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1. WSTEP

1.1 Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa wyma-
gania dotyczace siedzacego manekina tréjwymiarowego
(zwanego dalej manekinem trojwymiarowym) shizacego
do projektowania i kontroli miejsca pracy kierowcy
i siedzeit dla pasazerow w pojazdach samochodowych

1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Manekin
trojwymiarowy stosuje si¢ do okreslania punktu H jako
podstawowy przyrzad do kontroli parametréw pozycji
kierowcy i pasazerow.

1.3. Okredlenia. Punkt H — punkt przeciccia osi
obrotu ndg wgledem tulowia (osi obrotu przegubow)
manekina tréjwymiarowego umieszczonego na siedze-
niu pojazdu, z plaszezyng pionowa stanowiaca plasz-
czyzng symetrii manckina

2. WYMAGANIA

2.1. Konstrukeja, wymiary i masy czeéci skladowych
manekina powinny odpowiada¢  wymaganiom wg
rys. 1+ 6 tabl. 1 + 6

2.2. Gléwne czgéci manekina. Manckin tréjwymiaro-
Wy powinien zawiera nastepujace cz¢sci skladowe imi-
tujace czefci ciala czlowicka:
korpus,
podstawe imitujgea biodra z udami,
podudzia,
stopy,
oraz element wahliwy przeznaczony do montowania
urzadzen pomiarowych.

Czgsci te powinny byé polaczone ze sobg za pomoca
sworznia przegub6w / i wspornika osadzenia podudzi
25, prostopadiych do plaszczyzny symetrii manckina.

1980) (neq CT C3B 4016-83)

Podstawowe czgéci manekina powinny odpowiadaé
przedstawionym na rys.

2.3. Obeiginiki manekina. W odpowiednich micjs-
cach manckina, zgodnic z rys. 2, powinny znajdowaé
si¢ uchwyty lub miejsca osadzenia obcigznikéw. Masa
i liczba obcigznikéw — we tabl. 2. Catkowita masa
nominalna manekina tréjwymiarowego z obciaznikami
powinna wynosi¢ 75,6 ke.

Zgtoszona przez Instytut Transportu Samochodowego
Ustanowiona przez Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dnia 30 pazdziernika 1990 r.
ko norma obowigzujaca od dnia 1 lipca 1991 r.
(Dz. Norm. i Miar Nr 1/1991, poz. 3)
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Norm. Wewa. Atk wyd. 150 Nakl. 1100 + 27 Zam. 335/91/9
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Kierunek i punkt
pragfozenia sily

powinny by¢ odpowiednio oznakowane. Wymiary ma-
nekina odpowiadajace wymienionym poziomom repre-
zentatywnosci — we tabl. |

2.5. Materiat. Wszystkie czesci manekina oprécz ply-
ty plecbw 19 i plyty podstawy 20 powinny byé wy-
konane ze stali i pokryte warstwa ochronna. Plyty ple-
6w i podstawy mogg by¢ wykonane z tworzywa sztucz-
nego i/lub metalu. Sztywnos¢ tych czesci powinna za-
pewnia¢ pomijalnos¢ wystepujacych odksztalcer, przy
y pomiaréw. C s
plyt nic powinna byé wigksza niz R- = 40 pm. Krawe-
dzie plyt powinny byé na calej diugosci zatepione.

2.6. Podstawa

26.1. Szielet podstawy 26 powinien byé konstrukcia
umozliwiajaca suwliwe polaczenie  trzpieniem wazdluz-
nym wspornika osadzenia podudzi 25.

Do szkieletu podstawy 26 powinien byé umocowany
miednicowo-biodrowy segment 10, na ktrym powinna

byé sala F, kat pomiedzy osia-

2.4. Nastawy wielkosci manekina. Podudzia i podsta-
wa manekina powinny umozliwia¢ regulacj¢ wymiar6w
@i b we rys. 2 odpowiadajacych kazdemu poziomowi

ywnosci. Nastawy polozeniu
dla 10, 50, 90 i 95% pozioméw reprezentatywnosci

mi Cs — Cs szkieletu podstawy 26 i C — C elementu
wahliwego 15.

Parametry skali F powinny byé zgodne z podanymi
w tabl. 3

W segmencic miednicowo-biodrowym 10 powinien
by¢ osadzony sworzeti przegub6w / elementu wahlive-
g0 15 i szkieletu korpusu 12.

Tablica 1
= Grupa Wymiary czgici manckina, mm (rys. 2)
reprezentatywnosci = F 5 2 =
1 10-procentowa 390 408
[l S0-procentowa a7 a2 53 6B i S
ut 90-procentowa a4 456
v 95-procentowa 460 456
Tablica 2
Masa Liczba Laczna
Cagéei skladowe i obeigzniki manckina pojedynczej czeici masaczglci
caesei W manekinie | w manckinic
Podudzic 3 i stopa 4 54 2 108
Pozostale czeici skladowe 166 | 166
Obciginiki_podudzi 2 12 % 24
Obcigzniki uda 8 34 2 68
Obciazaiki_miednicowo-biodorowe 9 2 78
Obcigzniki korpusu /4 § 312
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390 = 460

[BR=a0/3626=02-3)

Rys. 3
Ozmaczenia na rys. |+ 3

! — sworzefh preegubdw micdnicowo-biodrowych, 2 — obcigznik podudzi, 3 — podudzic, 4 — stopa, 5 — preegub podudziowo
) obeigznik udowy, 9 — obeigznik micdnicowo-biodrow,

11 — wspornik poziomicy podtuznej, 12 — szkiclet korpus

lement wahliwy, 16 — sonda pomiarowa, 17 — wspornik piyty plecow, 18 — wspornik obciaznikow korpusu, /9 — plyta plecow,

20— plyta podstawy, 21 — korck plyty podstawy, 22 — poziomnica poprzeczna, 23 — poriomnica podiuzna (wzdhuzna), 24 — podpora

— rygiel podud
~biodrowy,
S — el

— pracgub kolanowy, §

(opowy.
10 — segment miednicowo-
12 — oporowy wkrst regulacyjny, /4 — obeigznik korpusu,

abeigznika uda, 25 — wspornik osadzenia podudzi, 26 — szkiclet podstawy, 27 — wspornik obeigznika podudzia

Tablca 3 ziomemu poloteniu osi Cy — Cy. Dopuszeza sig umiesz-
Dordnows]  Czcnic poziomnicy poprzecznej na innej czeei podstawy
Sala|Zakres pomiarowy, stopnie nie mnicj niz| podziatki | Iub korpusu pod warunkiem, ze bedzie zapewniona
woprie & wskazati i wygoda korzystania z nicj
© 0w |
L Ao I3 L 2.6.4. Korki plyty podstawy 21. W plycie podstawy
L3 st 150 ) 20 w micjscach przeciccia si¢ z osia Ci — Cy po-
™ PR i winny by¢ wykonane otwory, w ktorych nalezy osadzié
korki z oznakowaniem zgodnym z osia Cr — Ci.

2.6.2. Plyta podstawy 20. Do szkicletu podstawy 26
powinna byé sztywno przymocowana plyta podstawy,
kidrej ksztalt i wymiary powinny by¢ zgodne 7 przed-
stawionymi na rys. 4 i w tabl. 4.

2.6.3. Poziomnica poprzeczna 2. Na plycie podstawy

Dopuszczalna niezgodnos¢ znakéw na korku z osia
€1 — Ci nie powinna byé wigksza niz 0,5 mm.

2.6.5. Podpory obciginikéw uda 24. Na plycie podsta-
wy 20, w miejscach okreslonych na rys. 3, powinny

powinna byé
tak aby polozenie zerowe

byé do osi Cs — Cs pod-

P po-

pory uda.
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Tablica 4
e S ————— o]
podsany P [ e, ey Z ]
i o8 s 508 = = r |
[ 198 1573 1938 1825 = 2 1370
c—< 198 72 1959 1950 1570 1540 150
D—D 149.8 180,5 1984 185,6 1447 160.0 128,0
sy 198 1992 015 1895 a7 1620 120
EF 1695 1966 2001 931 156 1578 1120
o 00 ws 222 19i4 - 1555 510
i s 208 2189 1959 = 1055 s
— 8 296 254 1953 = s o
=) 2079 209 1994 1519 = 170 210
KK - = = = = = 1288
J—J — — 16,0 37,2 — — —
-1 - — = 154 — — —
= - - = 154 - - =
2. Korpus Prosta Cs — Ce styczna do dolnej czesci piyty ple-
2.7.1, Sakielet korpusu 12 powinien by¢ pracgubowo  cow lezaca w plaszczyinic symetrii plyty powinna byé
osadzony na sworzniu p 171 wypos do osi C — C szkicletu korpusu i clementu

w dwa symetrycznie rozmieszczone wsporniki /8 do wahliwego w momencie dociénigcia go do szkieletu

umieszczania na kazdym z nich czterech obciaznikéw  korpusu, z dokiadnoscia +1° oraz dotykaé ptyty bio-

korpusu /4, zgodnic 7 tabl. 2. Odleglos¢ osi Cs — Cs  drowej w punkcie przecigcia jej zewngtrznej powierzch-

wspornikéw obeigznikéw korpusu od osi Ci— Ciprze-  ni z osia Cs — Cs szkieletu biodra.

gubbw miednicowo-biodrowych powinna byé zgodna

2 podang na rys. 3 2.7.3. Oporowy wkret regulacyjny /3. W szkielecie
2.7.2. Plyta plecéw 19. Do szkicletu korpusu /2 za  korpusu powinien byé umieszezony wkret regulacyjny

pomoca wspornika /7 powinna byé umocowana plyta do regulacji oporowego potozenia elementu wahliwego

plecéw 19. Ksztalt i wymiary plyty plecéw powinny 15 w stosunku do szkieletu korpusu, przy ktorym o$

by¢ zgodne z podanymi na rys. 5 i w tabl. 5. C — C jest réwnolegla do osi Co — Ce.




BN-90/3626-01 s

] s,

NPy &

b il 1] 8§ T4

- \ 8j o)

“ | EHEY

el L3 e

57’__ 8y 9y

. b 148 8§ vy

= BT

E 81 <

8
Tablica 5
Prackroje plyty Wymiar h w przekrojach plyty, mm Wymiar a
plecow —1 72 33 —1 mm
A 1064 1039 945 619 o
= 1063 1042 925 59 120
. 1060 1037 90,8 310 S0
D—D 105,0 1024 91,5 504 10,0
E—E 102,8 100,0 91,2 67,5 27,0
F—F 97.2 952 80,0 70,6 38,0
G—G 5.7 [ 815 766 s
H—H 755 73 68,1 575 a7
-1 59.8 57,5 45,1 37,7 32,0
Wy TER BT N o =
28. Element wahliwy 2.8.2. Poziomnica podiuzna 23 powinna wskazywaé

2.8.1. Wspornik poziomnicy podtuinej /1. Na dolnym
segmencie elementu wahliwego osadzonego przegubo-
WO na sworzniu przegub6w I, powinien by¢ umocowa-
ny wspornik poziomnicy podtuznej. Wspornik ten po-
winien by¢ polaczony z segmentem elementu wahliwego
22 posrednictwem przegubu z osig prostopadia do
plaszezyzny symetrii manckina.

Na wsporniku powinna by¢ umieszczona skala £
okreslajaca pochylenie osi elementu wahliwego 15
w stosunku do pionu. Parametry skali £ powinny od-
powiadaé podanym w tabl. 3.

polozenic zerowe dla pionowego polozenia osi elementu
wahliwego /5. Jezeli poziomnica podtuzna ma wlasny
katomierz, to na wsporniku poziomnicy 11 moze nic
by¢ skali

2.8.3. Sonda pomiarowa /6. Na gornej czesci elemen-
tu wahliwego 15 z naniesiong skala D we tabl. 6 po-
winna byé osadzona sonda pomiarowa 16 shizgca do
pomiaru odleglosci od punktu L lub punktu H do gor-
nej powierzehni ograniczajacej przestrzeii robocza (pod-
sufitki-kabiny).
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Tablca 6 s01
7 Dokladnosé aly nanosic
0 e e it poddal 2 awcen séron
A i do @ : ¥
lof 5 -
5 od W0 4o 50 . y Nt §
c od 1040 2w w0
o od 770 a0 10 i

2.8.4. Urzadzenia ustalajace. Dolny segment elemen-
w wahliwego 15, wspornik poziomnicy podiuznej 11
oraz sonda pomiarowa 16 powinny byé wyposazone
w urzadzenia ustalajace, umozliwiajace ich unicrucho-
mienie w kazdym polozeniu w zakresie objgtym skalami
D, E, F.
2.9. Podudzie 3

2.9.1. Czgéci skladowe. Podudzie powinno skladaé si¢
2 dwoch teleskopowo rozsuwanych czgsci

Gorna cz¢sé podudzia powinna zawieraé przegub
kolanowy 7 z otworem do osadzania na wsporniku
podudzia 25. Na przegubic kolanowym powinna byé

Rys. 6

2.11. Sworzeii przegubdw micdnicowo-biodrowych /
przeznaczony do ruchowego pofaczenia podstawy
2 korpusem i clementem wahliwym, powinien micé od-
powiednia dlugosé, aby na jego koficach mozna bylo

naniesiona skala K wskazujaca kat migdzy osia Cs—Cs

szkieletu biodra a osig podudzia laczaca srodki prze-

gubu 7 i przegubu p Stop! rozmiescié symetryczn
g0 5.

Parametry skali K powinny odpowiada¢ podanym
W tabl. 3.

W odleglosci 227 mm od osi przegubu kolanowego
na gornej czesei podudzia (rys. 3) powinien byé umie:
czony wspornik 27 do mocowania obciaznika podud
2. Dolna czeéé podudzia powinna zawieraé przegub
taczacy podudzie 3 ze stopa 4.

Na jednej czeéci podudzia powinna by umieszczona
skala A wskazujaca odleglos¢ a migdzy osia przegubu
kolanowego 7 C; — C a osig przegubu podudziowo-
~stopowego 5. Parametry skali A powinny odpowiada¢
podanym w tabl

2.9.2. Urzadzenia ustalajace i ryglujace. Suwliwe po-
taczenie gornej i dolnej czgsci podudzia powinno za-
wieraé urzadzenic ustalajace, umozliwiajace ich wza-
jemne unicruchomicnic w kazdym posrednim polozeniu
w zakresie skali A.

W miejscach na skali A odpowiadajacych poziomom
reprezentatywnosci 10, 50, 90 i 95% okreslonych wy-
miarem a wg tabl. 1 powinno byé pr iane ryglo-

do osi Cs — Cs po jednym
obeigzniku miednicowo-biodrowym 9.

2.12. Wspornik osadzenia podudzi 25

2.12.1. Poprzeczny sworzeil wspornika powinien micé
na obu koficach umieszczong skale C wskazujaca od-
legloéé migdzy osia wzdiuzng odpowiednicgo podudzia
3a osig Cs — Cs szkieletu podstawy i trzpienia wzdiuz-
nego wspornika. Parametry skali C powinny odpowia-
da¢ podanym w tabl. 6.

2.12.2. Trapieri wzdhuny wspornika powinien micé
umieszczona skalg B wskazujaca odleglos¢ b miedzy
osiami C; — Cy sworznia przegubéw micdnicowo-bio-
drowych a Cs — Ca poprzecznego sworznia wspornika
osadzenia podudzi. Parametry skali B powinny odpo-
wiadaé podanym w tabl

2.13. Polaczenia wspornika osadzenia podudzi

2.13.1. Polaczenie trzpienia wzdtuinego ze szkicletem
podstawy 26 powinno byé wykonane suwliwie wzdtuz
osi Cs — Cs i powinno zawieraé urzadzenie ustalajace
wzajemne polozenic w kazdej wzajemnej pozycji w za-
kresie skali B

W micjscach na skali B odpowiadajacych poziomom

wanie. Wymiar @ powinien byé utrzymany z doklad-
noseig +1 mm.

2.10. Stopa. Konstrukgja, ksztalt i podstawowe wy-
miary stopy — we rys. 6. Na stopic przy przegubic
podudziowo-stopowym powinna by¢ naniesiona ska-
la M. Parametry i rozmieszezenie skali M — we tabl. 3
i rys. 6.

ywnosci 10, 50, 90 i 95% okreslonych wy-
miarem b we tabl. 1 powinno byé przewidziane ryglo-
wanie. Wymiar b powinien byé utrzymany z dokladnos-
cig =1 mm.

2.13.2. Polaczenie poprzecznego sworznia z przegubem
Kolanowym 7 podudzia 3 powinno umozliwia¢ przesuw
podudzia wzdiuz osi C2 — C1 poprzecznego sworznia,
ale powinno byé zabezpicczone przed obrotem wokdl
tej osi

KONIEC

Zalgernik
Informacje dodatkowe
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ZALACZNIK

METODA OKRESLANIA WSPOLRZEDNYCH PUNKTU H I RZECZYWISTEGO KATA OPARCIA
SIEDZENIA ORAZ SPRAWDZANIA ICH WARTOSCI W STOSUNKU DO WSPOLRZEDNYCH PUNKTU R
1 KONSTRUKCYIJNEGO KATA OPARCIA SIEDZENIA

. OKRESLENIA

punkt R — punkt okreslony i podawany przez
wytwéreg, kidrego wspbirzgdne prostokatne s3 odnie-
sione w stosunku do konstrukcji nadwozia lub kabiny
pojazdu, odpowiadajacy teoretycznemu  polozeniu
punktu obrotu nég wzgledem tulowia.

1.2. Kat oparcia siedzenia — kat pochylenia oparcia
siedzenia w stosunku do plaszezyzny pionowej prosto-
padiej do plaszczyzny symetrii fotela.

1.3, rzeczywisty kat oparcia siedzenia — kat utworzo-
ny przez czymg pionowa przechodzaca przez
punkt H i lini¢ odniesienia tulowia ciafa ludzkiego

przez manekin troj

1.4 konstrukeyjny kat oparcia siedzenia — kit pochy-
lenia oparcia okreslony i podany przez wytworce dia
pozycii podanej dla danego siedzenia, utworzony po-
migdzy pionem a lini odniesienia tulowia przechodza-
cymi przez punkt R. Kat ten odpowiada teoretycznie
rzeczywistemu katowi oparcia siedzenia.

1.5 linia odniesienia tulowia — prosta przechodzica
przez staw miednicowy manekina oraz teoretyczny staw
pomigdzy szyja a korpusem

2. PRZYGOTOWANIE DO POMIAROW

W celu okreslenia polozenia punktu H nalezy pobra¢
pojazd nie bedacy w eksploatacji i spelniajacy wymaga-
nia wg dokumentacji technicznej. Przed pomiarem po-
jazd powinien by¢ trzymany w temperaturze (20 £10°C)
pracz czas potrzebny do wyréwnania si¢ temperatur
otoczenia i elementéw siedzenia. Pojazd w stanie wy-
posazonym powinien staé na poziomym podiozu. Ci
nienie w ogumieniu powinno odpowiada¢ wymaganiom
eksploatacyjnym dotyczacym danego modelu pojazdu.
Jezeli na siedzeniu przeznaczonym do sprawdzenia
jeszeze ikt nic siedzial, nalezy na nim posadzié dwu-
krotnie na 1 min osobg lub obcigzy¢ masg od 70 do
80 kg w celu ugniccenia sicdzenia i oparcia. W przy-
padku nalezy sie-

i 15° dla i auto-

w.
Regulacja sztywnosei siedzenia, w zaleznosci od masy
kierowcy, powinna byé zgodna z wytycznymi eksploata-
cyjnymi, a w przypadku ich braku siedzenie powinno
wyregulowane na polozenie przecigtne.

3. USTAWIANIE MANEKINA NA SIEDZENIU

Punkt H i rzeczywisty kat oparcia siedzenia powinny
byé okreslone dla kazdego siedzenia pojazdu dostarcza-
nego przez wytworcg. Jezeli siedzenia znajduja si¢
W jednym rzedzie | uwazane sq za jednakowe (siedzenie
kanapowe i siedzenia identyczne) mozna okreslaé tylko
jeden punkt H i jedng wartosé rzeczywistego kata opar-
cia siedzenia dla kazdego rzgdu siedzefi, W tym przy-
padku manekin nalezy umieszezaé na siedzeniu uzna-

nym za typowe dla danego rzgdu siedzen. Micjscem tym

— dia drugiego i rzgdéw — jedno
z miejsc skrajnych

Przed umieszezeniem manekina pojazd nalezy wypo-
ziomowac, a badane siedzenie przykry¢ tkaning bawel-
niang.

Tréjwymiarowy manekin nalezy ustawiaé w
jacej kolejnosci

a) umiescié manekin bez obcigznikow i podudzi na
siedzeniu w taki sposob, aby plaszczyzna symetrii ma-
nekina pokrywata si¢ z podtuzng plaszczyzng symet
siedzenia (w przypadku siedzer kanapowych 2 podiu;
ng plaszezyzng symetrii danego micjsca), a of przegu-
béw miednicowo-biodrowych manckina byla prosto-
padla do wzdiuznej plaszezyzny symetrii pojazdu,

b) przymocowa zestawy stop i podudzi do wsporni-
ka osadzenia podudzi 25,

©) ustawié polozenie stop i podudzi manckina w na-
stepujacy sposob:
— w przypadku przednich siedzeii skrajnych tak,

do

nastepnych

stgpu-

dzenie pasazera obok kierowcy obcigzyé drugim mane-
kinem lub masa rowng masie manckina.

Siedzenie regulowane do okreslania punktu H i rze-
czywistego kata oparcia powinno byé umieszczone
w polozeniu uzytkowym ustalonym przez wytworee,
lub jesli ono nie jest okreslone w najnizszym i kran-
cowo tylnym polozeniu dla normalnej roboczej pozycji
jazdy.

Regulowane oparcie siedzenia nalezy zablokowaé
w polozeniu okreslonym przez wytworcg. Jezeli wy-
twérca nie okreslit takiego polozenia, regulowane opar-
cie nalezy zablokowaé w polozeniu najbardziej zbli-
onym do Kata oparcia réwnego 25° dla samochodéw

aby pochyle-
nia podstawy manekina wskazywala polozenic pozio-
me, a of przegubéw miednicowo-biodrowych byla
prostopadia do Srodkowej plaszezyzny siedzenia,

— w przypadku drugiego i nastepnych rzed6w sie-
dzei skrajnych tak, aby stopy manckina w miarg mozli-
wosci dotykaly przednich siedzen; jezeli stopy znajdu-
ja sig na réznych czeciach podiogi na roznych pozio-
mach, stopa, kiéra pierwsza dotknie przedniego siedze-
nia staje si¢ baza, a druga stopg rozmieszcza sig tak, aby

do 20 pochylenia
podstawy manekina wskazywala potozenie poziome,

— w przypadku siedzenia §rodkowego stopy nalezy
umiescié w polozeniu wskazanym przez wytworcg, a je-
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Zeli nie jest ono okreslone, stopy nalezy umiescié po
obu stronach tunelu,

d) umiescié obcigzniki podudzi 2 na wspornikach 27,
a obcigzniki ud 8 na podporach 24 manekina, a na-
stepnie  wypoziomowaé podstawg manekina wg po-
ziomnicy 22,

¢) odsuna¢ manckin od oparcia siedzenia 7za pomoca
sworznia poprzecznego wspornika osadzenia podudzi
25 i przechyli¢ korpus manekina w przéd do oporu,
nastgpnic nalezy cofnaé manekin na poprzednie miejs-
ce, przesuwajac podstawg manekina w tyl az do poj
wienia si¢ oporu i odchyli¢ korpus manckina do tyl
doprowadzajac do styku piyty plecow 19 z oparciem
siedzenia; of przegubéw miednicowo-biodrowych ma-
nekina powinna pozosta prostopadia do wzdtuznej
plaszczyzny symetrii pojazdu,

) przytozyé do manekina dwukrotnie site pozioma
rowna 10 +1 daN; kierunck i punkt przylozenia sity
zamaczono na rys. 2 strzatka,

2) umiesci¢ lewy i prawy obciaznik micdnicowo-
biodrowy 9, a nastepnic na wsporniku 8 umicicié
nia przemian osiem obciaznikéw korpusu /4; nastepnic
manekin nalezy ponownic wypoziomowaé wg po-
ziomnicy 22;

h) w celu wyeliminowania tarcia o oparcie siedzenia
nalezy nie zmieniajac polozenia podstawy, pochylic
korpus manekina do przodu do polozenia, w kiérym
obcigzniki korpusu znajda si¢ nad punktem H; w celu
wyeliminowania tarcia pomiedzy podstawa manekina
4 siedzeniem zaleca si¢ kolysa¢ manckinem przez trzy
kompletne cykle na boki od pionowej plaszczyzny sy-
metrii po 5%,

i) odchyli¢ ostroznie korpus manekina do tyhu kori-
4c W ten sposéb jego ustawianie, przy czym manekin
powinien pozosta¢ wypoziomowany poprzecznic, a ob-
casy stop powinny styka si¢ z przeznaczonymi do tego
celu czgsciami. pojazdu

Po zakoficzeniu wymienionych czynnosci, jezeli wy-
poziomowanie manckina zostalo naruszone, opisang
procedurg nalezy powtérzyé.

W zaleznosei od celu wyznaczania punktu H dopusz-
cza sig inny przebieg ustawiania manckina na siedzeniu,
2godnie 7 procedurg okreslong w regulaminic EKG
dotyczacym danego zagadnicnia.

4. SPRAWDZENIE WZAJEMNEGO POLOZENIA

PUNKTOW R 1 H ORAZ ZALEZNOSCI POMIEDZY

KONSTRUKCYJNYM I RZECZYWISTYM KATEM
OPARCIA SIEDZENIA

) Wyniki pomiaréw wspéirzednych polozenia punk-
w H W przestrzennym ukladzie prostokatnym i wiel-

kosci rzeczywistego kata oparcia siedzenia, uzyskane
na manekinie ustawionym zgodnie z p. 2 i 3, nalezy
pordwnaé ze wspotrzednymi polozenia punktu R i kon-
strukeyjnym katem oparcia siedzenia podanymi przez
wytworceg

b) Wzajemne polozenic punktu R i punktu H na
wadhuznej plaszczyinic pionowej pojazdu oraz zalez-
no&¢ pomigdzy konstrukeyjnym a rzeczywistym Katem
oparcia siedzenia nalezy uzna za spelniajace wymaga-
nia dla danego siedzenia, jezeli okreslony wspotrzgd-
nymi punkt H miesci si¢ wewnatrz prostokata o bokach
30 mm w poziomie i 20 mm w pionic, kiérego prze-
katne przecinaja si¢ w punkcie R, natomiast roznica
pomigdzy rzeczywistym a konstrukeyjnym katem opar-
cia siedzenia nie prrekracza £3°.

Dla pojazdu produkcji seryjnej przy sprawdzaniu
wzajemnego polozenia punkiéw R i H dopuszeza sie
zamiang prostokata na kwadrat o boku 50 mm, a roz-
nica pomiedzy rzeczywistym a konstrukcyjnym katem
oparcia siedzenia nie powinna przekraczaé +5°

©) Jezeli warunki wg poz. b) zostaly spetnione, pod-
czas badafi nalezy poshigiwaé si¢ punktem R i kon-
strukeyjnym katem oparcia sicdzenia. Jezeli jest to ko-
nieczne, manckin powinicn by¢ tak ustawiany, aby
punkt H pokryl si¢ z punktem R, a rzeczywisty kat
oparcia siedzenia rowny byl konstrukcyinemu katowi
oparcia.

d) W przypadku gdy punkt H lub rzeczywisty kat
oparcia siedzenia nie spetniaja wymagai wg poz. b),
polozenic punktu H lub rzeczywisty Kat oparcia siedze-
nia nalezy okredli¢ jeszcze dwukrotnic (facznic trzy
razy). Jezeli wyniki dwéch z tych trzech pomiaréw
spelniaja wymagania sformulowane w poz. b), wynik
pomiaréw nalezy uznaé za zadowalajacy.

€ W przypadku gdy przynajmnicj dwa wyniki
z trzech przeprowadzonych pomiaréw nie spelniaja wy-
magan wg poz. b), wyniki pomiaréw nalezy uznaé za
negatywne.

f) W przypadku negatywnego wyniku pomiaréw
oraz nie okrelenia przez wytwérce potozenia punktu R
lub konstrukeyjnego kata oparcia siedzenia, za wynik
nalezy uznaé érodek cigzkosci trojkata, kirego wierz-
cholki tworza wspblrzgdne trzech zmierzonych punk-
t6w oraz érednig trzech pomiaréw kata. W powyzszych
przypadkach wyniki te powinny byé przyjete wszedzie
tam, gdzie wystgpuje powolanie na punkt R i konstruk-
cyiny kat oparcia siedzenia.
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INFORMACJE

1. Instytucja opracowujaca norme — Instytut Transportu Samo-
chodowego, Warszawa.
2. Istotne zmiany w stosunku do BN-70/3626-01
a) szczegélowo okreslono budows manekina,
b) podano wymagania konstrukeyjne i rysunki konstrukeji,
©) podano i opisano wszystkie skale wystgpujgce na manekinic,
) ckeéhony sy v { ko sknein i type-
wych wielkosci wymiarowych,
€) okreslono ksztatt i wymiary plyt plecow i podstawy,
1) okredlono spos6b ustawiania manekina do okreslania punkiu
H i sprawdzania wzajemnego polozenia punktéw R i H.
3. Normy miedzynarodowe i zagraniczne
1SO 6549-1980 Road Vehicles. Procedure for H-point determination
RWPG CT C3B 401683 Tpancropruse cpeactsa. Manexcus
nocanoue
SAE J 826 Manikins for use in defining vehicle seating accommo-

dation
E/ECE/TRANS/505 (Grupa regulaminéw wymagajacych stosowania
manckina. tréjwymiarowego)

DODATKOWE

4. Zgodnosé normy 2 normami migdzynarodowymi

a) rétnice w stosunku do CT C3B 401683

— norma BN zajmuje sic tylko manekm:m tr6jwymiarowym,
manekin plaski jest przedmiotem innej n
BN przewiduje wykonanie D \Iclnnc] od punktu L
lub od punktu H, a RWPG tylko od punktu L,

— norma BN (zalgeznik) nie ogranicza dla jakiej grupy reprezen-
tatywmcke powiany byé prricte nasiawy. mapeidoa,

— uscilono polozenie punktu

b) téznice w stosunku do TS0 6s4-1580

— norma IS0 okredla tylko podstawowe wymagania przy okreé-
laniu punktu H, w zakresic merytorycznym, norma BN (zalacznik)
nie t6zni si¢ od normy ISO.

— norma

5. Autorzy projektu normy: mer inz. Wiadyslaw Makowski, mer
inz. Marian Kotula — Instytut Transportu Samochodowego, War-
zava.

6. Poziomy reprezentatywnosei przyjete w normie oparte 53 na Wy~
miarach prayjetych przez normy 1SO i regulaminy EKG ONZ.
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