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Rola i zadania inZyniera w spoleczeristwie *).

Jakie sq charakterystyczne cechy pracy inzynierai czem sig¢ ta praca
rozni od pracy personelu technicznego i wykonawczego, technikow, maj-
strow, dozorcow?

Przedtem, nim odpowiemy na to pytanie, postaramy si¢ poddac
pewnej analizie historj¢ tytulu ,inzynier*.

We Francji w r. 1720 byl zorganizowany pierwszy korpus inzynierow
specjalnie dla budowy drég i mostow. W r. 1747 w Paryzu powsltata
pierwsza ptywatna szkota inzynierow, z ktérej w r. 1795 powstala znana
i istniejaca obecnie ,cole des ponts et chaussées*. Tylko wychowaiicy
tej szkoly, do ktorej mozna sie dostac dopiero po skonczeniu paryskiej
,Ecole pohtechnique“, otrzymujg tytut ,Ingénieur des ponts et chaussés®.

W Anglji tylul inzyniera zjawit si¢ dopiero na poczgtku XIX wieku,
w zwigzku z rozwojem fechniki i koniecznoscia ksztatcenia technikow
o szerszem zakresie wiedzy lechnicznej, opartej znowuz na wyczerpujgcym
zakresie wiedzy z dziedziny czystej matematyki, mechaniki, fizyki i chemji.

W tymze, mniej wigcej, czasie powstaje w Petersburgu Instytut Kor-
pusu Inzynieréw, przemianowany potem na Instytut Inzynieréow Komunikacji.

Od tego czasu stopniowo powstaje na calym swiecie szereg wyzszych
uczelni technicznych, dajacych swoim wychowaiicom tytut inzyniera, zna-
mionujacy wyczerpujgce wiadomosci z dziedziny techniki, matemalyki
i nauk przyrodniczych.

#) Referat wygloszony na Zebraniu Stowarzyszenia Technikow w Lublinie w dn.
24 kwietnia 1930 r.



Powstawanie wyzszych szkot technicznych, dajacych tytut inzyniera,
dyktowato przeto samo 2zycie, gdyz szybki postgp techniki, szczegolnie
w dziedzinie komunikacji, a zatem i rozwo6j wielkiego przemystu, zdecy-
dowaty o konieczno$ci odpowiedniego przygotowania calego zastepu inte-
ligeninych fachowcow z szerokim zakresem wiedzy technicznej 1 ogolnej,
zdolnych do pracy tworczej.

Stad tez wynika, iz charakierystyczng cechg pracy inzyniera w kaz-
dej dziedzinie jest tworczoSé, oraz wynikajgca sigd potlizeba coraz inten-
sywniejszej pracy mysli, i tem si¢ gtownie r6zni praca inzyniera od pra-
cy pomocniczego persone'u technicznego: technikow, majstrow 1 dozorcow,
ktorego zadanie polega na konkretyzowaniu mysli inZyniera w postaci
rysunkow, obliczenn lub na wykonywanin pewnych czynnosci na gruncie, wed-
lug projektu obmyslonego przez inzyniera, co me wymaga cech tworczo-
sci, a tylko odpowiedniego wyksztalcenia technicznego.

Zeby to sobie dobrze uprzytomnic¢ i wyjasni¢, nalezy zwroci¢ uwage
na charakter zadan, jakie powstajg przed inzynierem przy praktycznem
zastosowaniu jego wiedzy fachowej.

Profesor Hryniewiecki w referacie: ,O reformie fachowego wyksz!al-
cenia inzynierow*, wygltoszonym w r. 1915 w Moskiewskim Towarzystwie
Politechnicznem, ustala nastgpujace 4 rodzaje zadan [achowych inzynicra,
obejmujgcych catoksztalt jego praktycznej dziatalnosci :

1) Zadania konstrukcyjne — polegajgce na opracowaniu pewnych
drobniejszych szczegolow konstrukcyjnych, jako cze¢sci sktadowych zada-
nia ogolniejszego;

2) Zadania kombinacyjne — polegajace na opracowaniu {echnicz-
nem zadania ogélniejszego z zastosowaniem konstrukcji, stanowigcych
zadanie pierwszego rodzaju;

3) Zadania eksploatacyjne — polegajace na odpowiedniem i celo-
wem wykorzystaniu rezultatow prac pierwszego i drugiego zadania;

4) Zadania organizacyjne — polegajqce na naleZytem zorganizow a-
niu, wykonanin, uruchomieniu i wprowadzeniu w zycie jakiego$ wigkszego
przedsigwziecia, majacego okreslony cel.

Analizujgc te cztery grupy zadan, wchodzacych w zakres praktycz-
nej dzialalnosci inzyniera, inzynier Engelmejer w artykule p. t. ,W obro-
nie ogdlnych idei w technice“, umieszczonym w dwutygodniku , Wiestnik
Inzynieréw* z r. 1915, rozbija takowe na dwie zasadnicze grupy, a mia-
nowicie : dwa pierwsze zadania stanowig grup¢ konstrukcyjno - kombina-
cyjna, i dwa ostatnie — grupe eksploatacyjno organizacyjng, dodajac
jeszcze od siebie trzecig grupg—administracyjna.

Z punktu za$ widzenia niezbednego kierunku mys$li inzyniera przy
rozwigzywaniu tych zadan, inzynier Engelmejer glownie podkresla tg
okoliczno$é, 2e o ile przy rozwigzywaniu zadan pierwszej grupy myslh
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tzyniera pozostajg stale w granicach lechniki, to przy koniecznosci roz-
wigzywania zadan drugiej i trzeciej grupy, muszg one z natury rzeczy
wychodzi¢ daleko poza te granice.

Nie zatrzymujgc si¢ dtuzej nad zadaniami pierwszej grupy, przy
rozwigzywaniu ktérych, jak juz wskazano wyzej, mysli inZyniera pozo-
stajg w granicach techniki, jezeli uprzytomnimy sobie réwniez dziatalnosc
inzyniera przy rozwigzywaniu zadan eksploatacyjno-organizacyjaych i admi-
nistracyjnych, szczegolnie przy wykonywaniu swego fachu w roli urzed-
nika panstwowego lub samorzgdowego lub tez, jak to jest w szczegol-
no$ci z inzynierami drogowemi, ktorzy sg jednoczesnie urzednikami
panstwowemi i samorzgdowemi, to zobaczymy, ze w tym wypadku, 2ycie
w stosunku do inZyniera stawia znacznie zwigkszone wymagania; zadania
fej grupy wymagajy od inzyniera myslenia nietylko technicznego, lecz
takze i ekonomicznego, i socjologicznego, 1 prawnego, i politycznego
i etycznego, a wige, jak to w cytowanym wyzej artykule moéwi inzynier
Engelmejer, az strach wymowic, i filozoficznego.

Na wskazane wyzej charakterystyczne cechy pracy inzyniera juz
przed 30 laty byla zwrocong uwaga. Tak profesor A. Riedier w swoich
artykutach rozwija nastgpujgce mysli:

Zadanie wyzsze] szkoly technicznej polega na tem, zeby przygotowac
nietylko chemikoéw, elektrotechnikow, mechanikéw i t. p., t. j. takich spe-
cjalistow, ktorzyby nie byli w stanie myslami ‘swojemi wychodzi¢ poza
sciste ramki techniki, lecz Zeby dawac inzynierom wyksztalcenie wszech-
stronne, dajgjce 1m moznosc latwego orjentowania si¢ i przenikania
my$lami w dziedziny sgsiednie, o ile zajmowane przez inzyniera kierow-
nicze stanowisko, wymagajgce wiadomosci fachowych, zmusza go réwniez
do wnikania w dziedziny, jakkolwiek na pozor nic wspolnego z technikg
nie majgce, to jednak, jak zobaczymy nizej, scisle z pracg tachowg inzy-
niera zwigzane,

W tej sytuacji w naszych obecnych warunkach znajduje si¢ wiekszo$é
inzymeréw na stanowiskach kierowniczych, szczegolnie za§ w stuzbie
panstwowej i samorzgdowej.

Profesor Riedler wskazuje, 2e od najdawniejszych czaséw przedhi-
storycznych, zasadniczq tendencjg techniki jest tworczosé, dgzgca do roz-
powszechnienia kultury, do wyzyskania wszelkich sit i bogactw natury
dla dobra ludzkosci, dla utatwienia doczesnej egzystencji ludzi na ziemi,
co oczywiscie nie pozostaje bez nalezytego wplywu i na ogélny ich po-
ziom etyczny.

Dalej profesor Riedler wskazuje, ze gdy w Europie, pod naciskiem
barbarzyncoéw, zostala zniszczong kultura klasyczna, to tylko technika
w przeciggu diugich wiekow, wsrod zabobon6w, podtrzymywata prawidtowy
poglad na caloksztalt zjawisk natury, 1 w ten spos6b przygotowywata
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epoke odrodzenia i oddzialywala dodatnio w kierunku zwalczania barba-
rzynstwa.

Ciekawem tu jest, ze, przechodzac do zagadnienia o wzajemnem
ustosunkowaniu si¢ czystej nauki i techniki, prof. Riedler wskazuje na ten
btad, jaki si¢ czesto popetlnia twierdzeniem, ze postgpy techniki idg tylko
za postepami czystej nauki i sg jakby funkcjonalnie od pcstepu czystej
nauki zalezne.

Tu prof. Riedler wskazuje glteboka mysl, z ktérg trudno si¢ nie zgo-
dzi¢, a mianowicie, ze chociaz z jednej sirony ogolna cywilizacja nie
moglaby powsta¢ bez techniki, o jednak z diugiej strony nie do pomy-
Slenia jest, aby ogoélna cywilizacja moglta by¢ opartg wyjatkowo tylko
na wiedzy technicznej.

Na przyktadzie Niemiec prof. Riedler dalej stwierdza fakt histo-
ryczny, ze czysto-naukowa kultura w okresie rozkwitu niemieckiego
idealizmu (koniec XVIIl i poczatek X1X stulecia)i. j. w czasach Leibnitz‘a,
Kant‘a, Fichte, Goethe, Schiller'a i Hegl‘a byta bezsilna, zeby podniesé
ogoélny dobrobyt i kultur¢ panstwa. W r. 1835 w Niemczech zjawila sig
pierwsza lokomotywa, od r. 1850 zaczyna sie wiasciwy rozkwit niemicc-
kiej techniki (Krupp) z dalszemi konsekwencjami o charakterze ekono-
micznym i kulturalnym.

Tak wigc widzimy, ze jeszcze przed 30 laty prof. Riedler juz prze-
widywatl nastgpienie w najblizszej przyszitosci czasow, kiedy Painstwo nie
bedzie w stanie utrzymac si¢ i wzmacnia¢ si¢ bez udziatlu pracy technicz-
nej, i przewidzial, ze w przysztosci technika w bardzo szybkiem {empie
posunie ewolucjg ogodlnej kultury, o ile panstwo i spoleczenstwo prawi-
dlowo ocenig i zrozumieja zasadnicze zagadnienia nowych czasow.

W tychie czasach t. j. przed 30 laty prof. Berlifiskiej Wyzszej Szko-
ty Technicznej Kammerer w referacie umieszczonym w czasopiémie ,Pro-
metheus“ 1899 r. Nr. 525, wypowiedzial duzo ciekawych mysli o koniecz-
no$ci ogbélnego wyksztaicenia dla inzynierow, myséli, ktére nie stracity na
aktualnosci i dla czasow obecnych.

Prof. Kammerer wprost wypowiada sig, ze tylko ten inzynier moze
nalezycic wykonywac¢ swoje funkcje i odpowiada¢ swemu przeznaczeniu,
ktoren, poza wiedzg czysto fachowg, jest w stanie ponad nig pewnym
i $Smiatym wzrokiem przenika¢ w dalsze perspektywy i swobodnie orjen-
towac si¢ w caloksztalcie zjawisk i konsekwencji, jako funkcji jego pracy
fachowej.

Wedtug Kammerera, inzynier ani na chwilg nie powinien zapominac,
ze jego praca tworcza nigdzie i nigdy nie ma na celu tylko samg siebie,
a zawsze stuzy dla dobra ludzkosci, dla og6lnej kultury,

Mysli swoje profesor Kammerer ilustruje w sposéb nasigpujacy:
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Jezeli inZzynier- mechanik pos$wigca si¢ w praktyce pracy przy budo-
wie statkow, to mySlowa praca jego powinna obejmowacé caloksztalt za-
gadnienia 0 rozwoju 2eglugi oraz wynikajgcych stagd konsekwenciji.

Analogicznie — inzynier poSwigcajgcy si¢ w praktyce projektowaniu
i budowie rozmaitego rodzaju drog, nie bedzie mogl wywigzac sie nale-
zycie ze swego zadania, jezeli przytem nie przyjmie pod uwage potrzeb
rolnictwa, przemystu, handlu, o$wiaty, a bardzo czesto nawet i zagadnien
o charakterze politycznym.

Referat swoj prof. Kammerer zakancza temi stowami: ,Nasz pobiezny
przeglad ujawnil, 2ze praca inzyniera jest SciSle polgczona ze wszystkiemi
zagadnieniami ludzkosci, obejmuje Zycie wszechstronnie i jest w Scistym
kontakcie z calg naszg kultura. Dlatego tez inzynier, w pelnym tego
stowa znaczeniu, nie moze by¢ waskim tylko specjalista. Przeciwnie po-
winien on dazy¢ z calym zapasem wiedzy fachowej i ogo6lnej oraz z ca-
lag $wiadomoscig swoich zadan i otwartym sercem w kierunku podniesie-
nia ogolnej kultury i ogolnego dobrobytu dla dobra swego spoleczeristwa
1 ludzkosci“.

Przytaczam tu jeszcze ciekawg réwniez my$l niemieckiego prof. Maksa
Krafta, wypowiedziang w jego pracy p. t.: ,Das System der technischen
Arbeit* 1902 r,

Praca ta sklada sie z 4-ch dzialow, w ktorych Kralt oswietla prace
techniczng inzyniera ze strony etycznej, ekonomicznej, prawnej 1 technicz-
nej.

Szczegotowa analiza i krytyka tej pracy zostata w r. 1915 dokonang
przez inz. Engelmejera i umieszczona w Nr. 7 ,Wiestnika Inzynierow”.
Nie zatrzymujac si¢ na powtarzaniu wskazanej wyze] szczegolowej analizy
i krytyki pracy prof Krafta, chcg tu podkresli¢ tylko te ostateczne wnio-
ski, do ktorych w swoich rozmyslaniach na wskazany temat przychodzi
prof. Kraft.

Etyczne obowigzki inzyniera prof. Kralt dzieli na dwie grupy, a mia-
nowicie: w stosunku do spoleczensiwa i w stosunku do profesiji.

W stosunku do spoleczenstwa, inzynier nie powinien zapominaé, ze
od jego prawidlowego pod kazdym wzgledem ustosunkowania si¢ do wy-
konywanej pracy technicznej i otoczenia, w jakiem przy wykonywaniu tej
pracy si¢ znajduje, w znacznym stopniu zalezy jak postep samej pracy
tak i1 ostateczny jej efekt techniczny, moralny i ekonomiczny, i w ien
spos6b on moze albo hamowac¢ rozw6j kultury i podniesienie ogdlnego
dobrobytu, albo tez dawa¢ w tym kierunku odpowiedni impuls.

Jezelh zatem uwazamy za stuszne daZenie profesji inzynieréw do
zajecia w spoleczensiwie tego kierowniczego stanowiska, jakie ze wzgledu
na znaczenie techniki w ogélnej ewolucji kultury ludzkiej tej profesji sie
nalezy, to niezbgdne jest podnie$¢ $wiadomo§é wszystkich in2ynierow
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0 ceniralnym charakterze ich roli spolecznej i pracowaé¢ w kierunku
faktycznego wzmocnienia wplywu inzynieréow na uksztaltowanie sig tejze
Swiadomosei i u przedstawicieli innych profesji i w calem spoleczeii-
stwie. A dla tego jest rowniez niezbgdne, aby u poszczegélnych przed-
stawicieli profesji inzynierskiej byl rozwinigty w najszerszym zakresie
zmyst etyczny i Swiadomos$¢ spotecznego znaczenia pracy fachowej inzy-
niera, i w tym kierunku jeszcze na tawie szkolnej przyszly inzynier po-
winien juz byé odpowiednio uswiadomiony 1 Szkola powinna mu dac
jaknajdalej idacq pomoc.

W drugiej czesci swojej pracy, oswietlajgce] pracg inZyniera ze
strony ekonomicznej, prof. Kraft podkresla z catym naciskiem tg okolicz-
nos¢, ze w literaturze ekonomicznej przewaznie rola inZzyniera w wytwarza-
niu débr niestusznie jest prawie pomijana i catkowity efekt jego pracy, ze
tak powiem, zapisywany jest na dobro wtascicieli kapitatu. Prof. Kralft
powiada, ze cale bibjoteki sq napisane przez teoretykow - ekonomistow
o kapitale, a o tworcy jego—techniku prawie, ze si¢ nie wspomina w [i-
teraturze ekonomicznej; tylko Bohm-Bawerk stanowi tu pewien wyjatek,
wypowiadajgc poglad na kapital, jako nie na gltowng diwignig¢ wszelkiego
rodzaju wytwoérczosci, a tylke jako na niezbedny srodek pomocniczy,
ktorego odpowiednie zastosowanie i umiejetne wykorzystanie bez udzialu
technikéw i bez nalezytego zastosowania ich szerokiej wiedzy fachowej
bytoby niemozliwem. Dlatego tez Bohm-Bawerk uwaza. ze kapital nalezy
uwazac, jako niezbedne narzedzie pracy.

Kraft zas od siebie dodaje, ze ,nie kapital, a duchowa energja inzy-
niera jest glowng diwignig wytworczosci wszelkiego rodzaju“.

Dalej, analizujgc obowigzki inzyniera z punktu widzenia ekonomicz-
nego, wynikajgce z jego roli kierowniczej jako [achowca przy wytwarza-
niu débr, oraz jako posrednika pomig¢dzy kapitatem i robotnikiem, prof.
Kraft przychodzi do wniosku, ze inzynier obowigzany jest z jednej stro-
ny dgzy¢ do nalezytego wykorzystania tej sytuacji, ze wlasciwie w jego
rekach, jako fachowca, sg wszystkie klucze do rozwigzywania czgslo za-
wilych i skomplikowanych zadai w charakterze ekonomiczno-technicznym,
i winien przeprowadzac¢ w Zyciu to, co uwaza za pozyteczne i niezbgdne
z punktu widzenia dobra ogélnego, — z drugiej zas strony — dgzyc do
podniesienia kultury 1 dobrobytu w $rodowisku robotnikow 1t do sprawie-
dliwego wynagradzania za pracg.

W tym celu jedunak mnzynier powinien posiada¢ bardzo wysoki po-
ziom etyczny i duzo zywego opitymizmu, a pozatem warunki pracy, nie
Krepujgce jego tworczej energji.

Preechodzae do oswictlenia pracy technicznej inZynicra ze strony
prawnej, prof. Kraft podkresla t¢ okolicznose, ze cala praca techniczna
inzvntera drawie we wszystkich dziedzinach jest Scisle zwigzana z pojg-
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ciem prawa wilasno$ci, ktére do pewnego stopnia ogranicza swobode
inicjatywy twérczej inZyniera.

Przeto im wiecej rozszerza si¢ sfera dzialalnosci spotecznej inzynie-
ra, tem wigcej staje si¢ niezbgdne, aby byt nietylko technikiem, lecz
i prawnikiem.

Wreszcie — 4 dzial pracy prol. Krafta: ,O technicznych podsta-
wach pracy technicznej* nazywa inz. Engelmejer kwintesencjg wszelkich
technologij i w tym sensie zastuguje ona na powazng uwage¢ ze strony
kazdego technika. Pojecie techniki ustala prof. Kraft, jako pojecie sztuki,
opartej na wyczerpujgcem poznaniu wszelkich zjawisk natury i umiejet-
nosci wywolywania systematycznego wzajemnego oddziatywania tiych
zjawisk.

Nie idgc dalej za systematycznym biegiem my$lj prof. Kralta, chcg
tu podkreslic tylko, w jaki sposéb prof. Kraft rozumie obowigzki tech-
niczne inzyniera :

1) okres studjow wykorzystaé mozliwie wyczerpujgco na zdobycie
jaknajszerszej wiedzy technicznej, opartej na szerokich podstawach teore-
tycznych,

2) przy wykonywaniu swego fachu w zyciu praktycznem nie zapomi-
na¢ o spolecznym jego znaczeniu.

3) nie ograniczajac si¢ tylko na poglebianiu swojej osobistej wiedzy,
wzbogaca¢ w miar¢e moznosci swojg tworczoscig ogolng skarbnicg technicz-
nej teorji i praktyki.

4) od czasu do czasu podnosi¢ glowe ponad poziom tylko swego
fachu i w miarg moznosdci przenika¢ myslami w dziedziny sgsiednie, zeby
modz w ten spos6b osiggngé jaknajlepszy efekt skoordynowania swojej
pracy fachowej z dziedzinami sasiedniemi.

Reasumujgc to, co wynikalo z przytoczonej wyzej garstki myéli
z przed 30-tu jeszcze laty, mam wrazenie, Ze niewgtpliwg jest aktualnosc

tych mysli i dla czaséw obecnych, kiedy rola inzyniera w parstwie wspol-
czesnem stale sig¢ rozszerza i podnosi.

W szczegélnoscei zas dla inzyniera poswigcajgcego sie pracy facho-
wej na stanowisku urz¢dnika paiistwowego lub samorzgdowego, gdzie
charakter jego dzialalnosci musi by¢ administracyjny, urzedniczy, ale wia-
$nie w tych warunkach, jak dla dobra sprawy ogo6lnej, tak i dla dobra
profesji inzynierskiej, trzeba dgzy¢ do tego, aby w inzynierze urzednik
nie zabijal inZyniera, osiggnigcie zas tego jest mozliwe tylko wtedy, gdy
kazdy z inzynierobw bedzie nalezycie przejety nietylko strong techniczna
swego fachu, lecz rowniez i Swiadomos$cig swoich obowigzkow spolecznych,
jako organizatora i kierownika pewnej dziedziny 2ycia gospodarczego

w panstwie, nie odrywajac si¢ od caltoksztattu bardzo dzi§ skomplikowa-
nych zagadnien gospodarczych.



W tym kierunku dzi§ juz coraz czesciej wypowiadajg sie, jak w lite-
raturze technicznej, tak i w prasie, nietylko inzynierowie, ale i dziatacze
spoteczni z rozmailych sfer naszego spoleczenstwa, obowigzkiem za$
wszystkich inzynieréw jest odpowiednio na to zareagowac, pamigtajgc, ze
tylko planowosc, rzeczowosé, zdolnos¢é przewidywania i rozumna $wiado-
moé¢ celu, oraz nie bojgca sie mrowczej pracy fachowos$¢ — s3 podstawo-
wemi i obowigzujacemi czynnikami w urzadzeniu administracji panstwowej
w szerokiem tego stowa znaczeniu.

Inz. St. Maliszewski.

Z architektem czy przeciw niemu?

(Artykul niniejszy umieszczamy jako dyskusyjny. P.R.).

Po przeczytaniu w Ne 67 ,Technika Lubelskiego“ artykulu ,Organi-
zacja stuzby technicznej w samorzadach powiatowych“ nasuwa mi si¢ na
my$l caly szereg uwag, zastrzezen, analogji, z ktéremi pragng sig¢ podzieli¢
z kolegami po ol6éwku, zaskoczonymi, powiedzmy otwaicie, tego rodzaju
postawieniem sprawy. Przedewszysikiem — motto artykulu: zejdZmy ze
szczyléw. Jakze czgsio i szybko odbywato sig podobne zejScie ze szczy-
téw nauki i sztuki w dziejach narodow, a jak trudne i dlugie bywalo wej-
écie z powrolem na ten szczyt! Pozatem sama rzecz jest troche niecista.
Chodzi rownoczes$nie autorowi artykutu o spopularyzowanie nrauk technicz-
nych, o ich demokratyzacje, jak to si¢ obecnie nazywa. Czy wogoéle nauki
§cisle dadzg sie kiedykolwiek spopularyzowaé, to jest pytanie, nad ktdrem
w ramach tego matego artykulu nie da sie dyskutowac.

Bezwatpienia, architekt w pelnem stowa znaczeniu, stracit podczas
wojny i po wojnie grunt pod nogamni. W epoce barakéw i ziemianek
trudno méwié o monumenialnej architekturze, bo ogél wyobraza sobie, Ze
zadaniem architekta jest tylko ta wielka architektura, a resztg szkoda mu
glowe zawraca€, i rzeczy codzienne budujc si¢ samopas, ze tak powiem,
katem. Stad to pochodzi ta uwaga autora, ze, pommo duzej iloci archi-
tektow czolowych przed wojna, powstawaly t. zw. okropno$ci architekto-
niczne. Nie obcigza to w tym wypadku architektéw, jak nie moze byc tu-
taj zastosowana analogja, ze przed wojng, jak i obecnie, pomimo wielkie]
ilosci tegich fachowcOw drogowych, istniejg drogi, ktéremi przejecha¢ ani
przej$¢ nie podobna.

Architekci jednak jeszcze na kilkanascie lat przed wojng zrozumieli,
ze slera ich zainteresowan winna obja¢ budownictwo i sziukg ludowg, co
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tez nastgpilo, tak ze obecnie sg przyzotowani ostatecznie na rozwigzywanie
probleméw budownictwa i zdobnictwa wiejskiego. Zycie nie wytworzylo
dotychczas warunkéw, kitoreby mogly w szerszej mierze zainteresowaé ich
tworcze$¢ na tem polu, przyczem nie wchodzi tu w gre strona materjalna,
a skala zainteresowania spoteczenstwa do tych zagadnien, ktéra jak dotad,
niewiele rézni si¢ od zera, Trudno za§ wymagac, zeby architekt cale zy-
cie trudnit sig¢ rozwigzywaniem projekidw niezyciowych i wieszatl ich potem
na Scianie swego mieszkania,

A teraz — sprawa technikéw; wybuchla ona po wojnie. Przed woijng
naogol technik byl wykonawcq architekta, poza nielicznemi wybitnemi
jednostkami, ktore poszly na samodzielng twérczosé. Ze nam brak tych
wykonawczych sil, na to tatwo sig zgodzic. Typ technika wykonawcy
Przedwojennego ze $reduiem wykszialceniem technicznem jest obecnie tak-
samo rzadki, jak architekt. Wojna natomiast, przez swoje fornacje tech-
niczne i rozne kursy doksztalcajace, stworzyla nowy typ technika, przed
kiorym winoi broni¢ si¢ wszyscy $rodkami bardzo radykalnemi. Przypusz-
czam, ze autor przyloczonego na wstgpie arlykutu nie o tych technikach
myslal,

Technik ten przygodny zalewa, jezeli tak mozna powiedzief, rynki pracy
1 wyrzadza nicopisane spustoszenie. Podrywa gruntownie zaufanie ludzi
do budowniczego i niszczy zasoby gotéwki i materjaléw, oduczajgc przytem
ludzi od roboty porzadnej.

Caly szereg samorzgdow juz oddawna zdaje sobie spraweg, Ze na
ufrzymanie architekta w tych czasach pozwoli¢ sobie nie moga, i starajg
sig od roku o wydostanie z pod ziemi tego technika, o ktérym wspomi-
na autyr, ale, jak dotychczas, z nieszczegélnym rezultatem, co wszyscy
zresztg widzg; co dziwniejsze, nawet szeregi instytucji rzadowych szukajg
go bezskutecznie dla siebie. Czyz wobec tego mamy im radzié, by zeszly
jeszcze nizej? Ja balbym si¢ to zrobié, bo ponizej konczy sie nietylko
wiedza techniczna, potrzebna na te stanowisko, ale i ctyka zawodowa tak
rowniez potrzebna...

Przed samorzadem stojg ogromne =zadania twércze, wobec ktdrych
ustawa budowlana stanowi tylko tto po wiekszej czeSci negatywne. Jezeli
przyjmiemy, Ze wie§ polska ma si¢ w naszych oczach przebudowac, to
dobor ludzi, ktorzy bezposrednio maja kierowac tg akcja, musi by¢ bardzo
staranny. Stworzenie racjonalnego osiedla z uwzglednieniem potrzeb gos-
podarczych, kulturalnych i hygjenicznych czlowieka, nie méwige juz o pro-
blemie technicznym, to jest co§ wiecej, niz przekopanie Kilku kilomeiréw
rowOw osuszajgcych wedlug danych z projekiu meljoracyjnego.

Ta gar$¢ luznych vwag niech postuzy do dalszej dyskusji. Dyskusja
wskaze wiaSciwe rozwigzanie dla dobra sprawy, ktdorg nalezy jednak oswieli¢
wszechstronnie. Nalezaloby zaprosi¢ do stotu narad i tych, ktorzy najlepiej
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problem znajg i czujg t. j. architektéw. Nie nalezy tylko wtedj} traktowac
ich, jako ludzi na wymarciu, ktérych zdanie z goéry uznane jest za nie-
rzeczowe,

[nz. K. Flakowicz.

Nowoczesne oswietlenie w szkolach. *)

Dzisiejsze rozplanowanie i urzadzenie wewngtrzne gmachu szkolnego
opiera si¢ na zupeinie innych zasadach, niz w czasie przedwojennym.
Tyczy to nietylko zewnetrznej i wewnetrznej architektury gmachu, ale
rowniez w duzej mierze 1 urzgdzenia oswietlenia, ktore w szkotach star-
szych nie odpowiadajg zasadniczym wymaganiom hygjeny. Do dzi$ dnia
jeszcze spotykane gdzieniegdzie lampy gazowe, oslepiajace wzrok, zatru-
wajgce powietrze w klasie, rzucajgce migotliwe swiatto i wywolujace
szkodliwe dla wzroku odbicia od czarnej tablicy, ktore narazity wiele dzieci
na przedwczesne noszenie szkiel. Zaprowadzenie elektrycznego oswiet-
lenia w wigkszosci szkot usungto wiele brakow, w wielu jednak wypad-
kach naskutek stosowania nieodpowiednich armatur, os$wictlenie to
jeszcze pozostawia bardzo wiele do Zyczenia.

Naukowo stwierdzono, iz aby stworzy¢ dla oka ludzkiego najdo-
godniejsze i najzdrowsze warunki widzenia, nalezy baczyc, aby Swiatto
posiadalo dostateczne natgzenie, aby nie oslepiato i aby rozdzial swiatla
w oswietlonem pomieszczeniu byl rownomierny.

Podajemy ponizej zestawienie wielkosci natezenia Swiatta, wskazane

dla poszczeg6lnych pomieszczen gmachu szkolnego w zalezno$ci od prze-
znaczenia:

) _ | najmpiejsze
$rednie nate dopuszczalne

Przeznaczenie oswietlenia
zenie swiatia na{efu Swiatla

w klasie szkolnej . . . . . . 60— 90 Lux.| 30 Lux.
w sali rysunkowej lub dla rf;cznych robét . . [90—120 50
w audytorjach, w ktorych jedynie dorywczo sg

robione notatkr . . . . . . . |[40— 60 20
nad stolami dla pokazow i doéwnadczen .« . |90—120 50 ,
w salach gimnastycznych . . . . . . . . 40— 60 , 20

na korytarzach, schodach i t.p, . . . . . |5—156 2

*) Pj/g Inz. Ernst Weisse, Lipsk.
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Natezenie swiatla nie powinno zejs¢ ponizej wielkosci, podanych
w drugiej rubryce w danem pomieszczeniu, nawet w miejscach najnieko-
rzystniej potozonych pod wzgledem oSwietlenia.

Przy pomieszczeniach o normalnej wysokosci i bialym suficie otrzy-
mujemy, stosujgc 10 Watt. na 1 mtr. kwadr. ptaszczyzny podlogi, srednie na-
tezenie Swiatta ca. 70 Lux. Regula ta, zwana wattowg, ustalona przez
Heyck’a i Hogner'a jest przyblizona i nadaje si¢ jedynie dla orjentacji
zgrubsza. W rzeczywistosci, chcge osiggnaé dobre wyniki, nalezy opra-
cowywac o wiele doktadniej projekt oswietenia, positkujgc si¢ planami
budynku i odpowiedniemi wzorami.

Rys. 1. Swiatlo przewazuie bezposredaie w auli.]

Najwaznicjszem odkryciem nowoczesnej techniki oswietleniowej jest
to, ze blednem jest uwazac jako jedyny sprawdzian dobrego oswictlenia
wielkosé natezenia Swialta. Nawel gdy nat¢zenie swiatta scisle odpowiada
naukowo wyprowadzonyin wartosciom t.j. gdy, mowigc jezykiem potocz-
nym, ,jest dostatecznie widno“, o$wietlenie nioze byc z gruntu niewtasci-
we. | to w praktyce, niestety, najczgsciej ma miejsce. Powodem jest
zjawisko oslepienia, zachodzace zawsze wtedy, kiedy stosunkowo niewiel-
ka, silni¢ Swiecqca powicrzchnia, jak np. nicostouigta zarowka, wysyla pro-
mienie, spolykajgce bezposrednio nasze oko. Promiente swietlne, rozcho-
dzace sie od rozzarzonego drucika zaréwki, porazajq siatkowke oka i po-
woduig bardzo silne zwezenie Zrenicy, przy ktorem wszelkie inne przed-
mioty, znajdujgce si¢ w pokoju, s rozeznawane z trudem i widziane nie-
wyraznie,

Zadaniem techniki oswietleniowej jest albn oslepiajgce Zrodio Swia-
tta ostoni¢ od oka zapomocq obejmujacego zarowke reflektora, nieprze-
puszczajgcego $wiatto, albo tez Swiatto ,rozproszyc* t. j. zmniejszy¢ t. zw,
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.gestos¢ $wiatta“ zarowki przez zastosowanie specjalnego szkla rozprasza-
jacego. Pierwszy sposob stosowany jest z powodzeniem przy lampach
biurowych w pokojach nauczycielskich, lub przy armaturach, vmieszczo-
nych nad poszczegoinemi warsztatami szkolnemi w szkoltach rzemieslni-
czych. Drugi sposéb stosuje si¢ przy wszelkich armarturach, zawieszo-
nych w audytorjach, salach i klasach szkolnych.

Rys. 2. Prrzewaznie bezposrednic swiatlo w.sali
gimnastycznej.

Dla dobrego rozrozniania przedmioléw musi byé zachowany rowniez
warunek réwnomiernego rozdzialu Swiatta w cosSwietlonem pomieszczeniu,
Nalezy tu jednak wyraznie podkreslic, ze swiatlo niewywotujgce zupelnie
cieni, nie jest najstosowniejsze, w tym oswietleniu bowiem wszystkie
przedmioty wychodzy plasko, gdyz cien tylko, jak wiadomo, daje oku na-
szemu noznosc wyraznego odrézni nia ksztaltow ciata.  Natomiast nale-
2y bardzo sie wystrzegad ostrych cieni, padajgcych od przedmiotow. Przy
niewlasciwem skierowaniu Swiatta powstaje, np. przy pisaniu, cien od reki
lub od przvborow do pisania, bardzo przeszkadzajgcy w pracy i megczacy
wzrok. NajczeSciej jednak jest rzeczg absolutnie niemozliwg tak obrac
kierunek padania Swiatta, zeby przy wszelkich mozliwych pozycjach pracy
nie powstawaly szkodliwe cienie. W tym wypadku nalezy te cienie roz-
jasni¢, inaczej mowigc — oSwietlic. Cienie sg tem tagodniejsze, im
wigksza jest powierzchnia swiecqca, lub wspoldzialajgca w oswietleniu.
Tem sig¢ tez tlumaczy dodatni wplyw na usuwanie ostrych cieni, biatych
sutitow i fryzow Sciennych, biatych stor 1 t. p. plaszczyzn, ktére odbijajg
Swiatto i, rozpraszajgc je, w ten sposob wspétdzialajg w kierunku réwno-
miernego rozdzialu swiatla.

Jezeli calkowicie rzucimy $wiatto na sufit, zastaniajgc zrédlo Swiatta
od spodu, to otrzymamy oswietlenie spokojne i tagodne, prawie bez cieni,
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przyjemne wprawdzie dla oka, ale nie we wszystkich wypadkach godne
polecenia ze wzgl¢du na wyzej wspomniang wadeg stabej plastycznosci
przymiotow. Druga wada tego typu oswietlenia dotyczy strony ekono-
micznej; oswietlenie tego systemu jest w eksploatacji kosztowniejsze od
os$wietlenia wszelkich innych systemow.

Najodpowiedniejsze do oswietlenia sal i klas szkolnych sg armatury,
rzucajgce wigkszq czgS¢ Swiatta na sufit, reszt¢ zas kierujace bezposred-
nio w dot. To $wiatlo t.zw. potposrednie daje przy duzej ckonomiji dosta-
tecznie lagodne cienie, tak, iz z jedncj strony szkodliwe cienie nie
wystepujg, z drugiej zas—przedmioty sg widziane plastycznic. Warunkiem
stosowania powyzszego systemu osSwietlenia musi by¢ bialy, dobrze od-
bijajacy Swiatto sufit, gdyz w przeciwnym wypadku zachodzityby znaczne
straty swiatla przez pochlanianie,

Przy oswietleniu szkot wchodza w rachubg, procz wyzej opisanych
dwoch systeméw, inne jeszcze, a mianowicie Ssystemy, przy ktorych
wigksza czg§C Swiatta kierowana jest bezposrednio w dot: w tych wy-
padkach wlasciwe umieszczenie armatur 1 whasciwe skierowanie Swiatla
odgrywa juz wiegkszy rolg.

Podkresl:¢ nalezy, 7e aczkolwiek przy przewaznie bezposredniem
swietle 1 przy tej samej zarowce uzyskujemy wicksze natezenie $wiatla,
niz przy slosowanin $wiatta pétposredniego, to jednak bezwarunkowo
oplaca si¢ strata kilku Luxow, celem unikniecia ostrych i szkodhiwych
cieni w pokojach szkolnych. Bardzo odpowiednie natomiast jest Swiatto
przewaznie bezposrednie w zastosowaniu do oswietlenia gabinetow fizycz-
nych i chemicznych w szkotfach, dla oswietlenia stotéw do pokazow i do-
swiadczen i wogoéle wszedzie tam, gdzie przedewszystkiem zalezy na
otrzymaniu na pewnej okreslonej plaszezyznie jaknajwigkszepo natezenia
Swiatla. Rowniez w specjalnie wysokich pomieszczeniach, jak w aulach,
stosuje si¢ z korzyscia armatury, rzucajgce sSwiatlo przewaznie bezpo-
srednio w dol.

Biorac pod uwage wyzej opisane warunki racjonalnego oswietlenia,
nie mozna jednak nie docenia¢ znaczenia fachowo dobranego zewnetrz-
nego ksztattu armatur. Architekt, projektujacy oryginalne formy oswie-
tienia specjalne dla kazdej budowli, nie powinien nigdy zapominac, ze
armatura  elektryczna jest jednak przedewszystkiem przedmiotem uzytko-
wym, jak kran do wody, lub klamka do okien i ze jej ksztalt zewnetrzny
powinien by¢ w pierwszym rzgdzie podporzadkowany wymaganiom tech-
nicznym. Technicznie celowe, proste, 0 wyréwnanych proporcjach kszlalty
armatur, bez niepotrzebnych, zatrzymujacych kurz ozdoéb, wyrabiane dzis
przez nieliczne tylko fabryki, specjalnie opracowujgce armatury na zasa-
dach $cisle naukowych — odpowiadajq bardzo dobrze nowoczesnej archi-
tekturze i ulatwiajg tem zadanie architektom. Inz. M. Wizel.
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Powierzchniowe bitumowanie w praktyce.

Jest dosy¢ rozpowszechnione zdanie, ze, wobec stosunkowo nikiego
rozwoju ruchu samochodowego u nas, bitumowanie nawierzchni szosowych
jest w Polsce dotychczas luksusemn i niepr¢dko jeszcze zajdzie potrzeba
bardziej powszechnego stosowania tego ulepszenia. Praktyka ostataich
lat przekonywuje nas, ze jest to poglagd mylny. Wprawdzie ilo§¢ samo
chodéw u nas, w poréwnaniu z innemi krajami o wysokiej koltuize gos-
podarczej, jest znikomo matla, lecz ruch autobusowy, bedicy uzupelnie-
niem naszej niedostateczmej sieci kolejowej, rozwija si¢ bardzo szybko,
zwlaszcza na tych odcinkach, gdzie nastgpitla poprawa stanu nawierzchni.
Na niektorych takich odcinkach, gdzie przed paroma laty widywato sig
po pare zaledwie gruchotéw, przerobionych z cigzaréwek, obecnie mozna
naliczyc po kilkadziesigt luksusowych szybkobieznych autobuséw. Tymcza-
sem silnie obcigzane autobusy w znacznie wigkszym slopniu, niz samo-
chody lekkie, sq niszczycielami zwyklej nawierzchni szosowej, nie wzmo-
cnionej sziucznem lepiszczem, QOdcinki, majace od 100 do 150 przebiegow
autobusow na dobe, juz w pierwszym roku po pogrubieniu mogg dojsé
do zupelnej ruiny, utrzymywanie wigc 1ch, jako zwykitego makadamu hy-
draulicznego, cho¢by najbardziej starannie wykonanego, staje si¢ nieeko-
nomiczne. W tych wypadkach zmuszeni jestesmy do stosowania bitumo-
wania nawierzchni. Zwrocenie na to uwagi jest tembardziej koniecznem,
ze czestokro¢ po doprowadzeniu odcinka do porzadku, prawie natychmiast
bo w ciggu zaledwie kilku miesigcy, moze sig¢ rozwingc ruch autobusowy
dostatecznie silny, aby grozi¢ zniszczeniem rezultatow kilkuletniej wytg-
zonej pracy i nakladow pieni¢znych, M. in. sytuacja taka miala miejsce
na odcinku Lublin—Piaski traktu Ne § Warszawa—Lwow. O analogiczuym
wypadku na trakcie Warszawa — Radom wspomina prol. Nestorowicz
w artykule ,Polski Fundusz Drogowy“ (p. Nr. 28 29 r. ,Wiadomosci Kon-
gresow Drogowych®).

Przystepujac wigc do uporzadkowania jakiegos odcinka, nalezy bacz-
nie $ledzi¢ wzrost ruchu autobusowego i przy dochodzenin do 100 prze-
biegébw na dobe, trzeba niezwlocznie szykowac si¢ do bitumowania,

W tym celu przedewszystkiem trzeba zawczasu zaopatrzyc si¢ w odpo-
wiednig aparature, gdyz niczawsze mozna ja otrzymac na zawolanie. Do
rozlewania na gorgco stuzg koity ruchome z natryskiem pod cisnienien.
(O emulsji rozlewanej na zimno nic mozna narazie mysle¢, gdyz w kraju
jej jeszcze naby¢ mie mozna, a sprowadzanie emulsji zagranicznej, posia-
dajacej, jak wiadomo 50°,, wody, bytoby nonsensem). Do smolowania,
z powodu nizszej temperatury nagrzewania, wystarcza | kociol o pojem-
nosci 600 do 1000 litrow. Do asfaltowania natomiast, aby unikngc przerw
w robocie, praklyczniej mie¢ 2 kotly, Jeden, wigkszy okoto 1000 litrow,
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stuZzy wylacznie do podgrzewania asfaltu i ma jedynie mala pompke do
przepompowywania gorgcego materjatu do drugiego mniejszego kotla
o pojemnosci 600 litréw z natryskiem do rozpylania. Do ewentualnych
napraw miejsc uszkodzonych praktycznie jest mie¢ mate kociolki, o po-
jemnosci 50 litrow, aby nie absorbowac glownego kotta. Niektorzy uzy-
wajg do powierzchniowego maziowania lekkich (4—5 tonn) walcéw moto-
rowych, lecz stosowanie takowych przy wigkszym ruchu samochodowym
nie jest konieczne, gdyz pracg inkrustowania grysika w mase asfaltowg
lub smotowa wykonywuja opony samochodowe. Wszelkie aparaly i na-
rzgdzia do bitumowania, ktore dotychczas trzeba bylo sprowadzac od firm
zagranicznych, obecnie oferuje krajowa firma ,lmpregna“. Co si¢ tyczy
drobnych narzedzi, jak szczotki z piassawy lub drutu, konewki i t. p., to
najlanie} zamoéwic je u miejscowych majstrow.

Wybor materjalow do maziowania obecnie nie przedstawia zbytnich
trudnosci. Do niedawna stalo sie wobec alternatywy albo stosowania
produktow zagranicznych, jak Mexphalt, Spramex, Standard Binder i inne,
co bylo niepozgdane ze wzgledow bilansowych, albo uzywania pry-
mitywnych materjalow krajowych, jak pogazowa smola surowa lub nie-
odpowiednio preparowana.

Obecnie preparowane smoly drogowe, o zadawalniajgcym sktadzie
chem'cznym, sg juz wyrabiane przez kilka firm krajowych. Jako najtanisza
po 18 gr. za kg. polecana jest przez Ministerstwo smola wyrobu M. Za-
gajskiego w Katowicach. Poniewaz jednak cena smo6l preparowanych za-
lezna jest w znacznym stopniu od procentowej domieszki asfaltu, wptywaijgcej
na trwato$¢ materjatu, wigc niema pewnosci, czy stosowanie najtariszych
gatunkow smot jest najkorzystniejsze.

Mamy rowniez juz i krajowe asfalty drogowe, wyrabiane przez rafi-
nerje ,Karpaty* pod dosy¢ niesamowita, jak na wyréb krajowy, nazwg
noprebitumengalkar“. Ilos¢ jednak bezparafinowego krajowego surowca,
stuzgcego do jej wyrobu, jest stosunkowo mata.

W ten sposob, checqe si¢ ograniczyé do materjalow krajowych, na
wigksza skale musimy stosowac przewaznie smoty.

Bardzo waznem jest przy wykonywaniu wigkszych robo6t zaopatrzenie
si¢ w odpowiedni materjat do klinowania, ktorego potrzebna jest dosc¢
znaczna ilos¢, wobec 40—60 m®, zuzywanych na kilometr.

Wigkszos¢ naszych kopalni twardego kamienia wytwarzata dotychczas
grysik, jako produkt wtérny przy wyrobie tlucznia. Poniewaz grysik taki
jest nieréwnomierny, posiada duzo mialu i otrzymuje si¢ w ograniczo-
nych ilosciach, stanowigcych nieznaczny odsetek ogoélnej ilosci wyrabia-
nego tlucznia, wigc przewaznie nie nadaje si¢ do wigkszych robot.
W ostatnich czasach i u nas zaczeto wyrabia¢ na specjalnych grysikar-
kach grysik wymiarowy, t. zw. po niemiecku ,edelsplit*. Grysik taki juz
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wyrabia si¢ w Berestowcn, a w najblizszej przysziosci ma byé wyrabiany
w pafistwowej kopalni w Janowej Dolinie. O ile wiec dotychczas za-
opatrzenie si¢ w odpowiedni grysik bylo dosy¢ ucigzliwe, to obecnie
nie bedzie przedstawia¢ juz zbyinich trudnosci.

Po zaopatrzeniu si¢ w odpowiednie narzgdzia, oraz wybraniu i za-
pewnieniu dostawy materjatow do bitumowania i klinowania, oraz zazna-
jomiwszy si¢ z wydang przez Ministerstwo ,Instrukcjg“, przystgpienie do
wykonywania powierzchniowego maziowania we wiasnym zarzgdzie nie przed-
stawia dla inzyniera zbytnich trudnosci. Natomiast uciekanie sie do oddawania
robét specjalnym firmom prywatnym niepotrzebnie podraza koszta wyko-
nania do 80°, i wyzej. Tak naprz., koszta asfaltowania we wlasnym za-
rzadzie, nawet przy uzyciu asfaltu zagranicznego, nie przewyzszajg 1,6 zl
za 1 m?, prywatne nalomiast firmy oferujg wykonanie po 2,40—3,00 zt. za 1m=.

Przy wykonaniu roboty nalezy jedynie pamigta¢, ze bitumowanie
ma na celu danie nawierzchni wigkszej spoistosci i tylko w nieznacznym
stopniu stuzy do wygladzania nawierzchni, powinna wigc ona by¢ przed bitu-
mowaniem zupelnie gtadka, Nalezy tez mie¢ na uwadze, ze tylko ciepla
i sucha pogoda nadaje si¢ do wykonywania robé6t. Z tych powodow, zgo-
dnie ze wskazowkami francuza-instruktora, sprowadzonego do pierwszych
robot na odcinku Lublin — Piaski, najracjonalniej jest bitumowaé w lecie
odcinki, uwatowane na wiosne tego samego roku. Ponizej przytaczam
przebieg robot wykonywanych w powiecie Lubelskim na dwudziestokilo-
metrowym odcinku traktu Ne 9 Warszawa — Lwow, pomigdzy Lublinem
a Piaskami.

Na nadmierny wzrost ruchu autobusowego na tym odcinku wplynal
brak komunikacjt kolejowcj, rozwidlenie w Piaskach dwuch traktow Ne 9
i Ne 16, tgczacych szereg wigkszych miast Wojewodztwa Lubelskiego, jak
Krasnystaw, Zamos¢, Tomaszow, Chetm, Hrubieszéow 1 in., wreszcie dopro-
wadzenie tego odcinka w ciggu 2 ostatnich lal do zupelnego porzadku
przez pogrubienie catego odcinka tluczniem granitowym z Klesowa.

Juz w 1928 roku rozpoczelo si¢ rujnowanie nawierzchni przez auto-
busy, wobec ktorego stuzba drogowa stawata si¢ bezradna. Zwirkowanie
nawierzchni, zapobiegajac nieco niszczeniu przy mniejszym ruchu, okazywato
si¢ juz bezskuteczne, poniewaz juz w 4 dni po zamialowaniu nie pozo-
stawatlo po niem najmniejszego Sladu. Przytem ten dosyc¢ barbarzynski
srodek konserwacji nie mogt byc¢ nadal stosowany tak z powodow hy-
gjenicznych, jak i z uwagi na bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu jednak
na brak srodkéw w drugiej polowie sezonu o zastosowaniu bitumowania
na catym odcinku nie mogto by¢ mowy.

Zaryzykowane bylo jedynie wyasfaltowanie na kredyt odcinka uwato-
wanego w koncu sezonu, ktory tylko w nieznacznym stopniu zaczgl ruj-
nowac sie.
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Czas stracony na sprowadzenie kottéw z Londynu (przez firme Shell)
oraz zdobycie znosnego grysiku spowodowal, ze astaltowanie moglo byc
uskutecznione dopiero w pazdzierniku i1 musialo byé ograniczone do
1 km. (163)., Pomimo tak spéZnionej pory rezulial wypadt najzupelniej
pomyslnie, Po wykonaniu poprawki na wiosng roku nast¢pnego, kilometr
ten prezentuje si¢ dosyc¢ dobrze, i inne kilometry, maziowane w nastgpnym
roku, nie moga mu doréwnac. '

W tym tez czasie bylo przestane z Ministerstwa kilka wagonow
oleju drogowego, otrzymanych bezptatnie od firm, reklamujacych ten pro-
dukt. Tytulem proby olej ten zostat uzyty na zagrozonym ndcinku. Ro-
bota byta wykonywana pod kierunkiem instruktora z ramienia lirmy (kon.
cern ,Gaiicja*). Olej, rozlewany na zimno po uprzedniem oczyszczeniu
nawierzchni szczotkami, wigzal sie dos$¢ dobrze, skutek jednak zabiegu
byt znikomy. W tych nawet miejscach, gdzie slosownie do pierwotnej
instrukeji, po rozlaniu oleju, nie nastepowato zamiatowanie usunig¢tym
przez szczotkowanie mialem, szosa okazywala si¢ jeszcze mn'ej odporng
na dziatanie opon samochodowych. W miejscach zamiatowanych dodatni
skutek nie trwat diuzej ponad pare tygodni. Jako srodek do utrwalenia
nawierzchni, zagrozonej wzniozonym ruchem samochodowym, nalezy wigc
uznac¢ olej drogowy za niewlasciwy. Poleci¢ go jedynie mozna, jako bar-
dzo skuteczny $rodek pylochtonny, na odcinkach, przechodzacych przez
osiedla lub w poblizu letnisk.

W roku nast¢pnym postanowione bylo zaraz po nastapieniu cieplej
pogody przystgpi¢c do bitumowanria catego odcinka.

Dostawy potrzebnej iloSct grysiku, z posréd prawie wszystkich ko-
palni wyrabiajgcych ttuczen, podjely sic jedynie: Kowarzyk z NiedZwie-
dziej Gory, Zwigzek Miast Malopolskich, oraz Wybranicc z Katowic, do-
starczajgcy szlak¢ wielkopiecowg. Z tych materjatow, grysik bazaltowy
Kowarzyka, oraz grysik szlakowy okazaly sig, jako zbyt zanieczyszczone,
niezdatne do uzytku, ostatecziie wiec ustalita si¢ dostawa grysiku porfi-
rowego o wymiarach 0,5 do 1,5 cm. od ,Zwigzku Miast Matopolskich®,
zwlaszcza, 2e cena tego materjalu byla konkurencyjng w porownaniu
z innemi (I1 zh 90 gr. za 1 tonng loco kopalnia).

Poniewaz Ministerstwo zastrzegto sobie uzywanic do maziowania
wytacznie tych produktow, ktérych cena bedzie ustalona przez Minister-
stwo, pertraktacje zas z producentami przeciggaly sig, wigc, aby nie iracic¢
cennej pogody, zastosowana byla na pierwszych trzech kilometrach smota
pogazowa z miejscowej gazowni. Analiza smoly iej wykazala nadmiar
lekkich i érednich destylatow i1 niedostateczng ilos¢ paku, smola wigc
przed uzyciem byla podgrzewana do 130° — 135° przez co ftracita czgsc
lekkich destylatow, oraz zasilana byla pakiem w ilosci 15%,. Nie moglo
lo oczywidcie zastgpi¢ preparowania fabrycznego z powodu niemozliwosci
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usunigcia destylatow $rednich. chodzito jednak o wyzyskanie drogiego
czasu i chociaz czgsciowe zabezpieczenie jezdni od zupelnego zniszczenia.

Wreszcie w koiicn czerwca pertraktacje Ministerstwa z {irmami zo-
staly sfinalizowane, a mianow.cie cena za bezparalinowany asfalt krajowy
z rafinerji ,Karpaly“ zostala ustalona na 28 gr. za 1 kg, oraz cena za
smolg preparowang od M. Zagajskiego z Katowic—na 18 gr. za 1 kg. loco
wagen na stacji zaladowania. Wkrélce tez materjaly otrzymano i w po-
cziqtku hipca przystapione bylo do rebot.

W mig¢dzyczasie wsknlek coraz bardziej intensywnego niszczenia na-
wierzchni przez autobusy, ktorych liczba wzrosla o 11/, setki przebiegow
dziennie, musialo by¢ jednoczesn’e zastosowane ciagle, masowe, latanie
nawierzchni na smolg (latanie na wodg nie utrzymalo sie zupelnie). Przed
rozlewaniam asfaltu nawierzchnia byla kilkakrotinie oczyszczana z mialu
przy pomocy szczolek z piassawy. Miejsca {rudniejsze byly oczyszczane
szczotkami drucianemi. Wglebian'e si¢ jednak ponad 30¢, szabra nie byto
wskazanem z powodu obluZniania i wykruszania szabrowin. Ostateczne
tatanie dotkow picrwoinie bylo uskuteczniane podczas maziowania.
Ckazato si¢ jednak, ze system ten nie jest racjonalnym. Latki muszg byé
zawczasu zajezdzane, w przeciwnym razie osiadanie Swiezo nasypanego
ttucznia tworzy nieréwnosci.  Jedynie bardzo nieznaczne zaglebienia sku-
teczive byly usuwanc przy pomocy rozsypywania grysika przed samem
wylewaniem asfaltu. Dia unikni¢cia kurzu objazd na poboczu byt skra-
piany wodg z malego beczkowozu, za wyjatkiem tych dni, w ktore wiatr
odwiewat kurz w przeciwng strong¢. Kolumna robotnikow przy bitumo-
waniu skiadata sig z 8 ludzi: 1 przy podgrzewaniu asfaltu, 2 przy pom-
powaniu, | przy rozlewaniu natryskiem, 4 przy szczotkowaniu i rozsypy-
wanin grysiku. Kolunma taka w przeciggu dnia wykonywala od 2 od 21/,
setek. Do asialtu byly uzyte 2 kotly, jeden o pojemmnosci 1000 litrow
do pedgrzewania aslaltn do temperatury 175 C., drugi o pojemnosci
600 litrow do rozlewania asfaitu z natrysku pod ci$nieniem. Wigkszy
kociol rozgrzat sig przeciginie w przeciggu 3 — 4 godzin. Po przepompo-
waniun materjalu do inalego kotta z natryskiem nastepowato rozlewanie
asfaltu, ktory nastgpnie natychmiast byt przysypywany grysikiem, przygo-
towanym uprzednio w malych kupkach wzdiuz jezdni. Po pewnym czasie
pod wptywem opon samochodowych nastgpowata inkrustacja grysiku w mase
asfaltowy. Pod cisnieniemn natomiast Zelaznych obreczy pojazdow kon-
nnych asfalt cz¢Sciowo przebijat sie i lepit si¢ do két. Wtedy zasypy-
wan‘e grysikiem musialo by¢ ponowione. Zwlaszcza w upalne dni pow-
tarzato sig¢ to wielokrotnie, na co trzeba bylo by¢ przygotowanym, pozo-
stawiajac zapas grysiku. Nieznaczne uszkodzenia przez zelazne obrecze
byly wygtadzane automatycznie przez opony samochodowe. W ten spo-
sob role pojazdéw w stosunku do jezdni zmienity sie — samochody nie
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tylko nie powodowaly dalszego niszczenia nawierzchni, lecz nawet czes-
ciowo naprawialy ig.

Zuzycie asfaltu wahalo sie od 1,8 do 2 kg., grysika za$ od 40 do
60 m.* na 1 m.2 w zaleznosci od stanu nawierzchui.

Przy stosowaniu smoly preparowanej roznica polegata jedynie na
stosowaniu jednego kolla, ktéry wystarczal z powodu znacznie nizszej
temperatury nagrzewania (120"). Na nagrzanie kotla potrzeba byio okoto
1 godziny. Z tego powodu robota przy smolowanin szla predzej zwla-
szcza ze smola, jako bardziej plynna, lalwiejszqa jest w rozlewaniu. Dzien-
nie wykonywano do 3 setek. Na dwuch kilometrach (164 i 163) tytulem
proby zostata uzyta smota z domieszkg asfaltu, ktora naogot prezentuje
si¢ lepiej od smoly zwyklej.

Najbardziej zniszczone kilometry (151, 152, 153 i 154) zostaty przed
smolowaniem nanowo przewalowane z dodaniem po 100 m® tucznia na
kilometr. Na tych kilometrach przy najmniejszem uzyciu materjalow
otrzymany byl stosunkowo najlepszy rezultat.

W kornicu, na 4 kilometrach zostalo wykonane powtdrne maziowanie.
Kilometry 166 i 167 zostaly po surowej smole pokryte asfaltem, zas
kilometry 161 i 162 otrzymaly podwojng warslwg smoly preparowanej.
Ktory z tych sposobow wyda lepsze rezullaty, pokaze najblizsza przy-
sztos¢. Ogolem na odcinku Lublin — Piaski zostaly wykonane nastgpu-
jace roboty: 4 kilometry (od 151 do 154) zostaly jednorazowo posmoto-
wane po przewatowaniu, nastgpne 4 km. (155 — 158) jednorazowo po-
smotowane bez przewatowania, 2 nastgpne (159 — 160) byty krzemiano-
wane w roku ubiegltym, 161 i 162 km.—smotowane dwukrotnie, 163 kin.
byt asflaltowany Spramexem w r. ubiegtym, 164 i 165 km. zostaly
jednorazowo posmotowane smotg i asfaitem krajowym, 168 km. zostal
wyasfaltowany asfaitem krajowym, wreszcie potowa 169 km. i potowa 170 km.
byly pokryte tyiko surowq smotg pogazowy.

Koszta jednorazowego asfaltowania i smolowania | km. drogi we
wlasnym zarzadzie przedstawiaja si¢ w sposob nasigpujacy:

ASFALTOWANIE SMOLOWANIE
Asfalt 2 < 4.500 X 0,30 = 2700 21 Smota 2 x 4.500 » 0,20 = 1€00 zk
Grysik 60 > 50 = 3000 . Grysik 50 < 50 = 2500 ,
Robocizna, opat etec. = 500 , Robocizna, opat etc. = 400 ,
Razem 6200 zl. Razem 4700 zt.

Inz. J. Wasilewski.
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Centrala telefoniczna jako nerw miasta.

Nowoczesne miasta, poza ogromng iloscig instytucyj administracyj-
nych, sadowych, finansowych, o$wiatowych i t. p., posiadajg obecnie caty
szereg zakladow o tak zwanym charakterze uzytecznosci publicznej. Do
takowych nalezg wodociagi, kanalizacja, centrale teletoniczne, elektrownie,
gazownie 1 t. p. Wszystkie te zaklady sa niezmiernie wazne dla mozli-
wosci kulturalnego i hygjenicznego wspotzycia mieszkaicow, a w razie
chwilowej chociazby przerwy w czynnosci lub ztego funkcjonowania tako-
wych, ludnos¢ miast narazona jest na znaczne niewygody, straty, a nawet
niebezpieczensiwa.

Z posrod innych zaktadow np. szczegolnie wazne miejsce zajmujq
te instytucje, ktore charakterem swych czynnosci sg jakby uzupelnieniem
niedoskonatej konstrukcji organizmu cztowieka.

Do takowych instytucji przedewszystkiem nalezg le urzadzenia, ktére
catkiem slusznie nazywane sg nerwami 2zycia — $rodkami komunikacji
czyli — Centrale Telefoniczne.

Zadna placowka nic koncentruje w sobie w tak znacznym stopniu
catoksztattu trybu zycia mieszkancow i nie odzwicrciedla tak doktadnie
poszczegolnych nastrojow i prze2yé, jak nowocze<na Centrala Telefoniczna.

W nocy, gdy wigkszos¢ mieszkaicéw pograzona jest we $nie, na
Centrali panuje réwniez cisza; tylko od czasu do czasu przechodza przez

sztuczne mnerwy meldunki policyjne, komunikaty prasowe lub sporadycz-
ne rozmowy.

Wraz ze Switem, gdy miasto sie budzi, na Centrali stopniowo roz-
poczyna si¢ ruch — plyng raporty, sprawozdania, pozdrowienia i t. p-

A potem, w godzinach biurowego urzedowania nastepuje gorgezkowa
nuzgca praca — dzwoniy, denerwujq sig¢ i rozmawiajg wszyscy. Tysigee
spraw panistwowych, kupicckich prywatnych, tysigce sygnatow i potaczeii.

A w potudniowej porze — chwilowe zmniejszenie sie pracy: w urze-
dach—s$niadania, obiady. Potem zas, az do wieczora nieuslanna praca, edy
jedni koncza, zaczynajq drudzy, gdy nie dzwonig panstwowe urzedy i in-
slytucje, to rozmawiajg prywatne mieszkania, kawiarnie, kluby, a kazda
godzina, kazdy dzieri, miesigc, kazda pora roku, kazde $wicto, wieksze
lub mniejsze zdarzenia. znajdujg one zaraz swoje wierne odbicie na ruchu
Centrali Telefonicznej: Nowy Rok! — plyng Zyczenia i gratulacje, 1 Kwie-
tn'a — intrygi, dowcipy i lobuzerja; 1 Maj — gorgczkowe meldunki po-
licji, wezwania Pogotowia, i t. p. Wybory! Dzwonig redakcje, komitety
1 biura.

Pozar na mieScie — w $lad za oddziatlami Strazy Ogniowej zapala
si¢ szereg sygnalow... co i gdzie sie pali?
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Brak wody, pradu elektrycznego, gazu — juz sig¢ zaczyna lokalny
ruch..... dlaczego? Jak diugo bedzie przerwa?

Jesli w zyciu panstwowem zachodzq powaine wstrzasy, i gdy tele-
foniczne Centrale sg albo nieczynne lub tez odciete od swoich centrow
w stolicy, wiedy mieszkancy miast odczuwajg prawdziwy nicpokéj i trwo-
g¢, mimo 2e wszystkie inne zaklady uzytecznosci publicznej pracujg w na-
lezytym porzgdku, mimo, 2e jest woda i Swiatlo, mimo, 2¢ sq na miejscu
prawie wszyscy: urzg¢dnicy, policja i wojsko; a jednak nieczynnosé ner-

wow komunikacji — milczgce Certrale Telefoniczne — powodujq przy-
gnebienie, bojazn i rdzne smutne relleksje, a nawel zastéj zycia. Aby
podola¢ temu wielkiemu zadaniu — Centrala Telefoniczna — Centrala

sztucznych nerwow musi, oprocz idealnego stanu technicznych urzgdzen,
posiadac wyjatkowo clastyczng, niezmiernie wrazliwg i fachowo-uswiado-
miony organiza’j¢ obstugi ruchu, czyli musi posiada¢ nalezyly system
eksploatacji Centrali.

Wszystko, co jest zwigzane z nerwami, nosi charakter pewnego nie-
pokoju, przesadnej wrazliwosci i pospiechu, to tez obsluga, kontrola
i kierownictwo zakladow typu ,nerwowych* musza posiadac wyjalkowy
spokoj i rownowage, by, mimo wlasnego wyczerpania, wplywac kojaco
na wiecznie niezadowolonych abonentéw, i pod zadnyin wzglgdem niedo-
pusci¢, by sztuczne nerwy Centrali staly si¢ podobne do nafuralnych
nerwow obywateli.

Na Centralach nieautomalycznych, z obsluge telefonistek, mozgiem
i sercem organizacji ruchu jest Naczelniczka Stacji, ktéra ma do pomocy
szereg rutynowanych kontrolerek.

Do obowigzkow Naczelniczki Stacji nalezg: personel Centrali, listy
godzin pracy, urlopy i zastepstwa, wyplata zaliczek i pensji, szkolenie
I utrzymywanie dyscypliny. Oprécz powyzszego, sekretarjat Stacji opra-
cowuje rozklady dyzuréw, przeprowadza kontrole czasu zgtaszania sie oraz
dba o zabezpieczenie urzadzeri stacyjnych.

Pragngc podofa¢c swym obowiazkon, Naczelniccka Stacji powinna
uzgodni¢: wymagania abonentow, potrzeby personelu urzadzen stacyjnych
z intencjg instytucji, do ktérej nalezy Centrala.

Gléwne wymagania abonentow bedg zawsze: szybkie i prawidlowe
tgczenie, dazeniem telefonisiek zawsze bedzie: najwigksza iloé¢ platnych
godzin przy minimalnych wysitkach pracy, istoinym za$ celem inustytucii,
utrzymujgcej Centrale bg¢dzie: najmniejszy koszt utrzymania personelu
i minimalne zuzycie sktadowych czesci Centrali.

Poniewaz wszystkie powyzsze dazenia sy prawie 2e sprzeczne po-
migdzy soba, Naczelniczka Stacji powinna posiadac¢ wrodzony i nabyty
zasob taktu, szybkiej orjentaciji, oszczgdnosci, spokoju i stanowczosci.
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Jedynym i najwazniejszym doradcg Naczelniczki jest nalezycie zro-
zumiany wykres statystyki ruchu oraz kosztéw utrzymania Centrali. Bardzo
cenny materjal dia ekonomicznej obsady na ekspedycjach przynoszg
dzienne raporty Stacji, szczegdlnie zas ulatwiona jest orjentacja przy sto-
sowaniu graficznego wykresu ruchu. Wykresy liczby rozméw, utozone
wediug poszezegolnych dni roku, d1jg mozno$é przewidywania charakteru
przypuszczalnego ruchu w biezgcym okresie roku.
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pigtek (I), w sobote (Ill) i w nicdzielg (IV). Wykresy zestawione w prze-
liczeniu na sie¢ o pojemnoSci 1500 abonentow *),

Poréwnanie krzywych I —IV (Rys. 1) uwidacznia zmniejszong liczbe
rozmow telefonicznych w niedziele i Swieta.

Réwniez w ciggu jednego dnia (I) rozktad dyzuréw winien byc¢ tak
utozony, by w godzinach najw.gkszego ruchu od B do C ilo$¢ telefoni-
stek byla dostateczna, za$§ w okresie od C do E liczba dyzurnych winna
stopniowo sig zmniejszac.

Zestawienie krzywych z pigtku i soboty (Rys. 2) wykazuje zasadni-
czg réznicg ruchu telefonicznego, spowodowang poczatkiem i koncem 2y-
dowskiego Swigta. W piatek po potudniu krzywa ruchu (H) raptownie
spada (C—D —E), w sobotg przeciwnie w wieczorowych godzinach (1)
ruch nienormalnie wzmaga sie (C—D —E).

Charakterystyczny jest rowniez spadek ilosci rozinow w sobote od
godziny 13-ej —wplywa na to t. zw. angielskie ,Swieto“.

Ogolne zalamanie si¢ krzywych ruchu w godzinach popoiudniowych
(1, II, II) ttumaczy¢ moz2na przerwg urzedowania na czas $niadania. Na-
ogdt plany dyzuréw ukladajg sie jednakowo na kazdy Dbiezgcy tydzien
za wyjatkiem sobdt i nicdziel, na ktore to dniilos¢ telefounistek wyznacza
sie znacznieé mniejszy.
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Oczywiscie ruch telefoniczuy waha si¢ stosownie do pory roku (Rys. 3)
oraz zalezny jest od ilo$ci abonentéow i szeregu przypadkowych przy-
czyn. Naogét w okresie letnim ruch telefoniczny znacznie spada i do-
piero z poczatkiem roku szkolnego stopniowo wzrasta.

Charakterystyczny jest na rys. 3 wzrost frekwencji rozmoéw w m-cu
marcu (wiosenne ozywienie).

*) Stan abonentéw w Lublinie na dn. 31.XIL1929 r. wynosit dokladnie 1572 abon.
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Dla ogolnej orjentacji co do kosztow ekspedycyjnych koniecznem
jest prowadzenie miesigcznej slatystyki ilosci czynnych abonentéw i ilosci
zaptaconych godzin pracy telefonistek.

Wykres, ilustrujgcy {aktyczny koszt ekspedycji, podzielony przez
ilo§¢ abonentdw — nie daje dokladnego sprawdzianu racjonalnego roz-
ktadu dyzurdw, gdyz rzeczywiste koszla sg czesto zalezne od noznikow,
zimiany stawek i t. p.

Daleko lepiej ilusiruje dobrg obsadg Centrali wykres ilosci czyn-
nych godzin pracy, podzielone] przez iloS¢ abonentéw. Obydwie lunkcje
wykresu nie sg zalezne od przypadkowych zmian, a tylko ré2nig sig
w miarg rozweju Centrali i frekwencji rozmow.

Oprocz powyzszych czynnoséci, Naczelniczka Stacji, cze¢sciowo za
posrednicilwem kontrolerek, w wazniejszych zas wypadkach oscbiscie
ma obowigzek wnikania i zalalwiania szeregu spraw reklamacyjuych, kiore
wymagaja niezwyklego napigcia nerwow, przy jednoczesnej koniecznosci
zachowania na zewngtrz spokojnej intonacji glosu. Jednt abonenci 2gdajq
przerwania cudzej rozmowy, mimo, ze tego rodzaju pro$by nigdy nie mo-
ga by¢ zatatwione, za$ drudzy przeciwnie oburzajg sig, 2e Centrala Za-
miejska przerwala lokalne polgczenie — pozatem niezliczona ilosc pytan:
czy naprawdg zajety, a moze uszkodzony, dlaczego nie zglasza sig? it. p.

Jezeli do powyiszych czynnosci doda¢ jeszcze barwng kolekcje
intryg telefonicznych, to otrzymamy prawdziwy okres zakresu pracy stacj-
telefonicznej, czyli centrali sztucznych, lecz wytrwalych i wyrozumiatych
nerwow.

e

Marja liycka.

Technik, klory nie czyfa czasopism technicznych z po-
wodu nawatu swych codziennych zajgc i przystowiowego ,bra-
ku czasu*, przypomina czlowieka, ktéry tak pilnie rabie drzewo,
2e nie ma czasn na zaostrzenie siekiery.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH?).

Architekt Nr, 1/2. Zeszyt ten ma wyraZzny charakter ,poklosia®-
Celowo obok art. p. t.: ,Architektura Wystawy Poznanskiej”, napisanym
przez arch. A. Tichy’ego, znajdujemny umieszczony artykul o innej wspol-
czesnej wystawie, zresztg scifle tylko budowlanej. Mowa tu jest o wy-
stawie ,,Werkbundu” we Wroctawiu, bardzo ciekawej ze wzgledu na dosc

%) Znajdujacych si¢ w czylelni Stowarzyszenia.
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wybujata fantazje w budowlach wystawy. Zeszyt jest wydany, jak zwykle
bardzo starannie, i ozdobiony szczodrze ilustracjami wyslawowych budowli
z obydwu wystaw.

Architektura i Budownictwo Nr. 1/2. Na ogromny malerjal ilustra-
cyjny zeszytu skladajg si¢ przewaznie prace architektéw $lgskich, pomie-
szczone z okazji artykulu sprawozdawczego o Zwigzku Architektéw na
Slasku. Wielkie zainteresowanie wzbudza art. P. M. Lubinskiego p. t.:
,Nowoczesna Architektura Holenderska”, w ktérym autor zwie Holandjg
rajem architektéw. Numer koficzy si¢ opisem ekspertyzy slynnej katastrofy
budowlanej w Pradze z 1928 r., wskutek ktorej poniosto $mier¢ 46 robot-
nikéw budowlanych.

Beton Nr. 1. Zeszyt bardzo tadnie wydany, z wielu ilustracjami
i interesujacemi przyktadami zastosowania cementu portlandzkiego. Kazdy
technik znajdzie tu interesujgce dla siebie zagadnienie. Z umieszczonych
artykutéw na czolo wybijajg sie: ,(dynia* z bardzo tadnemi ilustracjami,
.Sztuka plastyczna a beton%, ,Nowa nawierzchnia drogowa syst. Gensala“,
~Wykonywanie objektow betonowych przy pomocy szablonu“ i wiele innych.

Budowniczy Nr. Nr. 2, 3. Artykut inz, Wrobla i inz. Nechaja oma-
wia sprawe unormowauia grubo§ci muréw w projektowanych lwowskich
przepisach miejscowych. Bardzo ciekawy jest referat in2. Rucinskiego
w sprawie uruchomienia budowniclwa mieszkaniowego w Polsce. Konsu-
lat R. P. w Roterdamie zapoznaje nas z zywotng kwesljg rozbudowy tanich
mieszkan w Holandji na podstawie tamtejszej uslawy mieszkanicwej. Prof,
E. Hauswald w art. ,Psychologiczny kierunek umiejgtnej organizacji“ udo-
wadnia, 2e przy doskonaleniu techniki pracy ludzkiej nie mozna pomijaé
wplywu psychologicznego i fizjologicznego czlowieka.

Czasopismo Techniczne Nr. Nr. 4,5 1 6. Bardzo ciekawy i aktualny
jest artykul prof. Dr. K. Pomianowskiego: ,Kilka stéw w sprawic koncesji
Harrimana* w ktérym autor uzasadnia, ze vklad z koncernem Harrimana jest
konieczno$cig rozwoju gospodarczego i bezpieczenstwa wojennego Polski
i przesirzega przed grozbg rozszerzenia stanu posiadania niemieckiego na
Slazku (duzy rozwdj elektrowni OEW i Elektro). Prof. E. Bralro porusza
kweslje interesujaca unormowania krzywizn drogowych wobec duzego roz-
woju ruchu samochodowego. Pozatem znajdujemy artykuly inz. J. Relwi-
cza: ,Polski uktad pasowan $rednic®, inz. Dr, Wi. Burzynskiego ,O wybo-
czenin posprezystem®, inz. Wi Kollisa ,Rozwéj hydrologji jako nauki®.

Dom, Osiedle, Mieszkanie Nr. Nr. 1/2. Pozyteczne to wydaw-
nictwo ma na celu zaznajamianie niclylko archilckiéw, ale réwniez szer-
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szych kol zainteresowanego ogélu z zagadnieniami budownictwa mieszka-
niowego. M. in. art. H. Jasienski pisze w art. ,Dom trzytrakiowy* o pod-
niesieniu intensywnosci zabudowania przy pomocy domoéw trzytraktowych-
W art. inz. St, Réz2anskiego p. t.: ,Radburn—miasto wieku motoréw* spo-
tykamy sie z opisem nowego ukladu blokéw mieszkaniowych w m. Rad-
burn, ktéry ma za zasad¢ kompletne oddzielanie ruchu pieszege od kofo-
wego przy podwdjnym dostgpie do kazdego domu.

Gaz i woda Nr. Nr. 2 1 3 zamieszczajg art. inz. Z, Rudolfa ,Podsta-
wy do opracowama fizycznych i cheinicznych norm dia wody do picia
oraz do celéw gospodarczych®. Inz, Cz. Swierczewski podaje sposéh przy-
blizonego okreslenia warlo$ct wzglednej wegla dla gazowni na podstawie
analizy laboratoryjnej. Inz. Z. Warszawskr w art. ,Podstawy ekonomiczne
i praktyczne przesylania gazu koksowego na dalsze odlegto$ci w Polsce®
dochodzi do przekonania, ze wskntek wielu trudno$ci narazie tylko nadmiar
gazu koksowego w malych iloSciach mozna odstgpowaé najblizszym hutom
wzgl. malym gazowniom wva Slgzku,

Przeglad Elektrotechniczny Ne 5 podaje art. inz, J. Skowronskiego
»Prostowmk iskrowy wysokiego napiecia“ oraz bardzo ciekawe zagadnienie
wspolpracy elextrowni z instalatorami,

Przeglad Techniczny Nr. 6. Inz. M. Kornaczewski w art. ,Niewlasci-
we pogrubianie osi i waléw sposobem spawania“ udowadnia, Ze pogrubione
spawaniem waly i osie przy maszynach szybkobieznych, ulegajacych zmien-
nym obcigzeniom, majg obnizong wytrzymalos¢ i groza niebezpieczenstwem.
Prof. Dr. Piiat podaje ciekawe dane z podrézy do Japonji z posiedzenia
zjazdu Konferencji Energetycznej §wiatowej.

Przeglad Techniczny Nr. 7.1Inz. Zmigréd podaje szereg przykladéw
zastosowanie chemji koloidalnej w technice. Inz. Silberstein analizuje pro-
cesy [izykalne elektro-akustyczne filmu diwiekowego metodq rejestrowania

na filmie przez jego zaczernienie z uwzglednieniem czynnikow powodujg-
cych znieksztalcenie glosu.

Przeglaa Techniczny Nr. Nr. 8 i 9. M. in. w dziale przegladu pism
zamieszcza opis nowej konstrukcji kotfa ,Atmos* z wirujgcemi oplomkami
z szybkoscig 15 — 20 obr. na min., ktéry wytwarza 10 — 14 ton na godz. pary
100 at. 459°. Kaciot opalany przez 2 palniki pylem weglowym. Inz. WL
Kolodziej opracowat ciekawy art. p, t. ,Bilans energetyczny Kroéniensko-
Jasielskiego zaglebia naftowego (1927)“ na podstawie prac Komisji Naftowo-
Gazowej P. K. En.

Przeglad Techniczny Nr.Nr, 10, 11. Ciekawe rozwigzanie zastosowa-
nia prostownikoéw rteciowych f. Brown-Boveri, umieszczonych w 34 podsta-
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cjach rozlokowanych w poblizu najwigkszych zapotrzebowari dla berlifiskie;
kolei elektrycznej miejskiej o tgcznej diugosci 506 klm. o nap. 800 V, po-
daje R. W. Miiller w art. p. {. ,Zasilanie pradem berliniskiej kolei miejskiej
zapomocg prostownikéw rteciowych“. Prof. Dr. Pomianowski opisuje
rzeczowo urzgdzenie wodociggéw i kanalizacji miasta Gdyni, jako pierw-
szego miasta w Polsce, rozbudowanego wedlug ustalonego planu.

Przeglad Techniczny Nr. Nr. 12 i 13. Na podstawie szeregu statys,
tyk urzedowych, inz. Konopka i Dr. in2. Szulce poruszajg zagadnienie ,Ga-
zyfikacji Polski“, niezmiernie wazne w okresie rozwoju gospodarczego kraju.
Inz. M. Dubowiecki w art. ,Nakrzemowywanie Zelaza* podaje procesy nakrze-
mowywanie powierzchniowego stali, przez co stal staje sie odporng na dzia-
tania mechaniczne i1 chemiczne.

Technika Cieplna Ne 2. Zawiera art. inz. R. Biedzyckiego i inz. Peca
opisujgce obszernie przebieg pomiaréw przy odbiorze turbiny 1930 KM.
oraz artykul B, Gimbuta p.t. ,Dobre 1 zle strony zwiernika w silnikach nie-
nadgznych (asynchronicznych)”.

Technika Cieplna Ne 3. Zamueszcza art.: ,Zasady hydraulicznej teorji
ciggu naturalnego®, napisany przez prol. Cz. Grabowskiego, art. ,Komora
ogniowa“ in2, R. Madeja i wiele innych.

Wolynskie Wiadomos$ci Techniczne Ne 3. Inz Fr. Raczyniski w art.:
LDrogi gminne 1 znaczenie szarwarku* pisze o organizowaniu szarwarku
na Wolyniu w 1929 r. W kronice biezgcej dowiadujemy sie, 2ze m. Luck
wstrzymalo sie z budowa wodociggow, przyznang miastu pozyczke na wo-
dociggt przeznaczylo na osuszenie igk miejskich pod tereny budowlane,
poczem sumy ze sprzedazy parcel na osuszonyin terenie bedg uzyte na

budowe wodociggdw.
L. Szcz.

KRONIKA BIEZACA.

SPRAWA BEZROBOCIA W LUBLINIE.

Sprawa zajecia bezrobotnych dla robét publicznych w Lublinie zandw
weszla na porzadek dzienny i podobno zostat juz okre$lony kredyt w wy-
soko$ci 80.000 zi. na ten cel miesigcznie, z kredytu tego ma korzystaé
Magistrat. Zapomocg bezrobotnych bedg kontynuowane prace, prowa-
dzone w roku ubieglym, a wiec Aleja Raciawicka, Zgoda, Krochmalna,
i czg§ciowo — niwelacja terendéw na targowisko przy rzeZno,



Z RZEZNI MIEJSKIEJ W LUBLINIE.

Pertraktacje o urzadzenie bekoniarni na rzeZzni w Lublinie doprowa-
dzone sg juz tak daleko, 2e w najblizszym czasie mozna sie spodziewaé
podpisania umowy i uruchomienia bekoniarni. O bekoniarni¢ przy rzceZni
staraly si¢ dwie fuirmy: polska i belgijska.

BUDOWA ELEWATORA.

Przerwane w swoim czasie roboty budowlane elewatora obecnie sg
prowadzone do$¢ energicznie i przewiduje sie, ze do dnia 20 lipea zostang
ukoniczone dwie sekcje (z czterech) i wieza, uruchomienie za§ elewatora
ma nastapi¢ z poczatkiem wrzesnia.

BUDOWA DROG W WOJ. LUBELSKIEM.

W roku biezagcym wedlvg projektéw, przewidzianych w budzetach sej-
mikowych, ma si¢ wybudowaé drég bitych: panstwowych — 12,1 km., wo-
jewddzkich — 51,9 km., powiatowych — 108,3 kin., gminnych — 160,36 km.,
ogétem 332,66 km.

Na pokrycie kosztow wybudowania tych drog sejmikii gminy przewidzialy
gotéwkowo 5.512.900 zl, oraz w postaci $wiadczen w naturze 6.192.700 zi.

M. in. zamierzona jest budowa szosy do Melgwi przez Sejmik lubelski;
ma by¢ wybudowane w r.b. 2 kilometry szosv od granic miasta za prze-
jazdem kolejowym na Tatarach. Kamijen na ten cel jest zwozony i skia-
dany na bocznicy rzezni.

ZJAZD INZYNIEROW DROGOWYCH WOJ. LUBELSKIEGO.

W d. 24/111 1930 r. w Sali Konferencyjnej Lubelskiego Urzedu Wo-
jewodzkiego odbyt si¢ doroczny jednodniowy zjazd Inzynierow Drogowych,
Kierownikow Pow. Zarzadu Drogowego Woj. Lubelskiego, majgcy na celu
gtéwnie ustalenia programu rob6t drogowych na terenie Wojewd6dztwa
Lubelskiego w czasie 1930 roku.

Zjazd zostal ofwarty przez P. Wojewode Lubelskiego A. Remiszew-
skiego, krotkiem przemoéwieniem, stwierdzajgcym poprawe stosunkéw ko-
munikacyjnych na terenie Wojewodztwa, zawdzigczajac energicznej pracy
jak czynnikéw Samorzgdowych najwiecej zainteresowanych gospodarczo
w sprawach drogowych, tak i czynnikéw fachowych bezpoSrednio kieruja-
cych akcjg budowy i vtrzymania drdg.

Przewodniczgcy Zjazdu P. Dyrekior Inz. K. Jankowski, podkreslit ko-
nieczno§¢ racjonalizacji pracy i stopniowego wprowadzania przy wykonywa-
niu rob6t drogowych inetody naukowej organizacji pracy, da2gc w ten
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spos6b do usuniecia wszelkiego rodzaju marnotrawstwa i podniesienia wydaj-
nosci pracy.

Wobec ciezkiej sytuacji gospodarczej, utozony program prac drogo-
wych opiera si¢ glownie na nalezytym wykorzystaniu s$wiadczen ludnosci
w naturze,

KURSA DLA PALACZY.

Stosownie do rozporzgdzen Ministerjalnych, kazdy palacz, obstugu-
jacy kotly parowe, winien posiada¢ $§wiadectwo wuzdolnienia, upowazniajgce
do powyzszych czynnosci. Celem przeszkolenia palaczy, a nastepnie prze-
egzaminowania i wydania im powyzej wskazanych §wiadectw po pomysinym
egzaminie, Stowarzyszenie Dozoru Kottéw w Warszawie zamierza urzadzié
w Lublinie od 28.1V. do 11.V. r. b. dwutygodniowe kursa dla palaczy.

Optlata za kurs wynosi¢ bedzie zlotych 20, platne przy zgloszeniu
kandydatéw. Zgloszenia zapiséw palaczy nalezy skierowywaé¢ do Biura
Dozoru Koitéw w Lublinie, Cicha 6.

Wyklady odbywaé sie bedg w Szkole Budownictwa, ul. Kréla Le-
szczyfiskiego, Nr. 11, gdzie kandydaci na kurs winni sie stawi¢ dnia
28.1V. o godzinie 18 tej.

Przy zgloszeniu podaé .nalezy: 1) Imie i nazwisko palacza, 2) Data (rok, miesigc
i dzief) i miejsce urodzenia (wie§, gmina i powiat), 3) Stopieni wykszialcenia (ewentu-
alnie czy czyta i pisze), 4) llos¢ lat pracy jako palacz, 5) llos¢ lat pracy w danej firmie

Z RUCHU BUDOWLANEGO W SIEDLCACH.

W dniu 30 marca b. r. nastapito w Siedlcach uroczyste otwarcie i po-
$wigcenie gmachu 7-klasowej Szkoly Powszechnej im. Prezydenta Naruto-
wicza przy zbiegu ulic Pitsudskiego i1 Szkolnej (dawna Kierkucka).

Dwupigtrowy gmach 1ien o systenme Kkorytarzowym, siedmiu salach
wyktadowych i czterech ubikacjach pomocy szkolnych, posiada kubature
3564 m? i stanowi frontowe skrzydlo projektowanej 13 - oddzialéwki; jest
on jakby pierwszym efapemn zrealizowania catosci budowy tej szkoly w/g
projektu szczegOlowo i racjonalnie opracowanego przez inzvniera miejskiego
m. Siedlec p. inz. Wiodzimierza Rygla.

Sale duze o pow. ok. 50 m? Korytarze widne szerokie. Piece syste-
mu ,Patent Szrajbet* — wyrobu krajowego — nader ekonomiczne w roz-
chodzie opatu.

W ogélnym projekcie calosSci gmachu szkolnego zastuguje na uwage
uwzglednienie potrzeb mieszkaniowych dla kierownika szkoly i personelu
szkolnego. Trzy mieszkania te projektowane sg na pierwszym i drugim
pigtrze nad garderoba, natryskami i rozbieralnig przy sali gimnastycznej.
Wejscia do nich prowadza z oddzielnej izolowanej klatki schodowej.
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Calo§¢ gmachu szkolnego, oprécz tego, zawiera¢ bedzie: 13 sal wy-
ktadowych, sale gimnastyczng, rozbieralnie, garderobg i natryski, 2 sale
rekreacyjne, sai¢ rob6t recznych, 4 pokoje pomocy szkolnych, szatni¢ i piw-
nice na wegiel i sklad gospodarczy.

Fundamenty pod cato§¢ gmachu zostaly juz zalozone jesienia 1928 r.

Koszt budowy szkoly kalkuluje si¢ bardzo ekonomicznie: 1 m3 uzy-
tecznej objetosci kosztuje 40 zi.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

Z DZIALALNOSCI ZARZADU.

W okresie od 28 lutego do 25 kwietnia b.r. Zarzad odbyt 2 zebrania,
Obecni: kol. Danowski, jako przewodniczgcy, czlonkowie kol. kol. Dgbowski .,
Dominko A., Gdrecki E., Koskowski H., Kozlowski A., Ryczynski St, Wa-
silewski J. i Kopanicki J. Na powyzszych zebraniach zajmowano sig m, in.
naslepujacemi waznemi sprawanii:

1) Przyjeto w poczet czionkéw nastepujacych kolegow:

134. Golla Romuald, ul. Krakowskie Przedmie$cie 49.
135. Malicki Miroslaw, Kréla Leszczynskiego 11.

2) Wykredlono z listy czlonkow:

a) na wlasne zyczenie: kol. Teofila Kujawskiego ul. KoHgtaja 5.
b) z powodu nieuwiszczania sktadek: kol. Aleksandra Nadwodz-
kiego, Waiszawa ul. Czarnieckiego 31.

3) Uchwalono w dn. 24 matca b. r. urzgdzi¢ odezyt p.t.: ,Rola i za-
danie inzyniera w spoteczenstwie*, ktdéry wyglosi kol. Maliszewski
Stanistaw.

4) Uchwalono réwniez urzadzenie na dziefi 24 maica b. r. ,Wspoélnej
Kolacji KoleZenskiej“.

5) Przyjeto do wiadomoséci Sprawozdanie Komisji Redakcyjnej ,Tech-
nika lubclskiego* za rok 1929.

6) Wydelegowano kol. A. Dominke, jako delegata Stowarzyszenia,
na konferencje wojew6dzkg w sprawie potrzeb budowniclwa miesz-
kaniowego w Lublinie.

7) Wydelegowano kol. H. Paprockiego, jako delegata Stowarzyszenia,
kol. I. Gruce — jako zastepce, do Komisji Regulacyjnej, jako
organu doradczego przy Zarzadzie m. Lublina,

8) Uslalono dz. 30 kwietnia, jako pierwszy termin Dorocznego Wal-
nego Zebrania, za§ dz. 2 maja — na Doroczne Walae Zebrame
w drugim terminie.

9) Uchwaluno w dn. 2 maja urzadzi¢ ,Wsp6ing Kolacje Kolezenskg“.
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Z ZYCIA TOWARZYSKIEGO.

Staraniem Zarzadu Stowarzyszenia w dn. 24 marca b, r. odbyla sig
»Wspélna Kolezeniska Kolacja*, poprzedzona odczytem kol. St. Maliszew-
skiego p. t. ,Rola i zadania inZzyniera w spoleczefstwie*., Tak w odczycie
jak i tez w kolacji wziglo udzial 38 kolegéw.

Kolacja, wéréd ozywionej towarzyskiej pogawedki, przeciagnela sig¢ do
poZnej nocy.

ZAWIADCMIENIA T KOMUNIKATY.

DOROCZNE WALNE ZEBRANIE STOWARZYSZENIA TECHNIKOW
WOJEW. LUB. W LUBLINIE.

Na podstawie uchwaly, powzigtej na posiedzeniu w dn. 4 kwieinia b. r,
Zarzad zwoluje, w my$l postanowien 8§ 28 1 29 Statutu, Walne Zgroma-
dzenie na dzien 30 kwietnia 1930 r. o godzinie 18-tej w pierwszym ter-
minie w lokalu Stowarzyszenia, ul. Powialowa 1 m. 4 2z nastepujgcym po-
rzgdkiem obrad:

1. Zagajenie i wybdr Prezydjum Zgromadzenia.
2, Odczytanie i przyjecie protokélu poprzedniego zwyczajnego Wal-
nego Zgromadzenia.

Sprawozdanie Zarzgdu z dzialalnosSci Stowarzyszenia,

Sprawozdanie Kasowe.

Sprawozdanie Komisji Redakcyjnej ,Technika Lubelskiego®,
Zatwierdzenie sprawozdania z dziatalnosci Stowarzyszenia, spra-
wozdania Kasowego i sprawozdania Komisji Redakcyjne;].

Zatwierdzenie preliminarza budzetowego na rok 1930.

Wybér nowego Prezesa.

Wybdr nowych czlonkéw Zarzadu oraz zastgpcow,

Wyb6r nowych delegatéw Stowarzyszenia Technikéw na Zjazdy
Delegatéw Pol. Zrzeszeit Technicznych oraz do Miejskich
Komisyj.

11. Sprawa nowoutworzonego Kola Technikéw w Siedlcach.

12. Sprawa zgloszenia akcesu do Polskiego Towarzystwa Technicz-

nego.

13. Wnioski Zarzadu.

14. Whnioski Czlonkéw *).

15. Wolne wnioski.

-

oo

S © N

¥} W myst § 30 Statutu czlonkowie majg prawo przedstawi¢ wnioski na Walne
Zgromadzenie, ktére muszg by¢ jednak najpéiniej na 5 dni przed terminen Zgromezdzenia
zgloszone do Zarzgdu.
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W razie braku Kompletu na tem Zebranin odbedzie si¢ w drugim
terminie w dn. 2 maja 1930 r. . o godzinie 18 ¢j w tym samym lokalu
drugie Doroczne Walne Zgromadzenie, ktérego uchwaly beda wazne bez
wzgledu na ilo§¢ obecnych.

Zarzqd.

KOLACJA KOLEZENSKA W DN. 2 MAJA

W dn. 2 maja b. r. (t.j. w dniu drugiego Walnego Zebrania) o go-
dzinie 21-ej (g. 9 ej wieczér) odbedzie sie Wspélna Kolacja Kolezenska
dla cztonkéw w lokalu Stowarzyszenia (ul. Powiatowa 1).

XII ZJAZD GAZOWNIKOW I WODOCIAGOWCOW POLSKICH.

W dniach 8, 9, 10 i 11 maja b. r. odbedzie si¢ w Drohobyczu XIi
Zjazd Gazownikéw i Wodociggowcow Polskich w polaczeniu z Walnemi
Zebraniami Zrzeszenia Gazownikéw 1 Wodocigzowcéw Polskich i Zwigzku
Gospodarczego Gazowni i Wodociggéw w Paristwie Polskiem.

Z okazji Swigt Wielkanocnych przesylamy wszystkim Kolegom
serdeczne 2yczenia Swigteczne.

PRZETARG I

Magistrat miasta Lublina oglasza przetarg publiczny na dostawg
1200 tonn kamienia polnego. Szczegdly przetargu ogioszone w Lu-
belskim Dzienniku Wojewé6dzkim Nr. 11 r. b.

Magistrat miasta Lublina.

B — e e

KONIEC CZESCI REDAKCYINEJ.

Redaktor odpowiedzialny: Prezes Stow. Tech. inZ. K. Danowski.
Przewodniczacy Komisji Redakcyjnej: inZ. E. Gérecki.
Wydawca: Zarzad Stowarzyszenia Technikéw Wojewddziwa Lubelskiego w Lublinie.

Sekretarjat Redakeji urzeduje we wtorki i pigtki od godz. 19-ej do 20-¢j w lokalu
Stowarzyszenia — Lublin, ul. Powiatowa 1 — telefon 2-22,

Drukarnia ,Przetom*® Lublin, ul. Kosciuszki 2. Telefon 3 i 5-25.
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