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ZWIAZEK POLSKICH FABRYK

PORTLAND—-CEMENTU

WARSZAWA, ul. Czackiego 1 - tel. 728-12, 304-75.

A) Wydaje miesiecznik ,Ceme nt poswiecony
wszelkim zagadnieniom zwigzanym 2z zastosowaniem cementu
w miescie i na wsi. Prenumerata roczna Zf. 12.

B) Wydaje publikacje z zakresu stosowa-
nia cementu.

Dotychezas wyszly i znajdujg sig w handlu ksiegarskim:

1. .Beton i sposoby jego przyrzgdzania®. . : ; , Cena 7Z1, 1.—
4. Fundamenty betonowe pod male budynki* . R
d . Beton W zaslosowaniu do hygjeny* : : i . S

4. ,Betonowe mosty drogowe® . . : o = 0 150
. _Cegla cementowa, jej wyrob i niycie® . . ; : - =

6. Inz Jerzy Nechay ,Belon, jego tworidenie | wlasnos1® : « = 10—
7. Zelbel, windomodei podstawowe” ; . » « (220

Naleznos¢ za prenmmerate i nasze wydawnictwa prosimy
wplaca¢ na konto Nr. 19044 do P. K. O.

() Prowadzi poradnig betonows, ndzielajge bezplatnie wska-
zowek i informacyj w zakresie wszelkich spraw budownictwa
inzynicryinego i wiejskiego w betonie i Zelbecie

1)) Organizuje i przeprowadza z wlasnej inicjatywy w po-
rozumicnitt z instvtnejami panstwowemi i samorzadowemi kursy,
odezyly, wyktady, psgadanki i ¢wiczenia praktyezne z dziedziny

budownictwa ogniotrwalego
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InZz. arch. J. Siennicki. Uwagi do planu regu-
lacyjnego m. Zamoscia (c. d.). — Inz. St. Mali-
szewski Zagadnienia miast w dziedzinie ko-
munikacji(dohk.)—Inz. J. Korwin-Wierzbicki.
Znaki wodne. — Ksigzki nadestane. — Z pism za-
granicznych. — Przeglad czasopism. Kronika
ogdélna. — Kronika mlejscowa. — Z zycia Sto-
warzyszenia.

Inz. arch. Jerzy Siennicki.

Uwagi do planu regulacyjnego
m. Zamoscia.

(Cigg dalszy.).
B. Stan dzisiejszy.

Miasto Zamo$é lezy pod 5042’ 8" szerokosci pol-
noenej i 40'52' 9" dlugosci wschodniej od Ferro, wérdd
plaskowzgdérza lubelskiego, na wysokosei 216 m. nad
poziomem morza Baltyckiego, przy rozwidleniu rzeczek
Labuiki i Topornicy. Rzeczki tworzyly dawniej rozlegle
stawy i rozlewiska, ktore poshuzyly do ufortyfikowania
miasta.

Miasto sklada si¢ z dwdch czesei, Zamoscia
i Nowej Osady, leigcej poza obrebem dawnych fortyfi-
kavyj w kierunku poludniowo-wschodnim,
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Na polnoec od niasta lezy przedmiescie Lubelskie, w poblizu
za$ miasta — trzy Wolki: Miejska, Panienska i Infufacka, objeta jui
dzisiaj granicami Wielkiego ZamoS$cia.

Powierzchnia miasta wraz z przedmiesciami liczy okoto 2000 ha.

Przestrzenie, dzielqce Zamosé od miast walniejszych, z ktoremi
je laczg stale stosunki, sa nastepnjgece: szosg — 88 klm. od Lublina,
34 klm. od Krasnegostawu, 22 klm. od Izbicy, 62 klm. od Chelma,
22 klm. od Szczebrzeszyna, 30 klm. od Zwierzynca, 59 klm. od Bilgo-
raja, 35 klm. od Tomaszowa, 42,6 klm. od Betica, 123,56 klin. od Lwowa,
zas kolejg — 53 klm. od Hrubieszowa, 89 klm. od Wtodzimierza Wo-
Iynskiego, 116 klm. od Lublina, 32 klm. od Izbicy, 43 klm. od Krasne-
gostawu, 78 klin. od Belica.

Polgczenia kolejowe nie sg zbyt szezeSliwe, poniewaz Zamosé
umieszczonym zostal na boeznej linji Zawada—Wlodzimierz Wol., wsku-
tek czego ‘odleglosScei np. od Izbicy, Krasnegostawn, Lublina, Belica sa
znacznie wieksze kolejy, niz szosi. _

Linja kolejowa Lublin — Rejowiec — Belzec — Lwow, zbudowana
podezas wojny, a z ktorej korzysta Zamo$é, jest trudna w eksploatacji,
a to wskutek matych promieni, zakretow i silnyeh spadkow.

Tem niemniej potozenie Zamoscia nalezy vwazacé za korzyvstne
w stosunku do linji kolejowyeh, gdyz lezy on o 9 klm. od skrzyzowa-
nia drog Gdansk — Warszawa — Rejowiec — Lwow i Zawada— Wiodzi-
mierz—Kowel kn wschodniej granicy Rzeczypospolite].

Korzystniej jeszeze przedstawia sige syluacja Zamoscia w slo-
sunku do drég bitych. Z jednej slrony leiy on bezposrednio na pierw-
szorzednym trakcie szosowym Gdansk - Warszawa Zamosé—Lwow
Bukareszt, z drugiej zas-— przy trakcie, bedgeym czesSciowo gotowym,
czesciowo w budowie: Wieden—Krakow—Kielce—Janow—=Szezebrze-
szyn—Zamosé—Irabieszow — Wtodzimierz - Luck — granica wschodnia.
Dobre polyczenia szosowe wywolaly powainy rozrost ruchu autobuso-
wego. Zamos$¢é byl jednym z pierwszych miasl w Polsce, ktore zbu-
dowalo dworzec autobusowy.

Wraz z polozeniem miasla w cenlrum Zyznej i bogate) okolicy
fworzy to szerokie podstawy rozwoju ekonomicznego, czego dowodem
staly wzrost ludnosei, ktora w roku 1884 liczyta 7620 glow, w 1890—
9235 gtow (bez wojska), w 1893 r. — 10204 glow, zas w rokn 1920 —
okolo 22000 giow.

Wzrost ludno$§ei wynosi wobee tego w latach 1893 — 1929 rocznie:
(22000 —10204) : (1929 — 1893) = 11796 : 36 =328 glow. W przeciggu
przeto dalszych lat 36 powinno miasto liczyé dwa razy tyle mieszkan-
cow t.j. okolo 44000.
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PoloZenie toréw kolejowych jest niezbyt szczeéliwe, poniewaz
przecinajg one miasto na dwie czesci tj. pomiedzy starsza czesé Za-
moscia, a Nowg Osade. Tory, lezac przewainie w poziomie ulic, juz
obecnie powaznie zagraZajg ruchowi ulicznemu. Z czasem krzyzowanie
si¢ pociggéow z pojazdami, szczegolniej meehanicznemi, wywola nie-
watpliwie koniecznos$é opuszezenia torow kolejowych do wykopéw lub
wyniesienia ich ponad poziom ulic¢, z jednoczesnem moze odsunieciem
torow od miasta.

Daje sie to szczegdlniej we znaki na skrzyzowaniu ul. Lwow-
skiej i Sienkiewicza, w poblizu Banku Polskiego, gdzie juz dzisiaj ruch
kotowy jest bardzo intensywny.

Naogél Zamosé jest polozony korzystnie pod wzgledem zdrowot-
nym, za wyjatkiem dzielnic poludniowych i poludniowo-zachodnich. Niskie
te mniejsca, zalewane podczas powodzi, sg Zrodtem malarji; 30%, chorych
na gruzlice w Zamoscin rekrutuje sie¢ z przedmie§é w poblizu tych
niskich gk poloZonych.

Rozwdj miasta idzie z natury rzeczy w kierunku pélnocnym,
péinocno-wschodnim i wschodnim, szukajge wyiszych i zdrowszych
miejsc, ktore jednoczesnie pod wzgledem budowlanym dajag gwarancje
dobrych i suchych fundamentéw.

Wylania si¢ pomimo to jui obecnie konieczno$é obmyslenia
sposobu osuszenia gk okolicznych, co da sie przeprowadzié w zwigzku
z projektowang przez magistrat m. Zamoscia regulacjg rzeczek Topor-
nicy i Labunki. Sprawy te sg SciSle zwigzane z zasadniczem ujeciem
problemu kanalizacji i wodociggéw dla Zamoscia, o ktérym nalezy
przy projekcje regulacji miasta pomysleé, pamietajac o trudnoéciach,
na jakie dotychczas natrafiono przy wierceniach, wykonywanych dla
wydobycia dobrej wody do picia.

Sie¢ uliczna Zamoseia, jak zwykle w naszych miastach, posiada
powaine braki. Chegc jg nalezycie poprawié i uzupelnié, nalezy prze-
dewszystkiem liczyé sie¢ z charakterem planu dzisiejszego Zamoscia.

Sktada sie on z trzech oSrodkéw wyraznie w planie wystepu-
jacych: Starego Miasta, Nowej Osady i Lubelskiego Przedmiescia. Naj-
prawidtowiej jest zalozone Stare Miasto, powstate, jako jednolita koin-
pozycja architekta Morandiego. Serce Starego Zamoscia — Wielki Ry-
nek, otoczony pigknemi renesansowemi kamienicami z podcieniami (rys. 1),
jest ozdobiony gmachemn ratusza ze strzelista wiezg, panujgcg nad
miastemn. Wieza ta, zewszad widoczna, leZy na osi ulicy Lubelskiej.
Jednakze uliczki Starego Miasta, bedge naogdl waskie, nie sg w stanie
sprosta¢ nowoczesnemu ruchowi ulicznemu. Dlatego teZz Srodmiescie
renesansowe winno by¢ wyeliminowane z tego ruchu, ktory skierowany

]
3



bedzie arterjami okélnemi. Bloki ulic w tej dzielnicy sy naogét pra-
widlowe i nie wymagajg poprawek, za wyjatkiem moze bloku
z cela Laukasinskiego,
kiora, wskuatek zbu-
rzenia czesScei starej
elektrowni, tembar-
dziej razi pod wzgle-
dem estetycznym,
oraz jest niewgalpli-
wie przeszkody dla
ruchu kotowego, za-
gradzajye jezdnie uli-
¢y Lwowskiej.

Rowniez w sa-
mym Rynku nalezy
odpowiednio  zabu-
dowaé¢ naroznik przy
ul, 3-go Maja. Istnie-
j1ca dzisiaj luka w za-
budowanin szpeci
harmonijnyg architek-
turg tej najstarszej
czesei miasta.

Co do ogdlnego
nksztattowania Wiel-
kiego Rynku nasuwa-

Rys I. Charaklerystyezny renosansowy dom podeieniowy jasi¢ ponizsze uwagi:

w Wielkim Rynkn 2z XVI w. (Forum Maius). zarowno trawniki, jak

i stupki z drutami

oraz podzial jezdnig i chodnikami na nieprawidlowe figury jest nie-

wlasciwy. Nalezy dazyé do usuniecia trawnikow i chodnikéow i za-
brukowania calego rynkn w odpowiedni sposob.

Zarowno istniejyee w rynku budki, jak i wszelkie szyldy na

fasadach doméw, nalezatoby usungd.

' »

Réwniez naleiy znies¢ stupy lelegraficzne, telefoniczne i oSwie-
tleniowe, zastepujge je 2elaznemi kroksztynami, zastosowanemi do
charakteru okalajgeych budynkow.

Niezmiernie wazny rzeczy dla wlasciwego uksztaltowania sieci
ulicznej starego miasta jest uzupetnienie linji okreznej, trzymajycej sie
zasadniczo dawnego obwalowania fortecznego i biegnacej dzisiaj uli-
cami: Kolejows, Lukasinskiego, Botaniczna, Akademicky i Szczebrze-
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ski. Brakujgce polyczenie ul. Kolejowej z ul. Szczebrzesky, musi byé
wykonane przy znzytkowanin dawnych waléow fortecznych, istniejgeych
dotychezas. Newoprojektowana ulica przejdzie nad torami kolejowemi,
aby nie stwarza¢ niebezpiecznego punktu krzyZowania sie ruchu ulicz-
nego z kolejowym w jednym poziomie.,

Drugi osrodek miejski, Zyjacy wzglednie samodzielnie, jest
Nowa Osada. Zgrupowana réwniez kolo rynku, posiada szereg ulic,
zalozonych prostokatnie, z ktorych dwie, stanowigce 0§ glowng, prze-
cinajg si¢ w rynku, mianowicie ul. Lwowska i ul. Ogrodowa. Bloki sg
naogél prawidlowe, jakkolwiek w niektéryeh wypadkach nieco za-
diugie. Jedynie blok miedzy ulicami Zarwanica i Gminng jest zbyt
waski, wskutek czego powstal tam caly szereg posesyj bez podworz,
co musi byé usuni¢te przez skasowanie jednej z tych ulic i utworzenie
nowej ulicy, réwnolegle] do ulicy Gininnej, we wlasciwe] odleglosei.

Potgczenie tej dzielnicy ze Starein Miastem ulicami promieni-
stemi jest do§¢ dobre, zapomoca ulic Lwowskiej, Sw. Pigtka i Zda-
nowskiej. Niezbegdne jest polgcezenie poloocnej czedci Nowej Osady
z ulica Lukasinskiego, jako przediuzenie nlicy Polnej. Rowniez ulice:
Hrubieszowska i Zagloby domagajy sie¢ mozliwie prostego poticzenia
z ulicg Lwowska.

Zupelny brak bezposredniego potaczenia Nowej Osady z Lu-
belskiem Przediniesciem stwarza konieczno$¢ przediuzenia ul. Polnej,
prostopadle do ul. Konopnickiej, dalej zas poszerzajgc i nmacniajge
istniejgeq droge polng do ulic: Obwodowej i Lubelskiej.

Istniejycy dzisiaj blok pomiedzy ulicami Lipowq, Lukasiiiskiego,
Lwowskg i Obwodowg, slanowigey obeenie wlisnosé wladz wojsko-
wych, winien by¢ uregulowany i zabudowany domami mieszkalnemi,
tworzae najlepszg dzielnice mieszkalny Zamoséceia, polozony w jego za-
chodniej czesSci. Bloki po prawej stronie {orn, na wschod i pétnoc od
toréw kolejowych, prowadzaceych do Wlodzimierza, i nowej ulicy pro-
mienistej, laczqcej PrzedmieScie Lubelskie z Nowg Osady, winny sta-
nowi¢ dzielnice¢ fabryczno przemystowsy, bloki zas po obu stronach ul.
Lwowskiej bedy uksztattowane, jako skromniejsze dziehnice mieszkalne.

W ten sposob przyszly uvregulowany plan ZamoScia miatby
uktad trojkata, ktorego szczytami bytyby Wielki Rynek, Nowy Rynek
i skrzyzowanie ulic przy dzisiejszym szpitalu.

Jako dalszy etap rozwojowy wysuwa si¢ potrzeba stworzenia
drugiej arterji okolnej przez potgczenie ul. Sadowej poprzez plac Dworca
Kolejowego do ulic Sienkiewicza i Obwodowej, wraz z odpowiedniemi
ulicami promienistemi.
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W Scistym zwigzku ze sprawag rozwoju miasta, stojg obszerne
tereny, zajete obecnie przez koszary wojskowe, mieszezgce sie w wiel-
kim bloku ulic Powiatowej, Lubelskiej i Browarnej. Blok ten praysto.
sowany do potrzeb wojskowych z wlasng bocznicq kolejowsq, umie-
szczony w potnocnej czeSci miasta, winien pozostaé¢ we wladanin woj-
skowym. MoZe on byé¢ czeSciowo zuzytkowany na wojskowe spéldziel-
nie mieszkaniowe, musi zas by¢é wlyczony do sieci glownych ulic ko-
munikaecyjnych w planie regulacyjnym m. Zamoscia.

Rowniez nalezy pomysleé o przeniesienin rampy towarowej,
nmieszezonej dzisiaj niedogodnie migdzy ulicami: Obwodowg i Nowa,
juk rowniez o dworcu kolejowym, ktory raczej winien znalei¢ miejsce
wzdluz linji prowadzgcej do Wlodzimierza, poza bocznica wojskowsy.
Rowniez rampy wojskowe winny by¢ urzadzone przy bocznicy woj-
skowej.

Natomiast pozgdanym bylby w poblizu dzisiejszej rampy przy-
stanek osobowy, ktoryby zmniejszy! dla podréinyeh odleglosé od
dworca do Nowej osady i nowych dzielnic miasta.

Zamo§é, lezgey w okolicy Zyznej i zamoinej, byt zawsze punk-
tem, gdzie nastepowata wymiana ziemioptoddw i towaréw miedzy Polsky
a wschodem, jak rowniez pélnocy i poludniem naszego panstwa.

I dzisiaj réowniez rozwija ZamoS§¢ powazny handel zbozem,
drzewem, trzodg chlewns, cieletami, wyrobami zZelaznemi i wlokienni-
czemi, kaflami, klinkierem i cegla, jak rowniez i wyrobami ze szcze-
cinv, ktora tutaj przychodzi ze wschodu.

Miasto posiada szereg fabryk, rozrzuconych niestety po calem
jego terytorjum, co nie jest prawidlowe.

Nalezaloby dazy¢ w przyszioSci do skoncentrowania zakladow
przemystowych przy linji Kkolejowej do Wlodzimierza w podlnocno-
wschodniej czesci miasta.

Z tego wynika, iz istniejgea dzisiaj Klinkiernia Panstwowa, be-
dgeca u granic swych zapaséw gliny, winna byé, po ich wyczerpanin,
przeniesiona do przysztej dzielnicy przemyslowej, zas pozostate po
niej tereny mogg by¢ w miarg moZnosci zabudowane. Istniejace dzi-
siaj 4 kaflarnie, z ktorych jedna, w poblizu klinkierni, rowniez lezy
niewlasciwie, dwie cegielnie, dwa tartaki, dziesie¢ mlynéw, fabryka
oleju, szczotkarnia, fabryka narzedzi rolniczych i sklady towarowe,
warsztaty mechaniczne i kotlarnie, mogg pozostaé¢ na miejscu. Jednakze
te z nich, ktére sg zbyt blisko dzielnic mieszkalnych, nie powinny si¢
powigkszaé i rozwijaé, gdyz to wplyneloby ujemnie na rozwdéj miasta.
Nowe za$ objekty fabryczne powstawaé moga w przyszloSci jedynie
w przeznaczonej do tego dzielnicy fabrycznej. Istniejg pozatem nowa
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elektrownia miejska, betoniarnie: miejska i sejmikowa, rzeZnia, browar,
fabryka wéod mineralnych i sklad wadek.

Sprawa zieleficow i parkow w miescie jest niewgtpliwie dobrze
zapoczgtkowany. Nowy park miejski, zastosowany do uksztaltowania
dawnych waléw fortecznych, jest dobrym przykladem rozwigzania po-
dobnych kwestyj i winien by¢ punktem wyjscia dla dalszego rozwoju
sieci okrezne] zielonosei, wychodzgce] za miasto i lgezace] sie z naj-
blizszemi miejscowesciami spacerowemi i letniskowemi.

Z nich najwazniejszemi sq: las w pobliskim Sitancu, letniska
w Katach, Jozetowie Ordynackim i Krasnobrodzie. Ten ostatni szcze-
golniej, ze wzgledu na zdrowe, suche i malownicze faliste polozenie,
duze bory sosnowe i wzglednie niewielka odleglosé od Zamo$cia
(26 klm.), zastuguje na uwage, jako zaczatek sanatorjum dla gruzlikéw.

Gmina zydowska m. Zamos$cia posiada tam teren, ktory chce
w tym celu zuzytkowaé¢. Jednakie pertraktacje w sprawie regulowa-
nia serwitntow, prowadzone przez obecnego wlasciciela Krasnobrodu
z miejscowemni wiosciunami, wywolnjg obawe przed ewentualnem wy-
cigciem lasow przez nowych, drobnych posiadaczy. Nalezaloby ze
wzgledow ogélnej zdrowotnoSci temm niebezpieczenistwn zapobiec.

Miejscowo$é ta posiada pewny ilos¢ mieszkan dla letnikéw
i ezgSciowo szose biegnacg od strony Zamoscia. Niewgtpliwie naleza-
foby szose¢ t¢ ukonezyé, co daloby mozno$é podjecia ruchu autobuso-
wego miedzy ZamosSciem a Krasnobrodem. —_

d. n.

In?. Stanistaw }lffi'iifszewskf.

Zadania miast w dziedzinie komunikacji.

(NDokonezenie).

1) Odwodnienie ulic i placow miejskich.

Jakkolwiek jest to kwestja czysto techniczna i stanowi tylko
pewien szcezegol w dziedzinie komunikacji miejskich, chee tu jednak
ia w kilka stowach poruszy¢ i to w odniesienin do miast, posiadaja-
cych jeszeze ulice 1 place niezabrukowane, poniewaz tain przewainie
jaskrawo uwydatniajq si¢ ujemne strony zupeinego braku naleiytego
lub tez wadliwie rozstrzygnietego odwodnienia.

Racjonalne zaprojektowanie i wlasciwe wykonanie odwodnienia
nie jest rzeczg latwa i w wielu wypadkach moZe wymagaé dosy¢
znacznych kosztow, na ktére moze odrazu miasto nie mogloby sobie
pozwoli¢. Poniewaz jednak zaniedbanie w tym kierunku czesto sie
ms$ei na mienin i zdrowin mieszkancow miast i na stanie komunikacji
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miejskich, odezuwanym jak przez mieszkancéw miast, tak i przez ruch
{ranzytowy, przeto uwazam, iz kwestja ta powinna by¢ potraktowana
bardzo powaznie przez odpowiednie czynniki samorzadu miejskiego.

Oczywiscie, Zze przy sporzadzaniu planow regulacyjnych miasta
zagadnienie odwodnienia musi si¢ znaleZé na pierwszem miejscu.

Musimy jednak, przyjmujac pod uwage stan finanséw miejskich,
zdawaé sobie sprawe, Ze jak sporzadzanie samych planéw regulacyj-
nych, tak i tembardziej ich realizowanie, przeciggnie si¢ jeszeze dhigie
lata, a tymezasem w niektorych miejscach zto, spowodowane brakiem
lub zlym stanem odwodnienia, z bardzo wieln wzgledéw nalezatoby
usungl zaraz, gdyz zagraza ono bezpieczenstwu publicznemn w szero-
kim tego slowa znaczeniu.

Jako konkretne przyklady, nasuwajg mi si¢ miasta: Hrubieszow,
Leczna, Lublin, Lukow, gdzie, naprzyklad, sa miejsca, do ktorych, z po-
wodu wlasnie braku naleiytego odwodnienia, sg utrudnione ruchy
strazy ogniowej podeczas pozaru, a 0 konsekwencjach tego nie potrze-
buj¢ mowié, sa one dostatecznie zrozumiate. W wielu miejscach sy
t zw. ,bajory“ nigdy nie wysychajgve, a skutki tego w bardzo dotkli-
wy spos6b odbijajg si¢ przedewszystkiem na zdrowiu mieszkancow,
tembardziej, Ze takie bajory przez tychze samych mieszkancéw sa wy-
korzystywane, jako $mietniki i rezerwoary dla gromadzenia wszelkiego
rodzaju nieczystosei.

W bardzo wielu wypadkach sg to wprost skutki zaniedbania,
bo woda, zbierajgca si¢ na jezdni i stojagca w postaci takich bajor,
mogtaby by¢ odprowadzona zwyklym rowem. Sg jednak wypadki,
gdzie takie odprowadzenie wody jest utrudnione wzglednie pociggne-
toby za sobg dosSé znaczne koszta, jak na wykonanie samych robét
ziemnych, tak i na rozmaitego rodzaju odszkodowania.

Jako stosunkowo tani paljatyw w tych wypadkach moznaby sto-
sowaé t.zw. pochlaniajgce studzienki, wzglednie zbiorniki wody (o ile
oczywiscie nie jest ona zanieczyszczona), ktére nawet moglyby byé
wykorzystywane podczas pozaréw, wzglednie dla polewania ulic pod-
czas posuchy. Zrobione w tym kieruuku proby przy budowie drog
pozamiejskich daly niezle rezultaty, uwazalbym przeto, ze préby te
nalezy zapoczatkowaé¢ i w miastach, po uprzedniem zbadaniu sytuacji
na miejscu przez kierownika Powiat. Zarzadu Drogowego i daniu przez
niego wskazowek, jak to naleiy wykonad.

5) Zagadnienia turystyczne miast woj. lubelskiego.

Jakkolwiek caly teren woj. lubelskiego wogdle, a miasta nasze
w szezegolnosei, nie posiadajg tak wiele tych walorow naturalnych,
ktore sg niezbgdne dla rozwoju ruchu turystycznego na szerszg skale,
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to jednak nie nalezy zapominaé, Zze sg na terenie woj. lubelskiego juz
teraz pewne objekty, ktore zwracaja na siebie uwage turystow wszel-
kiego rodzaju i to nietylko swoich, lecz i zagranicznych. Szybki zas
rozwoj ruchu samochodowego w znacznym stopniu przyczynia si¢ do
tego, Ze pewne objekty, ktére przedtem byly trudno dostgpne dla tury-
sty, dzi$§ sq tatwie]j dostepne. Wreszcie, wiele naszych miast i osad
lezy na szlakach tranzytowych, po ktorych odbywa si¢ wzglednie be-
dzie si¢ odbywal ruch turystyczny w blizszej lub dalszej przyszlosci.

Przejawy gospodarczego znaczenia turystyki mogg mie¢ dodatnj
wplyw w najrozmaitszych dziedzinach Zycia gospodarczego. Przede-
wszystkiem duzy ruch turystyeczny daje pewien impuls w kierunku
ulepszenia komunikacji, przemystu hotelarskiego, aprowizacji, handlu,
dostosowujgc te elementarne dziedziny Zycia gospodarczego do potrzeb
przyjezdnych lub przejeidzajacych. Pozatem, ruch przyjezdnych ma
duzy wplyw na podniesienie kultury miast i miejscowoscei, do ktorych
uczeszezajg turysei, jak réwniez na podniesienie dobrobytu miejscowej
ludnosei, stwarzajgc utatwienie zbytu produktow miejscowej wytwor-
czosci, 1 to za efektywng gotowke.

Dla gospodarstwa narodowego szczegolnie donioste znaczenie
ma ruch turystyczny cudzoziemski. Przeprowadzone w ostatnich cza-
sach w nicktorych panstwach europejskich badania wykazaly, iz tury-
styka zagraniczna moze byé¢ traktowana, jako jedna z form eksportu
i to eksportu za gotéwke, a wobec tego, rozwdj ruchu turystycznego
na szerszq skal¢ moze mie¢ bardzo dodatni wplyw na ksztaltowanie
sit bilansu platniczego panstwa.

Lecz dla naleizytego rozwoju ruchu turystycznego, szczegolnie
zagranicznego, sa niezbedne trzy zasadnicze momenty : 1) wygodna i bez-
pieczna komunikacja, 2) nalezycie zorganizowany przemyst hotelarski
i aprowizacja, 3) umiejetna propaganda.

Warunki ekonomiczne narazie nie daja mozno$ci naszym mia-
stom odpowiednio ustosunkowaé si¢ 1 wywiera¢ decydujgey wplyw na
pierwszy ze wskazanych trzech momentow Lecz zorganizowanie prze-
mysfu hotelarskiego i aprowizacji oraz propaganda winny znaleZé bar-
dzo przychylne ustosunkowanie si¢ sfer samorzgdéow miejskich, gdyz
nie wymagaja one duzych wydatkow, a tylko wyraine] Swiadomosei
celu, inicjatywy i troche pracy organizacyjnej.

Nie chee tu zabieraé¢ czasu na szczegélowe rozwazania, jak
poszezeglolne miasta inoglyby si¢ do tej pracy zabraé, zreszta nawet
trudno byloby podaé jakie§ ogolne wytyczne, gdyz te rzeczy winne
byé¢ zalatwiane indywidualnie, z odpowiednim zastosowaniem si¢ do
pewnych lokalnyeh warunkow, a wiee na zakoneczenie w formie infor-
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macji cheg tylko zaznaczyé, Ze w Polsce ogolna opicka nad turystyka
spoczywa w rekach d-ra H. Ortowicza, ktéry prowadzi referat tury-
styki przy wydziale konserwacji drég w departamencie drogowymn
Ministerstwa Robot Publicznych. {'rzy kazdej Dyrekeji Robot Publicz-
nych a wige i w Lublinie, w sklad oddzialu drogowego wehodzi referat
turystyki, mnajgey za zadanie popieranie inicjatywy prywatnej w dzie-
dzinie propagandy, koordynowanie i posredniczenie w tych sprawach
z wladzami centralnemi oraz wspoéldziatanie w tym kierunku z czyn-
nikami samorzagdowemi.

Dlatego tez wszelkie wyjasnienia co do interesujgeych poszcze-
golne miasta zagadnien, zwigzanych z rozwojem ruchu turystycznego
wzglednie pewne wskazowki i porady organizacyjne, mogsg by¢ w kazdej
chwilt otrzymane w oddziale drogowym Dyrekeji Robét Publicznyeh.

6) Organizacja nadzoru technicznego nad

robotami drogowemi w miastach.

Utarto sie mylne przekonanie, Ze wszelkie roboty drogowe
mogg byé wykonywane bez fachowego nadzoru techniczinego, a skutki
tego sq takie, Ze dzis np. nmie posiadamy dobrych brukarzy i, jak sie
przekonatem przy prowadzeniu wykltadow na kursach brukarskich,
zorganizowanych w Lublinie, oraz przy inspekejonowaniu robdt bru-
karskich w rozmaitych miejscach na terenie wojewdédztwa, sy oni wprost
zdemoralizowani brakicm dobrego fachowego nadzoru technicznego.
Najlepszy szkoly dla brukarza —to sg roboty, ale prowadzone pod
kontrolg fachowy, ktora potrafi da¢ mu dobre wskazéwki i przyzwy-
czai¢ go do racjonalnych wymagai, tembardziej, ze wymagania te nie
wplywaja ujemnie na normalng wydajuosé pracy brukarza.

Koszt nadzoru techmicznego przy wykonywaniu robot drogo-
wych nie powinien przekraczaé 3°[, — 49, ogélnych kosztow robot
1 optaca si¢ on wielokrotnie na jakoSci technicznej wykonywanych
robot, oraz na racjonalnej organizacji, ktéra zwykle prowadzi do zmniej-
szenia ogdlnych kosztow robot.

Wobec tego, Ze we wszystkich miastach niewydzielonych z po-
wiatéow ogoélny nadzor techniezny na robotach drogowych w miastach
z urz¢du nalezy do kierownika Powiatowego Zarzgdu Drogowego,
przeto wskazane wyizej koszta moglyby byé zredukowane do jakichs
najwyzej 2°, zreszla, niektore Wydzialy Powiatowe catkowicie pokry-
wajg koszta nadzoru fechnicznego, o ile budzet drogowy miasta jest
lak maly, Ze na utrzymanie personelu techuicznego miasto nie moie
sobie pozwoli¢ (Dubienka, pow. hrubieszowski.).

Uwazam jednak za wskazane tu zaznaczyé, Ze miasta wogole
powinny dazyc¢ do lego, aby w skadzie magistratu mieé¢ zorganizo wany
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aparat techniczno-drogowy, sklad ktorego i koszt utrzymania powi-
nien by¢ oczywiSeie dostosowany przedewszystkiem do ilosci i kosz-
tow wykonywanveh robét drogowych, jak nowych, tak i konserwacyj-
nveh. W wielu wypadkach ten aparat techniczny moglby byé wyko-
reystywany przez magistraty do prowadzenia np. betoniarni, jako
wytworni przygotowujgcej materjaly do robdt przewaznie drogowych,
gdyz, jak si¢ przekonalem na terenie, w betoniarniach miejskich, pro-
wadzonych bez fachowego nadzoru, ma miejsce marnotrawstwo czasemn
nawet bardzo dobrego materjalu (Zelechow). Byloby bardzo wskaza-
nem, aby przy angazowaniu fachoweow drogowych z wyksztalceniem
Srednim i nizszym oraz majstrow, miasta zasiegaly opinji Dyrekeji
Robot Publicznyceh.

In%.__ Jan Korwin - Wierzbickhi.
Znaki wodne.

W zwigzku z wpisem uprawnienn wodnych dla zaktadéw i przed-
siebiorstw, korzystajgcych z wod publicznyeh, zachodzi potrzeba zalo-
" Zenia znakoéw wodnych, kontrolujgeych dozwolong wysokosé spietrze-
nia wody. Typ znaku wodnego zostal podany w rozporzgdzeniu Mini-
stra Robot Publieznych z dn. 25 kwictnia 1923 roku. W jesieni 1930 r.
oddzial wodny Lubelskiego Urzedu Wojewddzkiego podat do wiado-
mos$ci wladz wodnych I instancji (starostwa) swéj projekt znaku wod-
nego, pobudowanego catkowivcie z drzewa. Znak tego typu znalaziby
zastosowanie dla mmniejszych zakiadow wodnych.

Wprawdzie wyZej wzmiankowane rozporzadzenie zezwala na
ustawienie znakéw wodnych réznego typu, jednak znaki te musza byé
wykonane w sposéb pewny, conajmniej tak pewny, jak podaje te roz-
porzadzenie.

Rozwazajgc z punktu widzenia teoretycznego i praktycznego,
oba projekty, zarowno ministerjalny, jak i wojewoddzki, nasuwajg pew-
ne watpliwosei.

Warunki, w jakich znajdzie si¢ w praktyce los znakéow wodnych,
nie bedy korzystne; przypadkowe, bgdZ rozmyslne uszkodzenia brze-
gn i terenu, w ktorym osadzono znak wodny, bedg na porzadku dzien-
nym. Obrywanie brzegu przy pojeniu bydta, wjazdach do wody, uszko-
dzenia przy kapieli, praniu, potowie ryb, dzialanie mechaniczne fal,
dziatanie erozyjne wody, a nadewszystko zniszczenia, spowodowane
mrozaini w poljczeniu ze statemi zmianami stanéw wod, pozwalajq
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stwierdzié, ze warunki egzystencji znaku wodnego beds, w sensie tech-
nicznym, rzeczywiscie ciezkie.

Dzialanie fal wodnych zaleze¢ bedzie od wielkosci i ksztaltn
wodozbioru, gl¢bokosei, warunkéw ostoniecia oraz jakosei gruntu.
Zmycie, poderwanie brzegu moze byé¢ w pewnych wypadkach wybitnie
duze i mieé miejsce w krotkim czasie. W rezultacie wskutek dzialania
fal, znak wodny moze wylonié si¢ na kilkadziesigt em. z ostony ziemnej.

Bezwarunkowo, przez zastosowanie ochrony i zabezpieczajgcego
ogrodzenia, mozna izolowa¢ znak od wiekszosSci uszkodzen, jednak
zrodta najwiekszych uszkodzenn — ziniany stanéw wod —w polgezeniu
z mrozem, unikngé niepodobna.

Normalnie grubo$§¢ roboczej warstwy wodnej wynosi 50 do 70 ein.
i wigcej. Gorny stan wody normowany jest znakiem wodnym, dolny—
zalezy od miejscowych warunkow. Nie biorge pod uwage szezegol-
nych wypadkow, Srednie wahanie stanéw wod, dla wigkszoSci zakia-
dow wodnych, wynosi ok. 60 cin.

W naszym klimacie temperatura -20° do -25° wystepuje pra-
wie coroeznie. Odpowiednia grubos$¢ warstwy lodu sigga 50 — 60 cin.
Biorge pod uwage utrzymanie si¢ warstwy lodu przy niskim stanie,
nastgpnie — podwyzszenie stanu wody, siwierdzi¢ musilny powstanie
dziatania wielkich sil o kierunku pionowym (z dolu w gore). Sity te
wystepuja pospolicie i obserwujemy czgste wyrywanie pni drzew, pali,
uszkodzenia budowli wodnych, obrywanie skarp grobli, zboczy rowow.
Sq to wyniki pionowego ruchu warstw lodu. Pozatem, wskutek od-
dziatywania mrozu na masy ziemne, powstajg wielkie sity o réznolitym
kierunku dzialania. Wielko$¢ tych sil zalezy od stopnia wilgotnosei
gruntu, przyczem w gruncie czysto mineralnym, obficie przesyconym
woda, sity te beda najwieksze. Powstanie naprezen ma swoje Zrédlo
w zjawisku rozszerzania si¢ wody przy zamarzaniu, ktére wynosi
ok. 4 cm. na dlugosci 1,0 m. Typy znakéw wodnych, podane na wste-
pie, wydajq si¢ niedostatecznie zabezpieczone przeciw dziataniu sil
wyze] wyluszezonych.

Projekt znaku wodnego, podlug rozporzadzenia ministerjalnego,
poleca nastepujgce wykonanie:

» Wykonuje si¢, jako wcigcie w brzeg, dol o glebokosci, zaleznie
od stanu zamarzania gruntu, 1,0 do 1,5 m. ponizej stanu wody, ktéry
ma by¢é unormowany, i zabija si¢ kafarem aZ do zupelnej statosei,
grubszym koncem w do6t pal debowy lub z innego trwalego materjatu
drzewnego, impregnowany, poterowany lub opalony. Pal powinien
by¢ gruby conajmniej 25 cmn. a diugi, zaleznie od stato$ei gruntu, naj-
mniej 2,5 m. i okuty u dofu zZelaznym trzewikiem. Pal nalezy ucigé
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poziomo w takiej wysokoSci aby gorna powierzchnia plyty metalowej,
ktorg nalezy osadzi¢ na glowie pala, rownala si¢ doktadnie z dozwo-
long wysokoScig pietrzenia wody. Pod plyty naleiy umiescié 2 wstegi
metalowe, 40 do 60 mm. szerokie,a conajmniej 4 mm. grube, wpuszczone
na krzyz w glowe pala, wygiete na brzegach glowy, przeprowadzone
wzdtuz bocznej powierzchni pala az do dna dotu i tu odgiete poziomo
na diugosci conajmmiej 30 cm. Wstegi te majg byé przybite gwozdziami
do bocznej powierzchni pala. Plyta powinna by¢ conajinniej 6 do 10 mm.
gruba, nakrywaé¢ calay glowe pala i mieé 4 wystajgee paski, ktore
zagina sie i przybija gwozdziami do bocznej powierzchni pala. Na
konce wsteg, odgiete poziomo na dnie dotu, nalezy poloiyé podwdijny
krzyz z czterech moenych i trwalych belek drewnianych impregnowa-
nych, poterowanych lub opalonych, obejinujgey pal, przyczem nalezy
wypelni¢ dol betonein na wysokosei 10 em. ponizej plyty metalowej
lub, przy mniej waznych zakladach, cigzkiemi kamieniami®.

Nachylenie do pionu §cian bocz- refror pronoty
nych bloku betonowego jest pod ka- i
temn ok. a=—25° dzigki czemu blok
tworzy czworoboczng Sciety pirami-

e . - a.#“.
de, zwrocong swojg szerszg podsta- ({«ff(

wa ku gorze (rys. 1). R s

W najkorzystniejszym wypad-
ku, brzegi zostajy zachowane, jak
w dniu budowy znaku wodnego, zas iy
blok betonowy spoczywacé bedzie o = l
w gruncie, bedgc naogot zabezpieczonym przed
dziataniem lodu. Natomiast masy ziemne, prze- </ 7
sycone wodg, podczas wigkszych mrozéw wy- %
wiera¢ bedg wielkie cignienie boczne na po- i
chyle Sciany bloku. Powstang sily pionowe R0 1 @ i s
V =Hcos a, ktorym blok nie bedzie si¢ w sta- I— ————— =
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nie oprze¢ i zostanie wypartym ku gorze.
W warunkach normalnych brzeg, w kto- |
rym osadzono znak wodny, zostanie uszko- ™ —
dzonym, za$ oslonigcie ziemne bloku bedzie Rys. 1.
jedynie czeSciowe w dolnej potowie. W tym wypadku blok, a razem
z nim znak wodny, nie przetrwa nawet jednej zimy; warstwa lodu,
utworzona przy niskim stanie, przy podwyiZszeniu stanu wody, podnie-
sie z tatwoscie blok w gore, tak wysoko, jaka bedzie réznica w pozio-
mach stann wody. Ze wzgledu na nachylenie Scian bocznych bloku,
nawet bardzo solidna konstrukeja calosci znaku wodnego nie bedzie
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mogla przeciwstawi¢ sie parciu ku gorze i znak wodny, jako taki, zo-
stanie zrujnowanym.

Wydaje si¢ przeto, ze Sciany boczne bloku winny byé piono-
we, mozliwie najbardziej gtadkie, przyczem wysokosé bloku winna sie-
ga¢ przynajmniej 1,5 m. ponizej dozwolonej wysokosei spietrzenia.
Sadze, Ze zmiana ta zagwarantowalaby, przy jednoczesnym mozliwie
jaknajdalej posunig¢tem zabezpieczenin brzegu (np. obrukowanie na
1 — 2 m. dookota), zupelny stabilizacje i trwalodéé znaku wodnego.

Drugi typ znaku wodnego, podany do wiadomosei jesie-
nig 1930 r. przez Oddzial Wodny, poleca konstrukeje catkowicie
drewniang; pal drewniany, $r. 25 cin, alugi przynajinniej 2,5 m., okuty
zelaznym trzewikiem, zostaje zabityin minimalnie 2,15 m. w teren (sg-
dzge z rysunku), czyli 40 em. poniZej poziomu wody, ujetym zostaje
podwdéjnemi kleszezami drewnianemi 0,20 >< 0,10 m., 1,0 m. diugiemi,
polaczonemi z drugim palem, minimalnie 1,50 m. diugim.

Istotng czescig znaku wodnego jest pal diugi, ktorego glowa
zaopatrzona jest w pierscien zelazny 5 cm. szeroki oraz w odpowied-
nig skale. Zatem konstrukcja znaku winna odpowiada¢ w pierwszymn
rzedzie Zgdaniu, aby ewentualny ruch pionowy t.j. zagtebianie lub pod-
wyiszenie sig pala diuzszego (giéwnego) bylo wykluczonem. Teore-
tycznie czesé dodatkowa (t.j. kleszeze i pal drugi) na ruch pionowy
pala glownego nie moga wywiera¢ wplywu:

V=Hcosa a=9%" cos a=I(.

Kleszeze sg poziome, zatem sitla H musialaby przyjaé wartosé
nieskonczenie wielka. Praktycznie kleszeze nie zabezpiecza przed ewen-
tualnemi ruchami pionowemi pala giownego, poniewaZz wartosé mo-
mentu w punkcie ujecia klcszezy bedzie tak znaczng, Ze powstate na-
prezenia tngce zniszczy policzenie kleszezy z palami. Brzeg, jak
podano na rysunku, posiada nachylenie skarpy niejednakowe, naogot
b. strome. Jako pewnik przyja¢ mozna, Ze nachylenie to nie utrzyma
si¢ i nastgpi znaczne wylonienie sig¢ pala glownego z gruntu.

Po pewnyin czasie, wskutek dzialania fal, zmian stanéw wody
i innych uszkodzen brzegéw, znak zostanie w gornej czeSci pozba-
wionym oslony ziemnej i dzigki dzialaniu mrozu pal gltéwny podlegaé
bedzie ruchom pionowym, rujnujgeym znak wodny. Beda to przede-
wszystkiem ruchy, wywolane zmianami stanéw wod podezas mrozow,
przyczem ewentualnie wylonione czgSciowo z ostony ziemnej kleszeze,
znajdujgce si¢ 40 cmn. ponizej dozwolonego poziomu spigtrzenia, bedg
tworzyly punkt oporn dla opuszezajgeyeh i podnoszaeyeh sig warstw
lodu.
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Reasumujge wyZzej przytoczone uwagi, wydaje sie, Ze znak
wodiy drewniany, pod wzgledem teoretycznym i prakiyeznym, nie jest
dostatecznie zabezpieczonymm przed ewentualnemni zmianami, zas kon-
strukeja znaku wodnego, zalecona rozporzgdzeniemn ministerjalnem, jest
bezsprzecznie stuszng i celowy, jednak ze zmiang pochylych Scian
bloku betonowego na pionowe, z jednoczesnem pogtebieniem posado-
wienia bloku (np. wymiary: 080 > 0.80 - 1.50), oraz z zabezpie-
czeniem uszkodzenia brzegu i oslony ziemnej znaku przez obrukowa-
nie i ogrodzenie.

KSIAZKI NADESLANE.

M. Jarnuszkiewicz: O czem powinien wiedziec¢ kazdy
blacharz. Naktadem Biura Rozdzielczego Zjeduoczonych Polskich Walcowni Blachy
Cynkowej w Katowicach. 1931-32. Format 8" stronic 96, rys. 82.

Blacha cynkowa w zupelnosci odpowiada warunkom, stawianym
materj:tom budowlanym, nieodzownym dla rozwigzania zagadnienia racjo-
nalnego budownictwa miast i wsi.

W zwigzku z powy?szem, Biuro Rozdzielcze Zjedn. Polskich Wal-
cowni Blzchy Cynkowej, wydalo niniejszq broszurg, omawiajgcq wyczer-
pu'aco a fa.howo zastosowanie czystej blachy cynkowej w budownictwie,
a przeznaczoni, jako podrecznik dla blacharzy oraz informator dla archi-
tektow, budowniczych i oséb zainteresowanych w budownictwie, ktorym
nalezy jq gorgco polecic.

Ksigzka jest wydana starannie i robi mle wrazenie.

(e.q.)

Z PISM ZAGRANICZNYCH.

Kinematografja ultra-szybka. W nocie do Paryskiej Akademji Nauk zostal
zgloszony pomyst Huguenarda i Magnana nowej melody wykonywania zdjec
kinematograficznych {Jdo celéw naukowych). W tym celu dzieli sig film na 4 rdwnolegte
paski, obshigiwane kaidy swoim objeklywem, dajacym obraz 6 X 5Smmn, i dzialajagce po
kolei, jeden za drugim, w rownych odsigpach czasu. Przed stojgcemi obok siebie objek-
lywami porusza si¢ zastlonka ¢ szeregiem otwourkow, odkrywajgcych kolejno objektywy
w ten sposob, ze gdy ostatuia szczelina konczy otwarcie ostatniego objektywn, fo pod
pad pierwszy obj:ktyw podsuwa sie pierwsza szczelinka drugiej serji, przyczem na po-
wierzchui pormaluego zdjecia na filmie kinematograficznym otrzymuje sie conajmuiej
12 obrazow.

Film przesuwa si¢ ¢ stalg szybkoscig ok. 3m|sck., dajgc 2400 zdjec|sek. Przy
zwigkszeniu szybkosci do 5mnsek. (norm. szybkos¢ kinemal) i szerokos¢ filmu 60mm.
moznaby osiggngé do 10C00 zdjec|sek. (Techn Mod. str. 545, 1931).
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Wagon motorowy ze S$migtem. W dn. 21 czerwca 1931 r. na kolejach nie-
mieckich odbyla si¢ pierwsza jazda probna z wagounem, napedzanym siluikiem ze smigtem.
Na przestrzeni 257 km. wagon osiggugt przecigtng szybkosé 157 km|godz., jednak na
poszczegbluych odcinkach szybkosé rucha zmicniala sic od 69 km. do 239 kmlg, przy-
czem przy lej szybkosci moc siluika byla 600 KM. Rozehod paliwa wynigst przecigtnie
70 litrow na 100 km. t. 1. 2 razy wiecej od zuzycia benzyny przez najsiluiejszy samochod
osobowy. Natomiast pojemnos¢ wagonu, obliczona normaluie na 24 osoby, a w razie
polrzeby znajdzie miejsce i 40 osdb, znacznie preewyzsza zdolnoéé przewozowg samo-
chiodu, nie mowige juz o znaczuie wigkszej szybkoSci. (Zeitschrift des Vereines Deutschen
Eisenbahn—Verwaltungen, Nr. 26, 1931).

PRZEGLAD CZASOPISM.?)

.Cement* Nr. 8 Dziatalno§¢ Zwigzku Polskich Fabryk Portland-Cementy
w okresie LI1980 r. —30.VI.1931 r. — M. Kalecki: Rozpowszechnienie bundownie-
twa zelbetowego w Polsce. — B. Bukowski: Zasady statyeznego obliczania i kon-
strukeji ptaskich stropéw masywnyeh. — W, Pogany: Roboty zelbetowe przy bu-
dowie HT domu mieszkalnego profesoréw U. J. w Krakowie. — L. Johmn: Wyrob
sztucznego kamienia, — M. Mastowski: Zuzlobeton i pustaki zuzlobetonowe, —
Wzorowy statut betoniarni.

~Cement* Nr. 9. — J, Szaybo: Budownictwo betonowe w powiecie nowo-
grodzkim. — M. Thullie: Uwagi do projektn przepisdw dotyezgeyeh konstrukeyj
betonowyeh i zelbetowych. — A. Kurylto: Uwagi do projektu przepisow dotyczg-
cych konstrukeyj betonowyceh i zelbetowych, — J. Lopuszaiiski: Beton i beto-
nowanie muru przegrody cietkiej w dolinie Luizy na potoku Wapienicy. — B. Bu-
kowski: Zasady slatycznego obliczania i lkoustrukeji plaskich stropow masyw-
nych (dok). — Z. Trzeciak: Projektowanie fundamentow na gruntach stabych. —
W. Pogany: Kilka stéw o nowoezesnej budowie kopél. — L. John: Podtogi heto-
nowe. — H. Lips: Jakie osadniki odpowiadajy wymaganiom dzisiejszego stunu hi-
gieny.

«Czasopismo Techniczne* Nr. 16. - Cz Thullie: Koscioty iklasztory
wirowne w dawnej Polsce (c.d). — P. Tutacz: Rentownovse budynkow szkieletowyel
spawanych, — WL Burzyiski: Jeszéze w sprawie napreien w przegrodach cie-
zldich,

.Czasopismo Techniczne* Nr. 16. — St. Bryta: Doswindezenia # polgeze-

niami nitowanemi wzmocnionemi przy pomoey spawaniut, — Cz. Thullie: Ko-
seioly i klasztory warowne w dawnej Polsce (e. d.)
wCzasopismo Techaiczne* Nr. 17. — K. Weigel: Projekt potgezenia sicei

triangulacyjnych wigkszego konlynentu, — Cz. Thullie: Koseioly i klasztory wa-
rowne w dawnej Polsce (dok.) — A. Chimielowiee: Napieecie i zwis ciegien na-
pietych. — W. Rosner: O jednoczesnem spalanin wegla i gazu ziemnego,

»Dom Osiedle Mieszkanie® Nr. 8. — , * . : Prawo do odpoczynku. — W.

Gajewski: Purk na Pomorzu. — W. Prohask a: Budownietwo mieszkianiowe

w Gdyni. — B Zborowski: Morzt w terenie. — T. T.. Nieprawdopodobna pra-
wdi. — L. M. Mazalon: Willa w Kolibkach. — W, Wekker: Dom mieszkialny

na Kamiennej Gorze w Gdyni. — Le Corbusier: Wojna? Lepiej budowaé.

*) znajdojgeych sie w czytelni Stowarzyszenia.
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JDom Osiedle Mieszkanie* Nr. 9, — H. i S. Syrkus: Masowa produkeja

mieszlkain. — St. Hempel: Szkielet zelazny budynku. — J. i Wi. Czarnecey:
Dom mieszkalny przy Al Szelggowskiej w Pozmanin. — A, Zielonko: Ogrodek
dzieciecy.

»0az 1 Woda* Nr. 8. — Sprawozdanie z XIlI Zjazdu Gazownikow i Wodo-
ciggoweow Polskich (c. d) — J, Konopka: Uwagi o obeenym stanie organizacji
komunnalnyeh przedsiebiorstw przemystowyeh nizyteeznosci publicznej i projektach
dotyezgcego nstawodawstwa. — Z. Rudolf: Zaopatrzenie w wode i usuwanie nie-
czystosei n zdrowotnogé,—Wh Rabezews ki: Wodociggi 1 kanalizacja m. st. War-
szawy {c. d.).

oinzynier Kolejowy* Nr. 8 — J. Podos ki: Elektryfikaeja wezla kolejo-

wego warszawskiego. — G. Sippko: Koleje i wegiel w wielkiej wojnie Swiatowej.

— B. Szupp: Zelazobhetonowy wiadokt przy st. Lipowa na linji Bydgoszez— Gdynia.

— 8. Felsz: Kredyty wspilne. — W. B.: Rzunt oka na reznltaty gospodarki kolej-
nictwa europejskiego w r. 1930.

winzynier Kolejowy* Nr. 9. — J. Podoski: Elektryfikacja wezta kolejo-

wego warszawskiego. — T. Swiesciakowski: Wyzyskanie stalystyki V. J. C.

Z. Hrebnicki: Kilka slow o ndziale Polskich Panstwowyeh Kolei Waskotoro-

wych w ogélnyeh przewozach kolejowyeh i wplywach. — H. Sztoleman: Organi-
zacja zarzgdn eksploatacji Kolei w Polsce. — W, KrzyZanowski: Czy i jak na-
lezy premjowaé kierownicze stanowiska na kolejach. — W. Szczepanski: Spree-

gi samoczynne do wagondw, systemu J. Florjunowicza.

wPrzeglad Budowlany“ Nr. 6 —7. — Ch.: Migedzynarodowa Konferencja Bu-

dowlana w Berlinie. — H. Adam: Pracodawey i kwestja socjalna. — Sprawozda-
nie z Miedzyn. Konf. Bnd. w Berlinie. — T. Garbusinski: Niemieckie budow-
nictwo mieszkaniowe. — 1. Lnft: Rejestracjn i kontrola kosztow wlasnyech w fir-

mie budowlanej. — Bundowa ginachn B. G. Kr. — pulk. Ho c: Beton w zastosowanin
do fortyfikacji.

.Przegiad Elekirotechniczny* Nr. 16. — M. Pozaryski: Spolczesne kie-
runki rozwoju techniki Zrédel Swiatta, — J. Krymko: Zalezno&é spélezynnika wy-
zyskania elektrowni od systemn taryfowego. — ,Przeglad Radjotechnicz ny*
Nr. 15 — 16 (dodatek).

nPrzeglad Elektrofechniczny* Nr. 16. — Z. Grabifiski: Obiér siinika
trakeyjnego lokomotywy Inb wagonu silnikowego. — B. Starneclki: Usuwanie
u #rédia zakldcen przy odbiorze radjofonicznym.

»Przeglad Elektrotechmiczny“ Nr. 17, — M. Altenberg: Analiza wykre-
séw obcigZenia w Miejskich Zakladach Eiektryeznych we Lwowie. — Ad. M. Hug:
Koleje panstwowe w Indjach Holenderskich i ich elektryfikacja. — Przeglgad Ra-
djotechniczny Nr. 17 — 18 (dodatek).

wPrzeglad Elektrotechniczny“ Nr. 18. — St. Konczykowski: Zasadni-
cze pojecia charakteryzujgce wytwdrczosc energji elekirycznej oraz je] przesylanie
i rozdzielanie. — W. Swiezawski: Amortyzacja i nprawnienia.

gPrzeglad Orgamzacji* Nr. 7—8—9. — P. Drzewiecki: Niektore érod-
ki zaradeze w dobie kryzysu. — S. Tarwid: Biezgce regulowanie pracy kondukto-
réw kolejowych zatrudnionych przy obsludze pociggow towarowych. — A. Kucha-
rzewski: Technika kierownictwa w zakladach pracnjgeych na zamowienia. — J,
Pfanhauser: O tayloryzacji laboratorjéw chemicznych. — S, Bienkows ki:
Dobdr pracownikow jako wspotezynnik zmniejszenia kosztéw produkeji — P. M a-
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cewicz: Racjonalizacja ruchu samochodowego. — K. Barlinaski: Technika se-
gregowania i znakowania listéw.

»Przeglad Techniczuy* Nr. 29 - 3). — A. Chmielowiec: Uproszezona
teorja Zelbetowych belek teowych. — M. Odlanicki-Poczobut: Szkic poste-
piw budowy parowozow w latach 1629—1630 (e. d.). — J. Silberstein: Elektry-
fikneja Rosji Sowieckiej.

wPrzeglad Techniczny* Nr. 31 32. — L. Burnat: Nowsze zagadnienia bn-
dowy obrabiarek. — A. Chmielowiee: Uproszczona teorja zelbetowyeh belek
teowyeh (dok.). — W. Zenezykowski: Wystawa Budowlana w Berlinie.

wPrzeglad Techniczny” Nr. 33 84. — I'r. Pisek: O probach topienia w Ze-
liwiakach koksem z koksowni ,Frantisek* w Morawskiej Ostrawie. — K. Gienr-
dziejewski: Proba systematyki brakow w odlewniach. — St Szezawinski:
O kowalno$ci stopéw miedzi. — J. Buze k: Struktura gospodarcza odlewni polskiclr.

wPrzeglad Techniczny* Nr, 35 - 36 W. Wierzhieki: Diwigary zala-
mane w planie 0 zmiennym kgcie zalamania. — L. Burnat: Nowsze zagadnienia
budowy obrabiarek (c. d.). — P. Drzewiecki: Pokryein plaskie. R. E. Bar-
tuska i E. Zalesinski: O zdatnofei eynku oraz stopow eynkowyel do eelow
chemigrafji.

wSamorzad Miejski* Nr. 14 -15, — .J. Strzelecki: Uwagi na temat obec-
nego stanu i koniecznej reformy finansow komunalnyeh., — Z. Pietkiewicz:
Aprowizacja miast w dawnych czasach. — A. Jarmotowicz: Sposoby walki
z kleskg ognia w miastach. — E.: Miedzyn. Targi Wschodnie. - Gespodarka miast
w Swietle liczb: Wilno {(dolk.).

woamerzad Miejski Nr. 16 —17. — W. Brzezinski: Miasta a reforma
podzialu administracyjnego Panstwa. — D. Kieziewicz: Zagadnienie sanitarie
miast wschodnich, — C. Galasiewiez: W sprawie organizacji whadzy wykonaw-
cze] w samorzgdzie miejskim.

»Samorzad Miejski® Nr, 18. -~ J. Zawadzki: Na marginesie projektow
ustaw samorzgdowych. — M. Siwik: Kalkulueju rentownosei przy projelktowaniu
przedsiebiorstw komunalnych. — Gospodarka miast w swietle liezb: Krogniewice.

~Spawanie i cigcie metali“ Nr. 7. — St. Bryta: Rozwdj zelaznych kon-
strukey] spawanych w Szwajearji.  F. Golling: Spoini jako element konstrucyjny.
Z. Dobrowolski: — Spawanie (e. d.). — Spawuanie w wyrohach dekoracyjnyeh
z Zelaza kutego, — Projekt przepiséw dotyezgeyeh budowy zelaznyeh Lkonstrukeyj

spawanych.
olechnik® Nr. 16, — W. Wéjcik: Pedzenie nadsiewlomow. -~ A, S. Mu-
kowski: Wegiel brytyjski. — L. Lakomy: Gornictwo na obszarach w dawnej

Polsce. — Szcz. Wielunslki: Przewietrzanie Kopali.

yrechnik® Nr. 17 H. Seibert: Wozki kopalniane spawane acelyleneur.
L. Binder: W sprawie konstrukeji odlewdw. — Neville-Moss: 0d podkiadu do
powierzchni. — Szcz. Wielunski: Przewietrzanic kopalin (e. d.). — A. Bajkow-
ski: Wykresy nie wymagajgce pracy kreslarskiej.

»lechnik® Nr. 18, - S. Herman: | Wystawa i Zjazd fachowy w Kolonji
w sprawach bezpieczenstwa kopalnianego. — Szez. Wielunnski: Przewietrzanie
kopalh. — J. Ciachotny: Radjo na uslugach gornictwa. — A. RoZnowski:
Bakterje na usiugach techniki.

wTechnika i Przemyst* Nr. 7. — M. Rze c ki: Urzgdzenia przemystowe dla
sztneznego chlodzenin. — J. Schneider: Wystawa bndowlana w Berlinie w 1931 r.
— H. Maeusel: Nowy lgd polski nzupelnieniem wybrzeia morskiego.
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wTechnika Cieplna“ Nr. 7.— T. Wroblewski: Elektrownia Zschornewitz.

S. Czajkowski: Oszezednosé przy stosowanin palenisk podmuchowyeh na

mial weglowy.—T. 5.: Z uszkodzen kotlowych.— Cz Grabowski: Zasady hydra-
ulicznej teorji ciggn natnralnego.

wlechnika Cieplna“ Nr. 8. — R. Biedrzyeki i W. Pac: Pomiary od-
biorcze turbozespolu, pracujgeego z pobicraniem pary o mocy 2500 KW. — J. Grusz-
czyhski: Przywoéz z zagranicy silnikéw i kotlow parowyeh oraz armabury. T.
Szenic: Wybneh kotita walkanizacyjnego.

»WiadomoSci Drogowe® Nr. 63. - A. Misshaec h: Sprawozdanie z podrozy
do Anglji 1 Danji. — W. Gajewski: Problemy gospodareze polityki drogowej. —
L. Skopinski: Z prakivki powierzchniowego ntrwalania dréog. — St Malisze w-
ski: Walka 2z kurzem na drogach i aleje drogowe. — Wi Moraczewski: Orga-
nizacja robét szarwarkowyeh w zimowym okresie na terenie powiatun kawien - ko-
szyrskiego.

~Wolyniskie WiadomoS&ci Technlczne® Nr. 7—B. — M. Kolmakow: Bu-
downictwo szkieletowe 1 jego zalety. — M. Lewandowski: Kilka wwag do pro-
icktu elektryfikacji wojewddztw wsehodnich., — Cz. J. Kgezkowski: O zeglar-
stwie powietrznem.

KRONIKA OGOLNA.

PIERWSZA WYSTAWA BETONOWA.

Komitet Organizacyjny 1 Polskiego Zjazdu Zelbetnikdw przystgpit
do zorganizowan'a pierwszej w Polsce, a nawet w Europie, Wystawy
Betonowej, poSwigconej przedstawieniu w sposéb dydaktyczny i handlo-
wy wszystkich galezi rodzimego przemystu, zwigzanych ze stosowaniem
cementu wzglednie betonu.

Poniewaz obecny kryzys gospodarczy nie pozwolilby wigkszej
ilosci tirm wzigé udzialu w Wystawie, stoiska bedg przydzielane poszcze-
golnym flirmom zupelnie bezplatnie, co gwarantuje zgory catkowite po-
wodzenie Wystawy.

Wystawa ta odbedzie sie¢ w dniach 21 — 23.X1 wlgcznie w hali
wystawowej przy ul. Bagateli 3 w Warszawie.

BUDOWA PIECIU WIELKICH MOSTOW W POLSCE.

W najblizszym czasie przystgpujg lirmy metalowe S. A. K. Rudzki
i Sp. w Warszawie, S. A. Zieieniewski & Fitzner i Gamper w Warszawie
i Krakowie i Huty Zjednoczone ,Krédlewska i Laura® w Katowicach, do
budowy pigciu wielkich mostéw zelaznych, mianowicie: na Wisle w Pu-
tawach i Modlinie, na Wistoku w Trynczy, na Bialej w Moscicach i na
Sanie w Brandwicy.

Budowa tych mostow, przewidziana przez Ministerstwo Robé6t Pu-
blicznych na czas roku budzetowego 1931/32 — kosztowac na ogoélem
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12 — 13 miljonow zlotych. Wspomniane trzy firmy uzyskaly wspolnie
powyzsze zamolwienie, przyczem zobowigzaly si¢ do wykonania budowy
mostow na warunkach kredytowych

105 KLM. NOWYCH DROG.

Tow. Asfaltowe ,Puricello® w Medjolanie rozpoczynu wkrolce
budowg drog asfaltowych w Polsce, przyczem juz w roku biezgcym
ukoriczona ma byé¢ budowa drogi diugosci 12 kim. na odcinku Tarczyn—
Grdjec.

Naogét Tow. Asfaltowe ,Puricelli“ wykonczyé ma do dnia 1 li-
stopada 1932 r. budoweg 105 kim. drog asfaltowych w réznych czesciach
Polski. Koszt budowy 1 klm. drogi ustalony zostal na blisko 80.000 zi.
Firma ,Puricelli“ begdzie budowac¢ drogi lekkie szerokosci 6 metrow.
Uklad miedzy M'n, Rob6t Publicznych a Tow. ,Puricelli“ przewiduje zu-
2ycie materjatéw wylgcznie polskich dla oddanej im budowy.

III POLSKI KONGRES DROGOWY,

Il Polski Kongres Drogowy odbegdzie sig we wrze$niu 1932 roku
w Warszawie. Przedmiotem obrad bedg nast¢pujgce tematy:

I. Sprawy techniczne.
1. Praktyka i wyniki zastosowania nowoczesnych sposobéw budowy jezdni dro-
gowych, ze szczegblnem uwzglgdnieniem Polski: jezdnie bitumiczne, betonowe i cemen-

towane, klinkierowe i z potkostki kamiennej.
2. Warunki techniczne projektowania drég wspolczesnych.

1. Sprawy administracji drogowej.

3. Nowelizacja ustaw drogowych.

4. Organizacja i zakres dzialania organéw [-ej instancji administracji drogowej.
1ll, Sprawy finanséw drogowych.

5. Panstwowy fundusz drogowy.

6. Spolki drogowe.

7. Gospodarka finansowo-drogowa samorzaddw.

Zawiadomienie o zamiarze wygloszenia referatu nale2y zglaszac

do dnia 1.XL1931 1., za§ same referaty do dnia 1.IV.1932 r. p. a: Min.
Robét Publ., Depart. Drogowy, Warszawa, ul. Chatubinskiego 4, dla Zarzqdu
Stowarzyszenia Czlonkow Polskich Kongresow Drogowych.

KRONIKA MIEJSCOWA.

PRZEMYSL MASZYNOWY W LUBLINIE.

Krajowy przemyst maszyn i narzedzi rolniczych, a wiec i lubelski,
przezywa od paru lat cigzki kryzys, ktory z dnia na dzien stale si¢ po-
glebia. Brak zupelny zamoOwien tlumaczy sig zubozeniem rolnictwa, ktdre
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oprocz zadluZen i réznych zobowigzan absolutnie nie posiada gotowki
obrotowej. Fabryki nauczone smutnem doswiadczeniem dokonywania obro-
tow wekslowych, dzisiaj prawie nie udzielajg 2adnych kredytow, poniewaz
procedura sadowa bierze najczeSciej w obrone diluinika, w nielicznych
tylko wypadkach wierzyciela. Dla wyegzekwowania naleznosci wekslo-
wych trzeba ponies¢ znaczne koszta i cierpliwie czekaé¢ parg, a nawet,
kilka lat na otrzymanie gotowki. Takie warunki Sciggania naleznosci silg
rzeczy zmuszajgq producentéw wylworni maszyn i narzedzi rolniczych do-
konywania lranzakcyj po cenach nizszych, lecz wylacznie zagotowke.
Nic tez dziwnego, 2e wigkszosé fabryk i warsztaiéw tej galezi przemystu
zawiesito swg pracg lub itez pracujg z przerwami — czesto niepelny
tydzien. Ogélny brak golowki nie pozwala, aby fabryki pracowaly na sktad.
Ciagla bowiem znizka cen na maszyny rolnicze przyczynitaby wytworniom
duze straty, albowiem maszyny wyrobione dzi§ nie bedg sle kalkulowaly
juz w najblizszej przyszlosci. Horoskopy na przyszitosé w branzy maszyn
1 narzedzi rolniczych sg nadzwyczaj smutne, 1 wiekszo$¢ fabryk i warszta-
téw pracuje jedynie na zaspokojenie biezacych minimalnych zapolrzebo-
wan rolnikow.

Z fabryk lubelskich czynng jedynie jest fabryka M. Wolski i S-ka,
pracujgca petny tydzien przy 6-godzinnym dniu pracy, i ona jednak zmu-
s7zona byla zmniejszy¢ ilos¢ robotnikow. (7 .Gaz. HandL*)

Z RUCHU BUDOWLANEGO W LUBLINIE,
Podajemny ponizej zestawienie dla ruchu budowlanego za sierpien r.b.:

‘_ Nowe budowle Przebudowy | Nadbudowy
WYSZCZEGOLNIENIE he | £T be | 28 Ao
vz YU W u o~ T | w = w
e | N = Lo | nsf | 8 e =
Ex | 2. — Ex | a.- ‘ = Ex | E
Zatwierdzono planow 21 - 2 - I -, -
Rozpoczeto budowe . . . 6 - 1 | 0 —
Znajdowalo si¢ w budowie . 127 2 7 7 -— 1 6 1
Zakoficzono budowe . . . 2| oo | | s | s b o= Fes 1o |
w tem izb 6Y ,r - - - - o= | wm I

RZEZNIA MIEJSKA W LUBLINIE.

W sierpniu r. b. ubito na polrzeby miejscowe sztuk: bydta roga-
tego — 741, jatowizny — 73, cielat — 787, swin — 1049, koni i Zre-
bigt — 27. Na eksport ubito i wystano bekonéw — 3791. Lodu sztucz-
nego wyprodukowano 57078 kg.
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MIEJSKIE WODOCIAGI I KANALIZACJA W LUBLINIE.
Podajemy ponizej dane za sierpies r.b.:

Wyponipowano wody mtr? : ‘ X . < ; . 91000
Przepompowano gciekéw mtrd | A . : - 3 . 33038
Ulozono linji wodociggowej m .b. . : 3 . 36
Przelozono odcinek ruroc. tlocznego Sclekuwegn m. b ; : 2
Oczyszezono kanalow m.b. . ; " ; . 2 . 3650
Dokonano napraw na sieci . . . i : B 1
Uslawiono nowych wodomierzy . . - e . 7
Dokonano nowych potaczen: a) wodvc:aguwych i ¢ i 5

b) Kanalizacyjnych 9

GAZOWNIA MIEJSKA W LUBLINIE.
Ponizsze zestawienie dotyczy sierpnia r.b.:

Zuzylo wegla do wyrobu gazu tonn . . ., . . . . . . . 265
Wyprodukowano a) gazu mte® . . . . . . . . . . . 82834
b) koksu tonn . . . s m M R 162
¢) miatu koksowego lmm S e s A 30

d) smoly toom . . . . . . . . . .. 12,5

e) Dbenzolu moforowego . . . . . . . 0,%
llos¢ konsumentow a) na poczgtku m-ca . . . . . . . 1127
b) w Kofica m-ca s o w o ow m o LD

MIEJSKA ELEKTROWNIA W LUBLINIE.
Podajemy ponizej dane za sierpien r.b.:

Hos¢ abonentéw w koweu m-ca . ., . . . . . . . . . . 9258
Przybylo aboneuntébw: a) prywatnych . . . . . . . . . 128

b) na cele przemyslowe , . . . . . |
Zbudowano kmir. sicci elekiryeznej . . . . . . . . . . 1

MIEJSKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W LUBLINIE.

W sierpniu r. b. przewieziono pasazerow — 173050, ilo§¢ pasa-
zerow na | woz i kmtr. — 4,6 przy 8 autobusach w ruchu,

DONIOSLY WYNALAZEK LOTNICZY.

Polski konstruktor lotuiczy inz. Jerzy Rudlicki, czlonek naszego
StowarzySzenia, wynalazt i opatentowal nowy ukiad steréw na sanolocie.
Wynalazek ten doniosty dla samolotow wojskowych, zwieksza zwrotnose
samolotu przy jednoczesnem wzmozeniu szybkosci aparatu, a polega na
tem, ze dotychczasowe trzy stery, dwa poziome i jeden pionowy, zastg-
pione zostaly dwoma sterami, ustawionemi pod katem 35 stopni do po-
ziomu, Na lotnisku warszawskiem odbyly si¢ proby z wynalazkiem, do-
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konane przez plk. Jerzego Kosowskiego, w obecnosci szefa dep. lot-
nictwa plk. Rayskiego, przedstawicieli lotnictwa wojskowego, instytutu
badar lotniczych, politechniki warszawskiej, lotnictwa cywilnego i in. Proby
udaty sie bardzo dobrze i obudzily duze zainteresowanie fachowcow.

W nastgpnym numerze ,Technika Lubelskiego“ umiescimy
artykul kol. Rudlickiego z opisem wynalazku, zas w najblizszych
dniach organizuje si¢ wycieczka czlonkow Stowarzyszenia do {. Plage
i Laskiewicz celem zapoznania sie z nowa konstrukejg samolotu.

Gratulujemy kol. Rudlickiemu uwieiiczenia pomyS§inym wyni-
- kiem jego dlugoletnich w kierunku ulepszenia bud »wy samolotow i 2Zyczy-
mu dalszego powodzenia na tej drodze.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

Z DZIALALNOSCI ZARZADU.

W okres’e od 30 sierpnia do 24 wrzesnia r. b. Zarzad odbyl jed-
no zebranie, na ktérem byli cbecni: kol. F. Turczynowicz, jako prze-
wodniczgcy, oraz c¢zlonkowie kol. kol: A. Dominko, E. Gérecki, Fr.
Papiewskii St. Ryczynski.

Na zebraniu zajmowano si¢ nastgpujgcemi sprawami m. in.:

1. Zostali wykresleni z 1sty czlonkéw na wlasne zyczenie:

48. Protasewicz Mikolaj — Lublin,
69. Krzywicki Michal — Lublin.

2. Zostali zaliczeni w poczet czlonkéw dozywotnich:

kol. Papiewski Franciszek — Lublin,
kol. Dominko Antoni — Lublin.

3. Uchwalono wyvdatki, zwigzane z nabyciem mebli do lokalu.

4. Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie finansowe ,Technika

inbelskiego“ za okres wakacyjny.

KOMISJA EGZAMINACYJNADLA INSTALATOROW WODOCIAGOWYCH

Na delegata Stow. Technikow woj. lubelskiego do Komisji egza-
minacyjno-opinjodawczej przy Lubelskim Urzedzie Wojewodzkim dla oséb
ubiegajgcych si¢ o dyspense od obowigzku wykazania umiejgtnosci do
prowadzenia koncesjonowanego przemysiu nstalacji wodociggowych zo-
stal delegowany kol. Eugenjusz Gérecki, zas na zastepcg delegata —
kol. Szczepan Dzieciuchowicz.

WLASNY LOKAL STOWARZYSZENIA.

W zwigzku z uzyskaniem lokalu przy ul. Szopena Nr. 8 wylonila
si¢ komniecznosce realizowania zadeklarowanych przez czlonkow Stowarzy-
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szenia dobrowclnych sktadek na fundusz lokalowy, a ktére dotgd nie zo-
slaly jeszcze catkowicie wplacone.

Koledzy, kiérzy dotgd nie wplacili zadeklarowanych sktadek, pro-
szeni s o dokonywanie wplat na konto . K. O. Nr. 67833 lub na rece
inkasentki Stowarzyszenia ewentualniec na rece upowaznionych kol. kol.
St. Ryczynskiego, H. Koskowskiego i E. Géreckiego, kto-
rzy przyjmuig réwriez deklarowanie dalszych skiadek na powyzszy fundusz.

ODEZWA
DO INZYNIEROW I TECHNIKOW WOJ. LUBELSKIEGO.

Koledzy!

W Lublinie powstal Wojewodzki Komitet Pomocy Bezrobotnym,
ktory wydat specjalng odezwe, odwolujgcg sig do oliarnosci spolteczenstwa,

Jakkolwiek Stowarzyszenie Technikéw woj. lubelskiego nie zostato
zaproszone do Komitetu, to jednak, doceniajgc wainosé akcji Komitetu
w kierunku niesienia pomocy rzeszom bezrobotnych, uwazamy za obo-
wigzek zwr6cic¢ si¢ ze swej strony do ogolu inzynierow i technikéw woj.
lubelskiego z gorgcym apelem o wydatne poparcie tej akcji.

Stykajac sig blizej z klasg robotniczg i rozumiejgc cigzkg dole
bezroboinych, my, inzynierowie i technicy, powinnismy sie zdoby¢ na
przyjscie im z pomocd, badZ drogg reorganizacji pracy, powigkszajac liczbe
zatrudnionych, bgdz przez skiadanie ofiar.

Zywimy nieptonng nadzieje¢, ze nasz apel nie bedzie bez skutku
i nie pozostaniemy w tyle w tej akcji.

Ofiary prosimy wnosi¢c z odpowiednig adnotacjg na konto P. K. O.
Nr. 67833 lub sktada¢ w lokalu Stowarzyszenia, ul. Szopena 8, poczem
w miar¢ naplywu, bedg one przekazywane do dyspozycji Komitetu.

Lublin, 22 wrzesnia 1931 r.

Stowarzyszenie Technikow
woj. lubelskiego.
Sekretarz Prezes
(—) Jan Kopanicki (—) inz. Feliks Turczynowicz.
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Konto P.K.O, Nr. 67.833. Konto P.K.O. Nr. 67.833,

TECHNIK LUBELSKI

MIESIECZNIK
Adres Redakcji i Administracji: Lublin, Szopena 8.

REGULAMIN OGLASZANIA PRAC:

Prace do druku nalely nadsyla¢ p. a. Redakcji: Lubliu, ul. Szopena 8.
Prace winny by¢ pisane na maszynie, na jednej stronie arkusza.

Dla uniknigcia znaczmejszych zmian w korekcie, prace winny byé wykofczone
pod wzgledem stylu i pisowni.

Koszt wykonania klisz lub rysunkow do prac oplaca z reguly autor, za$ tylko
w wyjalkowyeh wypadkach — wydawnictwo.

CENY OGLOSZEN:

Ogloszenia sq zamieszczane przed teksiem, za tekstem, oraz na 2-giej, 3-ciej
i 4-ej (ostalniej) stronie okladki

B e

Ceny wynoszg zlotych:

1 raz--2 razy—3 razy -4 razy—5 razy—6 razy

Strona ll-ga za ', strong¢: 135 230 325 405 470 525
okladki : za Y, strony: 80 135 195 240 280 310
za V', strony: 50 BA 120 150 175 195

. za ", strony: 30 50 75 80 105 115
Strona Ill-cia  za !, strope: 125 210 300 375 440 485

okladki : za 1y strony: 75 123 180 225 260 290
za 1, strony: 45 Y 110 135 160 175
za Y strony: 25 45 60 80 90 100
Strona IV-ia za Y, strone: 150 255 360 450 525 585
okladki - za ', slrony: 90 150 220 270 315 350

za ', strony 99 Q0 135 165 150 215
za 'y strony: 35 ol 85 105 120 135

Przed tekstem: za ' strone. 110 200 260 500 410 460
za '\, strony: 70 125 180 220 260 295

za ', strony: 40 70 95 130 150 170
za Yy strony: 25 45 Lo a0 a5 105
Za tekstem: za ', strong: 100 130 255 320 375 420
za "y stian (3] 110 155 190 225 250
za v, slruny 35 [EE ] 110 130 150
za 'y strony 20 35 ) 64 () 85

Specialmie zamawiane miefsca 20 proc. droej. Ceny powytsze obowigzujy z dniem 1 llpua
PiS0 r. do gzase aploszenia zmian w Technike Lubelskim®,

Wymtar jeangj strony wynosi 18‘)1!2‘7 T, I'mhnli: Lubelski® wychodzi w dru_rl#' po-
low!= I:atdego miesigea. Nadsylanie ogloszen winno hyr nie pdEnle; m# do 10-go katdegs missigua,
t. §. na T dnl preed terminem wyjicls cansoligma. Wobec niskich cen z3 ogisesnla | abliczonyeh
rﬂbnté\l- Ta Il.‘ll.'u:nhrntng ogloszenls, fadnych enl#ek sig nie udzicla. Koszt wykonania klisz lub
rivunkéw do oglptaed oplaca = reguly oplascalacy sic

Czlonkom Stowarzyszenia przyshiguja dodatkowe zniZki.

Prenumerata miesigcznika ,Technik Lubelsk!® rocznie 9 21, pdlrocznie 4 z1, 50 gr.
cena pojedyficzego numeru 1 zl, podwdijuego — 2 zL
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