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Wymagania i badania przy odbiorze
sieci jezdnej i powrotnej
Grupa katalogowa VI 77
1. WSTEP zarowymi, uniemozliwiajace przesuwanie sie sieci

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg
wymagania i badania przy odbiorze sieci trak-
cyjnej kolejowej jezdnej i powrotnej pradu sta-
tego 3 kV.

1.2. Zakres stosowania normy. Norme nalezy
stosowacé przy odbjorze robdt zwigzanych z mon-
tazem sieci trakcyjnej kolejowej jezdnej i po-
wrotnej pradu stalego 3 kV. Norma nie dotyczy
odbioru montazu przewodéw powrotnych.

1.3. Okreslenia

1.3.1. Lacznik szynowy podiuiny — przewdd
przytaczony do koncéw sgsiednich szyn dla elek-
trycznego zbocznikowania zlacza szynowego.

1.3.2. Lgcznik szynowy poprzeczny miedzytoko-
wy — przewdd lgczacy metalicznie miedzy soba
toki szyn tego samego toru.

1.3.3. Lacznik szynowy poprzeczny miedzyto-
rowy — przewod 1gczagcy metalicznie miedzy soba
toki szynowe toréw sgsiednich.

1.3.4. Iskiernik — urzadzenie z przerwa iskro-
w3 ulegajgcyg przebiciu przy przekroczeniu okres-
lonej wartosci napiecia miedzy jego elektrodami.

1.3.5. Izolator sekcyjny — izolator lub zespoél
izolatorow stanowigcy urzadzenie do wzajemnego
izolowania dwoéch czesci tego samego odcinka na-
prezenia przy zachowaniu mozliwosci swobodnego
przejscia odbieraka pradu.

1.3.6. Lina nos$na (podluzna) — Ilina, na ktoérej
zawieszony jest przewod jezdny.

1.3.7. Lina odbojowa —
stuzacym do ograniczenia
sieci.

1.3.8. Lina uelastyczniajaca — lina stuzgca do
poprawienia elastycznosci sieci jezdnej w punkcie
podwieszenia.

1.3.9. Kotwienie ciezarowe — krancowe zamo-
cowanie odcinka naprezenia samoczynnie kompen-
sujace wplyw temperatury na nacigg w sieci.

1.3.10. Kotwienie Srodkowe — miejsce w odcin-
ku naprezenia pomiedzy dwoma kotwieniami cie-

lina w zawieszeniu
ruchéw pionowych

w kierunku stlupow kotwowych.

1.3.11. Kotwienie stale — krancowe zamocowa-
nie odcinka naprezenia bez urzgdzenia kompen-
sujacego.

1.3.12. Naped odlacznikowy — mechanizm, kto-
ry poprzez ruch noza powoduje stan otwarcia lub
zamkniecia odlgcznika.

1.3.13. Polsekcja — odcinek sieci jezdnej po-
miedzy kotwieniem $rodkowym a ciezarowym.

1.3.14. Odciag sieciowy (swobodny) — zespoél
przewodow jednostronnie utwierdzonych, stuzacy
do nadania sieci jezdnej wilasciwego odsuwu w
punktach, w ktérych nie jest ona podwieszona.

1.3.15. Odcinek naprezenia — odcinek sieci jezd-
nej pomiedzy punktami zakotwienia koncow tego
odcinka.

1.3.16. Odsuw — konstrukeyjne odchylenie prze-
wodu sieci jezdnej od osi odbieraka pradu (w
plaszczyznie $lizgacza).

1.3.17. Przeslo naprezenia — odcinek sieci jezd-
nej pomiedzy punktem zakotwienia poczatku jed-
nego odcinka naprezenia a punkiem zakotwienia
konica poprzedniego odcinka naprezenia.

1.3.18. Przewéd jezdny — przewod, po ktorym
slizga sie odbierak pradu.

1.3.19. Przewod uszyniajacy — przewod stuzgey
do grupowego polaczenia konstrukcji wsporczych
sieci jezdnej z szynami kolejowymi.

1.3.20. Przewdd wzmacniajacy -— dodatkowy
przewod zawieszony na konstrukcjach wsporczych
sieci jezdnej i polaczony z nig réwnolegle w celu
powiekszenia jej ogdlnego przekroju.

1.3.21. Rozjazd sieciowy — uklad przewodow

umozliwiajgcy przejscie odbieraka pradu z sieci
jednego toru na sie¢ drugiego toru.
1.3.22. Sie¢ trakcyjna — zespdt przewoddw

i szyn sluzacy do bezposredniego zasilania energig
elektryczng taboru kolejowego o napieciu elek-
trycznym.

1.3.23. Profilowanie sieci — zmiana poziomu za-
wieszenia przewodow sieci jezdnej.
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1.3.24. Sekcjonowanie podiuzne — podzial elek-
tryczny sieci jezdnej tego samego toru.

1.3.25. Sieé¢ jezdna — zespol przewodow sieci
trakcyjnej zawieszonych nad torem lub obok toru.

1.3.26. Sieé¢ powrotna — cze$é sieci trakcyjnej
zlozona z szyn kolejowych oraz ich polaczen elek-
trycznych.

Nazwa sie¢ powrotna jest umowna i nie wigze
sie z biegunowoscia tej sieci.

1.3.27. Uszynienie — polgczenie metaliczne lub
przez iskiernik metalowej konstrukeji zawiesze-
nia sieci na stupach trakcyjnych lub innych kon-
strukeji metalowych z szynami jezdnymi dla za-
pewnienia wylgczalnosci zwaré w sieci trakcyjnej
i zmniejszenia niebezpieczenstwa porazenia.

1.2.28. Wysiegnik ruchomy — wysiegnik umoz-
liwiajacy przesuwanie sie przewodow sieci jezdnej
wzdluz toréw przez obrdt wysiegnika dookola
punktéw jego zamocowania na konstrukeji wspor-

czej.
1.3.29. Pozostale okreslenia — wg PN-67/
£-05100 1 BN-71/9317-89.

i.4. Normy zwiazane
PN-67/E-0G5100 Elektroenergetyczne linie napo-
wietrzne. Przepisy budowy
BN-67/9317-56 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Osprzet.
Wymagania i badania techniczne
BN-71/9317-89 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Stalowe
konstrukecje wsporcze. Obliczenia statyczne i
projektowanie

2. WYMAGANIA

2.1. Dokumentacja techniczna. W celu wykony-
wania robot zwigzanych z montazem trakcyjnej
sieci jezdnej i powrotnej powinna by¢é opracowa-
na dokumentacja techniczna. Zawartos¢ dokumen-
tacji technicznej okreslaja oddzielne przepisy. Od-
stepstwa od dokumentacji powinny by¢ uzasad-
nione i uzgodnione z odpowiednimi jednostkami.

2.2. Materialy i osprzet

2.2.1. Przewody powinny odpowiada¢ wymaga-
niom norm przedmiotowych, a w przypadku ich
braku obowigzujacym warunkom technicznym
wykonania.

2.2.2. Izolatory powinny odpowiada¢ wymaga-
niom norm przedmiotowych, a w przypadku ich
braku obowigzujgcym warunkom technicznym
wykonania.

2.2.3. Osprzet powinien odpowiada¢ wymaga-
niom norm przedmiotowych lub rysunkéw kon-
strukcyjnych oraz wymaganiom BN-67/9317-56.

2.3. Montaz

2.3.1. Wymagania mechaniczne

2.2.1.1. Przewody powinny by¢ bez naderwan
lub peknie¢. Przewody jezdne nie powinny po-

nadto wykazywaé¢ zalaman lub skrecen poosio-
wych. Przewody nie powinny by¢ taczone za po-
moca zlaczek, poza przypadkami przewidzianymi
w dokumentacji. Odstepstwa od powyzszego po-
winny by¢ uzasadnione wzgledami techniczno-
-ekonomicznymi (np. stwierdzenie wad produk-
cyjnych lub uszkodzen w zawieszonych przewo-
dach) z tym, ze nie powinna byé¢ wiecej niz jedna
ztaczka ponad liczbe przewidziana w dokumen-
tacji:

— w przewodzie jezdnym, w odcinku naprezenia,
— w linie no$nej, w odcinku miedzy kotwieniem
ciezarowym a srodkowym (polsekcji) lub sta-
tym.

Stosowanie zlgczek w linach nosnych i ustala-
jacych zawieszen poprzecznych, w linach uelas-
tyczniajgcych, w odciggach sieciowych, w linach
kotwien $rcdkowych, w linach odbcjowych, oraz
v wieszakach jest niedopuszczalne.

W przewodach wzmacniajacych i uszyniajacych
na kazdy kilometr przewodu nie moze byé¢ wiecej
jak jedna zlaczka ponad wielkosé¢ przewidziana w
dokumentacji.

2.3.1.2. Izolatory nie powinny mie¢ uszkodzen
porcelany lub polewy oraz nie powinny byé¢ za-
nieczyszczone, np. farbg lub sadza. Okucia izola-
toréw nie powinny by¢ skorodowane.

2.3.1.3. Przewdd jezdny toru zwrotnego na roz-
jezdzie sieciowym, wchodzacy na $lizg odbieraka
pradu, powinien znajdowa¢ sie co najmniej 50 mm
od poziomu $lizgu odbieraka (nieruchomego lub
jadgcego po drugim przewodzie roziazdu z pred-
koscia do 15 km/godz).

2.3.1.4. Naped odlacznikowy zardowno reczny jak
i silnikowy powinien zapewnia¢ prawidlowe dzia-
tanie. Polozenia krancowe powinny byé¢ ryglowa-
ne, skrzynka zamknicta i oznakowana.

2.3.1.5. Polaczenia Srubowe w obwodach uszy-
niajacych powinny byé zaopatrzone w podkladki
sprezynujgce, a zaciski powinny silnie obejmowac¢
przewodd uszyniajacy. Iskierniki niskonapieciowe
powinny mie¢ zgodne z dokumentacjg przekiadki
izolacyjne.

2.2.2. Wymagania elektryczne

2.3.2.1. Rezystancja przejicia polaczenia elek-
trycznego w zacisku nie powinna by¢ wieksza od
rezystancji normalnej jakg ma 0,5 m ten z prze-
wodow laczonych, ktéry ma mniejszy przekroj.

2.3.2.2. Rezystancja uszynien slupowych, mie-
rzona miedzy konstrukecja wsporczg a szyng toru,
do ktérego wykonano uszynienie, nie powinna
przekracza¢ warto$ei 0,01 Q.

2.3.2.3. Rezystancja lacznikéw szynowych po-
diuznych wraz ze zlgczami szynowymi nie powin-
na przekracza¢ wartosci rezystancji szyny igczo-
nej o dtugosci 3,0 m (bez lgcznika).
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2.3.2.4. Rezystancja lacznikéw szynowych po-
przeczunych nie powinna przekracza¢ rezystanciji
20 m szyny laczonej.

2.4. Tolerancje

2.4.1. Wysokes$ci zawieszenia przewodu jezdnego
powyzej powierzchni tocznej szyny mierzone w
punktach podwieszenia:

a) +75 mm i —75 mm w przedziale wysoko-
$ci zawieszenia od 5000 do 6000 mm.

b) +75 mm w przedziale wysokosci zawiesze-
nia od 4850 do 5000 mm, jezeli nie ma przeciw-
wskazan, np. nadmierne zblizenie do stropu wia-
duktu.

¢) —75 mm w przedziale wyscko$ci zawiesze-
nia od 6000 do 6100 mm.

Na odcinkach profilowanych niezbedne jest za-
chowanie podanej w dokumentacji wartoéci po-
chylenia przewodéow jezdnych.

2.4.2. Pochylenia przewodu jezdnego przy zmia-
nie wysokosci konstrukeyjnej — 0,5%.

2.4.3. Wysokosci konstrukeyjne powinny wyno-
si¢c +30 mm i —30 mm.

2.4.4. Wysokosci zawieszenia przewodu wzmac-
ninjgcego lub uszyniajacego powinny wynosié¢
+100 mm i —100 mm z tym, ze przewody te nie
powinny znajdowac sig¢ ponizej teoretycznego po-
ziomu przewodu jezdnego danego toru.

2.4.5. WielkoSci zwisow lin kotwienia Srodko-
wegoe powinny wynosi¢ +20 mm i —20 mm z
tym, ze lina ta nie powinna znajdowaé¢ sie nizej
niz 300 mm powyzej przewodu jezdnego danego
toru.

2.4.6. Wielkosci odsuwoéw przewoddéw jezdnych

a) +50 mm i —50 mm na odcinkach prostych,

b) +20 mm i —20 mm na lukach.

2.4.7. Wielko$ci odsuwu liny neénej zawieszenia
podiuznego w stosunku do odsuwu przewodu
jezdnego — nie wiecej niz 10%0 wysokosci kon-
strukeyjnej zaréwno na cdeinku prostym jak i na
tuku.

2.4.8. Polozenie ciezaréw naprezajacych powin-
no wynosi¢ 150 mm i —150 mm przy poéisekeji
do 600 m i +100 mm i —100 mm przy polsek-
cji powyzej 600 m.

2.4.9. Polozenie diwigni urzgdzenia naprezaja-
cego

a) +50 mm i —50 mm w stosunku do poloze-
nia pionowego dla sieci z ling no$ng miedziana
lub ze stopéw miedzi,

b) +50 mm i —50 mm w stosunku do potoze-
nia wynikajgcego z tablicy montazowej dla sieci
z ling nos$ng stalows.

2.4.10. Odchylenia ruchomej czeici wysiegnika
od plaszczyzny przechodzacej przez os konstrukeji
nosnej do osi toru powinny wynosi¢ 10% wiel-
kosci wynikajacej z tablicy montazowej.

2.4.11. Rozstawienie wieszakow powinno wyno-
si¢ +50 mm i —50 mm.

2.4.12, Rozstawienie uchwytow odleglosciowych
(rozporek) powinno wynosi¢ +500 mm i
—500 mm.

2.4.13. Dlugosé odcinka wspélnej jazdy w ele-
mentach sekcjonowania pediuznego nie powinna
by¢ mniejsza niz 10% w stosunku do wartosci
okreslonej w dokumentacji technicznej.

2.4.14. Odleglosci pomiedzy rézkami odgromni-
ka lub urzadzenia ochrony przeciwlukowej po-
winny wynosi¢ +1 mm i —1 mm.

2.4.15. Odleglos¢ odbieraka pradu do elementsw
sieci nie zamontowanych na przewodach jezdnych
nie powinna by¢ mniejsza niz 150 mm.

2.4.16. Odleglosci miedzy bedacymi pod mnapie-
ciem elementami sieci nalezacych do rdéznych
grup zasilania lub odlgczania nie powinny by¢
mniejsze niz 700 mm. Wymaganie to nie dotyczy
elementéw sekcjonowania sieci.

3. BADANIA

3.1. Rodzaje badan. Badania nalezy wykonywa¢
po zakonczeniu budowy. Badania te obejmuja:

a) sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg (2.1),

b) sprawdzenie montazu (2.3),

c) sprawdzenie wspolpracy sieci z odbierakiem
pradu (2.4.14-+2.4.16),

d) sprawdzenie odleglosci izolacyjnych (2.3.1.2
i 2.3.1.4).
Dokumentacja. Do badan powinny
przedlozone nastepujace dokumenty:

a) dokumentacja techniczna zaktualizowana w
trakcie wykonywania robot,

b) dziennik budowy.

3.5. Opis badan

3.2.1. Sprawdzenie zgodno$ci z dokumentacja
nalezy przeprowadza¢ przez poréwnanie wykona-
nych rob6t na zgodno$¢ z dokumentacjg wg 3.2.
Sprawdzenie to powinno by¢ wykonane przez
ogledziny calej trasy zelektryfikowanych torow.
W szczegblnosci sprawdzeniu podlegaja:

a) zakres elektryfikacji toréow,

b) zastosowane rodzaje sieci trakcyjnej,

c¢) wyposazenie konstrukeji wsporczych,

d) lokalizacja kotwien s$rodkowych i kranco-
wych,

e) rodzaje kotwien krancowych (stale, cieza-
rowe),

f) rozmieszczenie polaczen elektrycznych,

g) rozmieszczenie i rodzaj izolatorow sekceyj-
nych,

h) rozmieszczenie odgromnikéw,

i) rozmieszczenie i1 rodzaj odlacznikow,

j) wykonanie polaczen uszyniajgcych,

k) wykonanie lgcznik6w sieci powrotnej,

by¢

ehokea
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1) oznaczenie konstrukcji wsporczych i odiacz-
nikow,

1) osygnalizowanie
ostrzegawczymi,

m) zabezpieczenie przed przypadkowym do-
tknieciem sieci na budowlach krzyzujgcych.

wskaznikami 1 tablicami

3.3.2. Sprawdzenie montazu

3.3.2.1. Sprawdzenie wymagan mechanicznych
montazu sieci jezdnej powinno by¢ przeprowa-
dzone na dowolnie wybranym odcinku sieci o dtu-
gosci w granicach od 1 do 5% dtugosei sieci od-
bieranej, nie mniej jednak niz poltsekcja. Spraw-
dzenia dokonuje sie przez ogledziny nieuzbrojo-
nym okiem przy uzyciu przymiaru z podziatka
milimetrowg oraz kluczy monterskich i polega na
dokladnych ogledzinach i pomiarach wszystkich
elementow sieci trakcyjnej na zgodnos¢ z wyma-
ganiami 2.1 i 2.3.1, tj.:

a) sprawdzenie stanu dokrecenia Srub i zabez-
pieczenia nakretek przed zluzowaniem,

b) sprawdzenie prawidlowosci zamocowania
poszczegodlnych czesci,

¢) sprawdzenie polozenia ciezarow w urzadze-
niach naprezajgcych na zgodnosé¢ z 2.1 i 2.4.8,

d) sprawdzenie polozenia dzwigni urzgdzen na-
prezajacych na zgodnos¢ z 2.1 i 2.4.9,

e) sprawdzenie polozenia wysiegnikow rucho-
mych na zgodno$¢ z 2.1 i 2.4.10,

f) sprawdzenie wielkosci zwisow lin kotwien
srodkowych na zgodnos¢ z 2.1 i 2.4.5,

g) sprawdzenie wysokosci zawieszenia przewo-
dow uszyniajgcych i wzmacniajacych na zgodno$é
z 211244,

h) sprawdzenie dzialania napedow odigcznikoe-
wych.

3.3.2.2. Sprawdzenie wymagan elektrycznych
montazu sieci jezdnej powinno by¢ wykonane na
calym odcinku odbieranej sieci i polega na:

a) Sprawdzeniu zgodnosci stanu odlgcznikow
sekeyjnych z dokumentacja techniczng.

b) Probie napieciowej napieciem roboczym w
ciagu 5 min. Wynik préb nalezy uznac¢ za dodat-
ni, jezeli w tym czasie nie nastapi zwarcie mic-
dzybiegunowe w badanym odcinku sieci trakecyj-
nej.

¢) Sprawdzeniu rezystancji przejscia polgczen
elektrycznych przewodow na zgodnos$¢ z wyma-
ganiami 2.3.2.1 powinno by¢ wykonane w sposéb
dowolny, lecz mozliwie réwnomierny na roéznych
typach zaciskow zastosowanych w budowie sieci.
Sprawdzeniu podlegajg dowolnie wybrane zaciski
w liczbie 2 kompletow kazdego rodzaju polaczen
na kazde 20 km sieci, lecz co najmniej na 6 kom-
pletach.

Sprawdzenie rezystencji powinno by¢ wykona-
ne przy uzyciu przyrzadow pozwalajacych mie-

rzy¢ z dokladnoscia 2% rezystancje w zakresie
od 10 do 1000 pm.

3.3.2.3. Sprawdzenie wymagan mechanicznych
montazu sieci powrotnej obejmuje:

a) Sprawdzenie montazu polaczen uszyniaja-
cych polegajace na ogledzinach na zgodnos¢ z 2.1
i 2.3.1.5. Sprawdzeniu podlegajg polgczenia uszy-
niajgce na wszystkich konstrukcjach wsporczych
podwojnie uszynionych, na wszystkich elementach
konstrukeyjnych sieci mocowanych na budowlach
usytuowanych w poblizu sieci oraz na dowolnie
wybrane]j liczbie konstrukeji pozostatych, lecz nie
mniej niz 3% ogolu konstrukeji odbieranych.

b) Sprawdzenie montazu lgcznikéw szynowych
podiuznych polegajace na przylozeniu sity o wiel-
kosci 20 kG na koncu dzwigni (drazka) o diugosci
okolo 400 mm, opartej o dolng krawedz stopli:
szyny 1 wsunietej w petle tgcznika. Podeczas proby
nie powinno nastgpi¢ oderwanie igcznika ani tez
uszkodzenie przez pekniecie lub odksztalcenie
miejsca jego przyspawania. Sprawdzenie powinno
byé wykonane na dowolnie wybranych lacznikach
odbieranej sieci w liczbie okolo 3% ogélnej liczby
zainstalowanych, lecz nie mniej niz 20 sztuk.

¢) Sprawdzenie rozmieszczenia i montazu iacz-
nikow szynowych poprzecznych polegajace na
ogledzinach wszystkich lgcznikow, ktore powinny
znajdowac sie w miejscach wskazanych w doku-
mentacji, a sposob ich przyspawania powinien za-
pewnic trwale potaczenie z szyna.

3.3.2.4, Sprawdzenie wymagan elektrycznych
montazu sieci powrotnej powinno by¢ wykonane
przy uzyciu typowej aparatury pomiarowej wia-
snosci elektrycznych i powinno obejmowac:

a) Sprawdzenie rezystancji uszynien stupowych
na zgodnos¢ z 2.1 i 2.3.2.2. Sprawdzenie powinno
by¢ wykonane na dowolnie wybranych konstruk-
cjach majgcych uszynienie indywidualne w licz-
bie 1 sztuki na kazde 5 km odbieranej sieci, lecz
nie mniej niz na 5 konstrukcjach.

b) Sprawdzenie rezystancji lacznikéw szyno-
wych podiuznych polegajace na porownaniit re-
zystancji zlacza szynowego polaczonego Igczni-
kiem z rezystancja odcinka szyny o typie takim
jak laczony mna zgodno$¢ z wymaganiami 2.1
i 2.3.2.3. Sprawdzenie powinno by¢ wykonane na
dowolnie wybranych lgcznikach, przy czym ich
liczba powinna wynosi¢ 0,5%0 ogoélnej liczby zmon-
towanych gcznikow, lecz nie mniej jak 10 sztuk.

c¢) Sprawdzenie rezystancji }acznikéw szyno-
wych poprzecznych polegajace na pomiarze re-
zystancji miedzy dwoma tokami tego samego lub
roéznych torow w miejscu polgczenia poprzecznego
na zgodno$¢ z 2.1 i 2.3.2.4. Sprawdzenie powinno
by¢ wykonane na dwoch lgcznikach na kazde
10 km toru.
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3.3.3. Sprawdzenie wspolpracy sieci z odbiera-
kiem pradu. Do pomiaréw powinien by¢ uzyty
wagon z odbierakiem pradu majgcy wskaznik wy-
sokos$ci oraz wskaznik wielko$ci odsuwu w po-
dzialkach centymetrowych. Typ odbieraka pradu
i jego nacisk na przewody jezdne powinny by¢
zgodne z danymi odbierakéw prgdu taboru elek-
trycznego, ktory ma kursowaé na danej linii.
Predko$¢ przejazdu wagonem nie' powinna by¢
mniejsza od 20 km/godz. Przez rozjazdy nalezy
przejezdza¢ we wszystkich mozliwych w eksplo-
atacji kierunkach. Pod izolatorem sekcyjnym na-
lezy przejezdza¢ w obu kierunkach jazdy. Préby
obejmujg:

a) Sprawdzenie wysokosci zawieszenia i wiel-
kosci odsuwow przewoddw jezdnych polegajace
na przejezdzie trasy i obserwacji wskaznikow wy-
sokos$ci i odsuwu oraz w przypadkach watpliwych
na wykonywaniu pomiaréw tasmg z podziatka
milimetrowa na zgodnosé z 2.1, 2.4.1, 2.4.3, 2.4.6,
247, 2411 i 24.12. Sprawdzeniu podlegaja
wszystkie miejsca podwieszenia sieci.

b) Sprawdzenie plynnego przejazdu odbieraka
pradu polegajace na przejezdzie trasy i obserwa-
cji odbieraka pradu i sieci, czy przejazd odbywa
sie bez wstrzgsow lub kotysania sie odbieraka lub
sieci. Przejazd odbieraka przez izolatory sekcyjne
powinien odbywaé¢ sie bez uderzen i kolysania
tych izolatoréw. Sprawdzeniu podlega caly odci-
nek odbieranej trasy na zgodnos¢ z 2.1, 2.3.1 i
2.4.13.

3.3.4. Sprawdzenie odleglosci izolacyjnych po-
lega na ogledzinach i pomiarach tasma z podzial-
kg milimetrowa wszystkich miejsc wymagajacych,
ze wzgledu na bezpieczenstwo eksploatacji, zacho-
wanie specjalnych warunkdéw izolacyjnych, a w
szczegolnoscei:

a) Sprawdzenie odlegltosci bedacych pod na-
pieciem elementéw sieci trakcyjnej lub odbieraka
pradu od przedmiotéw uszyniajgcych lub uzie-
mionych.

b) Sprawdzenie odleglosci odbieraka pradu od
elementéw sieci nie zamontowanych na przewo-
dach jezdnych.

c¢) Sprawdzenie odleglosci miedzy bedgcymi
pod napieciem elementami sieci jezdnych nalezg-
cych do réznych grup zasilania lub odlgczania.

d) Sprawdzenie odleglosci miedzy rozkami w
urzgdzeniu odgromnika i w urzadzeniu ochrony
przeciwlukowej na zgodno$¢ z 2.1.1 i 2.4.14.

e) Sprawdzenie odleglosci izolacyjnych w ele-
mentach sekcjonowania podiuznego.

3.4. Ocena wynikéw badan. Roboty zwigzane z
montazem sieci trakcyjnej nalezy uzna¢ za wy-
konane zgodnie z wymaganiami normy, jezeli
wszystkie badania dadzg wynik dodatni. W przy-
padku gdy cho¢ jedno badanie daje wynik ujem-
ny, roboty powinny by¢ doprowadzone do stanu
zgodnosci z wymaganiami normy 1 ponownie
przedstawione do odbioru.
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