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Belki gtéwne mostéw spoczywajg za posrednictwem
tozysk na podporach, Kktére przenoszg cisnienie belek do
ziemi. Podpory te nazywamy przyczétkami lub filarami.

Przyczétek (n. Wulerluger, Widerlngupfeiler, Ufcr-
End- Landp/eiler, fr. ctdre a abulment) jestto budowla,
ktora stuzy do podparcia belek gtownych mostu i jako
ograniczenie ziemi, za nig sie znajdujacej.

Filar |n Mitkdpfcilcr, Zwisehcupfeiler, fr. pilier,
a. pier, pi/far) stuzy tylko do podparcia belek gtéwnych.
Przyczétki i filary moga by¢ murowane lub drewniane,
filary takze zelazne. Tutaj bedziemy moéwic¢ obecnie tylko
0 przyczotkach i filarach murowanych takich mostéw, kto-
rych belki gtéwne sa drewniane lub Zzelazne.

Wste p

. Przyczéiki.

§. 2. Sity, dzialajagce na przyczoétek.

Z okreSlenia przyczotka wynika, ze na przyczotki
dziataja oprdcz ciezaru wilasnego, cisnienie belek gtéwnych
1 parcie ziemi. Opro6cz tego dzialajg na przyczotek sity
poziome wskutek zmiany dtugosci belek gtéwnych przy
zmianie cieptoty i sktadowa pozioma ciezaréw przy mo-
stach pochytych. Cisnienie podporowe belek gtéwnych jest
dla belek prostych pionowe i dziata z géry na dot. Przy
belkach ciggtych o matych przestach skrajnych a wielkich
Srodkowych moga powsta¢ oddziatywania ujemne, a wigc
zamiast ci$nienia ciggnienia podporowe. Cis$nienie podpo-
rowe belek gtéwnych moze dziata¢ korzystnie lub nieko-
rzystnie dla przyczétka, zalezy to od jego ksztattu W ka-
zdym wypadku nalezy tez osadzi¢ albo tez zbada¢, czy
niekorzystniejszem jest najwieksze czy najmniejsze ci$nie-
nie, czy most nieobcigzony czy obcigzony.

Parcie zieini dziata niekorzystnie na przyczétek (t. i
rys. 2a), nalezy wiec przyja¢ najwieksze parcie, ktore po-
wstaje dla ziemi obcigzonej. Dla mostéw drogowych przy-
ja¢é mozemy obcigzenie 340 do 4C0 kgjm2 wedle waznosci
drogi. Dla mostéw kolejowych (t. 38 r. 1). nalezy obcigzy¢
dtugos¢ AC —x od przyczotka do ptaszczyzny odtamu BC
najciezszymi parowozami i roztozy¢ ten ciezar r6wno na
dtugosci x — h st 6 i szerokosci rownej 4 m. Przyfcem mozemy

przyja¢ w przyblizeniu 6 — ” , wiecjezeli yJJ?jest pionowem

90_ .,

6 ___(j__’ adla e = 30° 6= 30° wiec x = 0-577 h.

Obcigzenie to zamieniamy potem na ciezar warstwy ziemi
i wyznaczamy parcie w znany sposob.

Jezeli przyczétek jest zanurzony w wodzie, to parcie
wody do goéry (Auftrieh) zmniejsza ciezar przyczotka, przezco
linia cisnienia sie wiecej odchyla, wielkos$¢ ciSnienia moze
jednak pomimo tego by¢ mniejsza. Uwzgledniono to parcie
do géry przy obliczeniu przyczétka mostu nad Wezerg
w Hoyi.

§. 3. Przekro6j przyczotka.

Najprostszy przekroj przyczotka jest prostokatny (t.
I,r. ii 3). Przekroj taki nie jest jednak najkorzystniejszym,
gdyz linia ci$nienia zbliza sie ku wewnetrznej ptaszczyznie
przyczétka EF (t. 38 r. 1). Chociaz czesto przednia krawedz
przyczétka przyjmuje sie pionowo, té korzystniej pod wzgle-
dem statosci przyczéotka i wytrzymatosci materyatu jest,
jezeli EF jest pochyte. Stoczysto$¢ wynosi wtedy 1:30 do
1:5, czasem nawet 1:4 do 1:3. Dla tak wielkiej st.oczy-
stosci potrzeba jednak bardzo dobrego materyatu; dla Sre-
dnich materyatéw mozemy uzywaé¢ 1:10 do 1:5. Przez po-
chylenie przedniej krawedzi EF zmniejszamy jednak zna-
cznie przekrdj przeptywu wody przy mostach nad rzeka, lub
szeroko$¢ drogi, jezeli droga jest pod mostem; a jezeli
zmniejszenie to jest niedozwolone, to powiekszy¢é musimy
rozpietos¢ belek, co powoduje zwiekszenie kosztéw. Z tego
powodu, przy niskich przyczotkach, robimy zwykle EF
pionowe (t. 3, r. 3, t. 6, r. Ic), bo z powodu wstrzasnienn nie
mozemy przyjmowaé zanadto matych wymiaréw dla przy-
cz6tkéw, aby masa nie byla za mala, a wymiary te wystar-
czajg ze wzgledu na parcie ziemi takze dla pionowej krawe-
dzi EF.

Dla wysokich przyczétkéw wpltyw parcia ziemi jest
wiekszy i tu nalezatoby urzadzi¢ EF pochyte (t. 14 r. 6b,
t. 11 r. 2a). Z powodoéw wyzej przytoczonych czesto po-
chylamy jednak wewnetrzng ptaszczyzne przyczotka dopiero
w dolnej czeSci, gdzie tego zreszta ze wzgledéw statycz-
nych dopiero zachodzi potrzeba (t. 38r. 2t 14 r. 11i 3,
t. 5 r. 4). Zwykle wtedy podcinamy takze tylng ptaszczy-
zne przyczotka i dajemy jej stoczystos¢ 1: 10 lub wiekszg
(most nad Jesna, t. 14 r. Ib). Opuszczony trojkat abc (t. 38
r. 2) bytby bowiem zupetnie niepotrzebny, bo cisnienie,
jak wiadomo, rozkiada sie tylko na diugo$¢ 3 ck = dc.
Uwaza¢ jednak przytem musimy, aby $rodek ciezkosci przy-
czbétka byt podparty, aby w razie naprawy, gdy parcie ziemi
nie dziata, przyczétek nie runat.

Srodek tozyska nie powinien lezeé¢ za blisko krawedzi
przyczétka, bo to wywotuje niekorzystny rozktad cisnienia.
Przy matych mostach e > 20 cm, przy wiekszych wiecej
i tak wedle normalij kolei Panstwowej austryackiej wy-
nosi dla mostéw zelaznych



dla 1= 7 i) 12 16 20 25 30 m
1e= 30 35 40 45 50 55 60 cm
1b= 50 60 65 70 80 90 100 cm.

dla 1= m 40 50 60 70 80 100 m
je=. 65 70 75 80 85 90 95 100 cm
] S- 100 110 120 130 140 150 160 370 cm.

Wzmocnienie w fundamencie robiono dotychczas

czesto z obu stron (t. 1 r. 3). Jestto niekorzystnie; wzmo-
cnienie to z powodu potozenia linii ciSnienia powinno na-
stapi¢ tylko na przedzie (t. Lr. 2, t. 31, 4c, t,4r. 2a
t. 14 r. 1, 3). Jezeli pochylenie przedniej Sciany przyczotka
wynosi 1:n, to wedle Winklera grubo$¢ przyczétka wy-

nosi b -

§. 4. Skrzydta.

Dotychczas mowiliSmy o Srodkowej czesci przyczotka,
stuzace) nietylko jako nur podporowy, lecz i do podpiera-
nia belek gtéwnych, Z oba bokéw konczymy przyczétek
skrzydtami (n. Flugel, Fligelmauer, fr. mur en aile),
ktore moga by¢ albo rownolegte (T 1.) do osi mostu
(n. Parallelfligel, Stirnfligd, fr. mur en retour), przyczem
nasyp zakonczony jest stozkami (n. Kegel, i. cone), albo
tez ukosne (t. 3) (n Winkelflugel, schiefe Flugel f. mur
en aile incliné), gdy sa nachylone uko$nie do osi mostu.
Jezeli skrzydta sa nachylone do osi mostu pod katem pro-
stym, ¢azywainy jé prOatop adle mi (0. senkrechte, FIU-
gel, f. mur en aile normal) (t. 4). Oprécz tego moga by¢
tez skrzydta wkleste (n. concave Fligel, f. concave) (t. 6
r.3i4)i wypukte (n. convexe Flugel f. convexe).

§. 5. Stozki.

Jezeli wysokos$¢ przyczétka jest mala, to robimy stoz-
ki z ziemi i dajemy im stoczystos¢ 1:1 (L 1 r.2a), jezeli
Bj murawa, obtozone, a przy wiekszej wysokosci 1:15 (t,
14 r. 4). Dla wiekszych wysokosci przy pochytosci 1:1%
wypadajg jednak skrzydta bardzo diugie, dlatego uzywamy
wtedy stozkéw stromych i brukujemy ich powierzchnie
lub robimy je catkiem kamienne. W pierwszym wypadku
mozemy uzy¢ stoczystosci 1:1, w drugim i m% a nawet
1:%3. W takim wypadku stozek nie jest kolisty, lecz eli-
ptyczny (t. 1 r. 1), gdyz nachylenie rodzacych stozka musi
gie zmienia¢ az do nachylenia stoku nasypu. Frees; uzycie
kamienia do stozkéw wzrastajg wprawdzie ich koszta, lecz
zyskujemy zato wiele na dtugosci skrzydet, wskutek czego
zwykle uzycie stozkéw kamiennych wykazuje oszczednosc.

Skrzydta przedtuzamy poza wierzchotek stozka o 20
do 30 cm. Przy terenie pochyltym musimy n&rysunku wyzna-
czy¢ przeciecie siestozka z terenem (t. 14 r. 4b, t. 38 r. 8).

Wijrsokie bardzf) stozki trudno utrzymac ; najwieksza
wysoko$¢ uzywana jest 20 m. Spdd stozka powinien by¢
wtedy kamienny a stoczysto$¢ mata.

§. 6. Skrzydia réwnolegle.

Przekroéj skrzydet obliczamy podobnie jak przekroj przy-
czotka ze wzgleda na parcie ziemi. Zachodzi tu pytanie, czy

tez wdalszych czes$ciach skrzydia, tkwigcych po czesci w zie-
mi uwzglednia¢ takze korzystne dla skrzydta parcie stozka.
Niektorzy uwzgledniajg w tym wypadku parcie tzynne
stozka i zmniejszaja grubos$¢ skrzydet, lecz lepiej jest nie
liczy¢ wecale na to parcie korzystne, bo z powodu osiada-
nia sig, a zwlaszcza w czasie posuchy, czesto stozki oddzie-
laty sie zupetlnie od skrzydet i powstawaly szczeliny, do-
wodzace, ze stozek nie wywierat wcale parcia na skrzy-
dbo. Jezeli nie uwzglednimy parcia stozka, to skrzydiu da-
jemy przekroj staty (t. 1 r. 1, t. 5 r, 1). Inaczej rzecz sie
ma w przekopie w dobrym terenie, gdzie fundament dla
skrzydta zaktadamy w stopniach w takiej gtebokosci, w kto-
rej ziemia nie zamarza (t. 4 r. 2j. Wtedy dla mniejszych
wysokos$ci wypadajg tez mniejsze grubosci skrzydet. Jako
najmniejszg grubo$s¢ mozemy przyjaé¢ dla mostéw kolejo-
wych 0'7 m, dla drogowych 0-5 m. Przekrdj zmieniamy
wtedy albo stopniowo odsadzkami, albo tez ciaggle.

To, coSmy powiedzieli o ksztalcie przekroju przyczétka,
da sie i tn zastosowaé. A wiec korzystng jest rzecza, tylng
powierzchnig przyja¢ pionowa, przedniej za$s da¢ silne
pochylenie, ktdremu tu nie stoi nio na zawarlzie. Stoczystos¢
zalezy tylko od dobroci materyatu, gdyz mw pochyty wie-
cej jest narazony na wptyw deszczu. Uzywajg stoczystosci
i 16 do 1:6, nawet do 1:3 (t. 4 r. Ib, t 6r. 1, t. 14
r. 6¢). Tylna powierzchnige skrzydta $cinamy’ z géry pod
kMtsm 45", aby je zwezi¢ na szeroko$¢ pokrycia (t, 4 r. 1b).

W miejscu, gdzie sie skrzydio tgczy z przyczétkiem,
pojawiajg sie najczesciej rysy, zwykle wiec w tem miejscu
wzmacniamy przekrdj zwiaszcza dla mostéw kolejowych,
gdzie wstrzasnienig sg wielkie (t_ 11 r. lo).

Pod wzgledem widoku pionowego skrzydet réownole-
gtych rozrézniamy kilka typow

u) Skrzydio przedstawia w widoku tréjkat (t, 1r. 1,4, B).
Korice belek, spoczywajace w komorze, utworzonej na przy-
czotku, sg wtedy zakryte. Kie jest to korzystny ustréj, bo
utrudnia przystep do tozysk, co jest konieczne ze wzgledu ca
rewizye, czyszczenie lub naprawe i wskutek braku prze-
wiewu sprzyja nagromadzeniu sie wilgoci.

bj Skrzydta drugiego typu nie zakrywaja koncow be-
lek gtéwnych (t. 1r. 2, t. 14 r. 1, 5), wolne sa wiec od
wad powyzszych, sg tez najczesSciej uzywane.

¢) Przy ozdobniejsaych budowlach uwydatniamy ar-
chitektonicznie czes$¢ przyczotka, stuzacg jako podpore be-

lek (t. Il r. la), przyczem cate skrzydto wystepuje przed
te podpore, lub tez odgraniczamy ja Hzeng {t. 12 r. 1,
t. 15 r. 1)

d) Nareszcie przy wigkszych mostach, gdy przyczétek
zanurzony jest w wodzie, dajemy c¢wierésinpy okragte, od-
powiadajgce okragtym przodom filaréw (t. 10 r. 4, ft 12
r. 2, t. 14 r. 6). Jezeli skrzydta réwnolegte sag bardzo dtu-
gie i wysokie, tgczymy je Tntirami poprzecznymi (t. 11 r. 4a).

Przy wysokich przyczétkach wypadajg bardzo diugie,
a wiec kosztowne skrzydta, zwhaszcza gdy nie mozemy za-
tozy¢ stopniowego fundamentu. Na kolei szwajcarskiej Na-
rodowej uzyto szyn zelaznych wmurowanych jako wspor-



lilkkow, na ktérych spoczywa czes$¢ skrzydta, przezco oszcze-
dzono cze$¢ mnru (t. 38 r. 4).

Zwyczajnie jednak w takich razach przy wiekszych
mostach urzagdzamy otwory w przyczotkach (t. 14 r. 2),
wiec rozdzielamy przyczétek na kilka czesSci, potaczonych
sklepieniami (t. 10 r. J, 2), co oprécz oszczednosci nadaje
takze przyczotkom ksztatt piekniejszy. Obszerniej o tern
mowimy przy mostach kamiennych.*)

§. 7. Przyczo6tki bez skrzydet.

Dla wysokich przyczotkéw wypadajg z powodu par-
cia ziemi bardzo grube skrzydta. Ko s11lin proponuje wiec
opusci¢ zupetnie skrzydta i od konta nasypu do przyczétka
podeprzeé¢ tor wprost murem szerokim 26 m (t. 2). Wtedy
przyczétek ma w rzucie poziomym ksztatt litery T (r. 4),
a nasyp zakonczony jest stozkiem. Na, tym murze znajduje
sie warstwa zwiru ograniczona naroznikami drewnianymi
lub zelaznymi, a w niej umieszczamy podktady podtuzne
lub poprzeczne. Ustr6j powyzszy wykazuje wprawdzie zna-
czng oszczedno$¢ materyatu przy wysokich skrzydtach, lecz
wstrzgsnienia dziataja niekorzystnie na mnr; dlatego uzy-
wajg tego ustroju rzadko, tylko dla kolei drugorzednych
o matej chyzosci (12 hn godz) w Szwajcaryi i Ameryce.

W nowszych czasach opuszczajg nieraz przy wiekszych
mostach skrzydta w tan sposob, zo wstawiaja caty przy-
czétek w nasyp, przeze:o jednak zwigksza sie dtugosé mo-
stu (t. 14 r. 3j.

Wierzchotek stozka lezy wtedy przy zewnetrznej kra-
wedzi przyczotka, np. przy wiadukcie nad Niddg pod As-
eenheim (t. 13 r. ).

Przy moscie Blair-Crossing nad rzeka Missouri zasta-
piono przyczotek brytg betonowg (t. 15 r. 2) 7-32 m dtuga,
3'66 m. szerokga a 1'83 m wysoka.

§. 8. Skrzydta ukosne.
Pierwszem pytaniem tu sie nam nssuwajacem. jest kat
nachylenia a skrzydet do przyczétka (t. 88r.6). Winkler
staral sie obliczy¢ najkorzystniejszy kat a przy danych

nachyleniach terenu ji i 6, i stoczystosci nasypu y. Obliczyt
on mianowicie powierzchnie ABC skrzydia i otrzymat:
. W
2 [dost a [sty — st0) -)- wsta . stR’ &
. _doty *stR
naimn. A dla sta = i—do:c");_stdﬁ 2)
Dla <5=0 otrzymamy stad:
sta = doty.stR ?>)
3 3
np. dla doty = 7 sta — Gstl& L e 4)
co da sie tatwo skonstruowaé. Zrébmy C, C2 ZCC.,

to Cj-BC2 — (t

Dla R =m0 otrzymujemy a — 0, wtedy wiec skrzydia
prostopadte sa najkorzystniejsze-

Wzoréw tych jednak S$cisle trzymaé sie nie potrze-
bujemy, bo sg jeszcze inne czynniki, wptywajgce na wybor
rodzaju skrzydet, o ktoryoh po6zinej mowié bedziemy,

*) Por. Mosty sklepione str. 95.

W praktyce przyjmujgalbo a 0, albo tez zwykle sta -

i 1 2
4, 3, 56
Przekréj skrzydet ukosnych jest. taki, jak. rdwnole-

gtych (t. 3 r. 4); z tylu dajemy ptaszczyzne pionowa,
z przodu pochyltg ze wzgledu na parcie ziemi. Pome-wai
przednia cze$¢ przyczotka jest. pionowa, przeto w widoku
przecigcie sie skrzydta z przyczotkiem przedstawili sie, jako
prosta pochyta (t 3 r. 1, 3, 4, 5 t 4 r. 1), Ustr6j uzy-
wany we Franoyi (t. 3 r. 2) nie jest praktyczny.

Skrzydto zaczyna sie od dolnej krawedzi B (t. 38 r. 5j
t. 3 r. 5b) przyczétka. .Jezeli jednak grubos$¢ przyczotka
jest wielka, nj trudno uzy¢ tego ustroju, ho A 7? bytoby za
ptaskie wtedy zaczynamy skrzydto w pewnym odstepie
(t. 3 r. 4b). Powstaje tu pewna, niedogodnos¢, ho przy na-
sadzie ab (r. 4a) grubos$¢ skrzydta ma by¢ prawie réowna
grubosci przyczoétka, wiec musimy w tylnej powierzchni
zrobi¢ tu odstep; aby unikna¢ kata wklestego wzmacniamy
to miejsce trojkatem fyh. Prostokagt abed moina-by wtedy
opusci¢; tylko w razie, gdy przyczétek zanurzony w wo-
dzie, to musimy w tem miejscu zrobi¢ ponizej wody wiel-
kiej walec dla lepszego wptywu.

Poniewaz wysokos$¢ skrzydet ukosnych zmniejsza sig
ku stopie nasypu, wiec tez moze sie zmniejsza¢ i grubosé
ich do 70 cm dla mostéw kolejowych a do 50 cm dla
mostow drogowych. Przekr6j zmieniamy zwykle- wedtug
linii proste;j.

§. 9. Skrzydia wypukie i wkleste.

Jezeli zamiast skrzydta ptaskiego zrobimy skrzydto
wkleste, (t. fi r. 2, 3, i), to dziala ono jak sklepienie, mo-
zemy wiec tu uzy¢ mniejszych wymiaréw. Jednak wyko-
nanie takich skrzydet jest trudniejsze, a zatem i drozsze,
a przy matych mostach i dla skrzydet wklestych nie mo-
zna przyja¢ mniejszych grubosci, wiec oszczedzi¢ na mate-
ryalo Z tych powoddéw zarzucono ten ustrgj.

Czasami usprawiedliwione jest wykonanie skrzydet
wypuktych (t. 1 r. 6, normalia kolei Orleanskiej), (fc. 38 r. 6)
ktorych jednak z powodu trudnosci wykonania i wiekszych
kosztéw rzadko uzywamy.

§- 10- Wybdr rodzaju skrzydet.

liozmaite rodzaje skrzydet dadza sie poréwnaé pod
wielu wzgledami.

1. Wprowadzenie wody lub drogi jest ko-
rzystniejsze przy skrzydtach uko$nych, niz przy prostopa-
dtych, najkorzystniejsze przy skrzydtach wypuktych. Jezeli
chodzi o wprowadzenie wody, to unika¢ n&W.y stoikow,
zanurzonych w wodzie; uzywajac stozkow ponizej wielkiej
a powyzej matej wody, musimy je obrukowac i zabezpie-
czy¢ ich stope. Przy mniejszych mostach lepiej jednak
uzy¢ wtedy skrzydet ukosnych ; przy wiekszych cofngé¢ tak
przyczotki, aby stozki wypadty powyzej wielkiej wody.

2. Trudnos$¢ fundowania. Jezeli grunt jest
niedobry do fundowania, to lepiej uzy¢ skrzydet réwnole-
gtych i w danym razie przyczotek i skrzydta na jednej

l*
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bryle fundamentu ustawi¢ (t. *;i r. 5). Dla skrzydet uko-
$nych fundowanie jest wtedy drozsze i mniej pewne.

Pod wzgledem ksztattu ptyt sgdwa ustroje mozliwe.
Albo ptyty maja dolng i gérng powierzchnie prostokatna,

3. Wplyw wsirzttén ipn. Skrzydta ukosne prztwy wiec leza wtedy w ptaszczyznie prostopadtej do kra-

stawjajg niejako przedituzenie przyczotka, potgczenie icli
z przyczotkiem jest. wiec tatwe
skrzydtami réwnolegtemi, gdzie to potaczenie dwoch mu
row pod katem prostym, zwlaszcza dla mostéow kolejowych,
przedstawia z powodu wstrzasnie¢ miejsce niebezpieczne.
Tam tez czesto pojawiajg sie pekniecia, miejsce to nalezy
zatem wzmocni¢ (t. 11 r, 1).

W og6le sg skrzydta rownolegle, siegajace a? do ko-
rony nasypu, wiecej narazone na wstrzasmenia, niz skrzy*
dla ukosne. Wstrzas$nigcia te sa wieksze dla mostéw kole
jowych , a wiekszy wptyw wywierajg na skrzydfa niskie
i cienkie, gdyz masa muru jest mniejsza. Dla matych ir.0
stow kolejowych nalezy wiec raczej uzywaé skrzydet «ko-
$nych lub prostopadtych.

4) 11os¢ materyatn. Poniewaz przekroj skrzydet
ukos$nych zmniejtikB sie ku stopie nasypu, podczas gdy
przekroj skrzydet rownolegtych jest staty, jezeli je fiiwdu-
jemy w jedne] wysokosci, wiec dla skrzydet uko$nych zwy-
kle potrzeba mniej materyalu — z wyjatkiem skrzydet
mostéw w przekopach, gdzie mozna skrzydta roéwnolegte
fundowaé stopniami. Skrzydta wypukte, a nawet i wkleste,
wymagaja zwykle wiecej materyatu z powodu wigkszej
dtugosci.

5. Trudno$¢ wykonania. Skrzydia ptaskie sagta-
twiejsze do wykonania, a zatem i tansze, niz wkleste i wy-
pukie, ktorych dlatego prawie zupetnie zaniechano.

6. Wzgledy estetyczne. Najmniej tadnie wy-
gladajg skrzydta prostopadte, tadniej skrzydta ukosne, a naj
tadniej skrzydta wypukte i réwnolegte. Wzgledy estety-
czne moga spowodowaé¢ wybdr rodzaju skrzydet, jezeli
droga uczeszczana przechodzi popod most. Ze wzgledéw
estetycznych uzywa sie tez zwykle przy wigkszych mo"
stach skrzydet réwnolegtych,

7. Pochytosé gruntu. Jezeli grunt jest bardzo
pochyty, to stozki dajg sie z trudnoscig utrzymac; dla-
tego lepiej w takim razie uzy¢ skrzydet ukos$nych.

Ogolnie wiec rozstrzygnac tsie nie da, jakie skrzydia sa
lepsze. W danym wypadku nalezy wedtug powyzszych
wskazowek uczyni¢ wybdr najkorzystniejszego ksKtattu
skrzydet.

§. tl. Pokrycie skrzydet.

Azeby woda nie zaciekata w szczeliny i nie psuta
muru skrzydet, pokrywamy je warstwg piyt, cioséw lub
cegiet rebern stojgcych.

a) Ptyty kamienne, (t. 8 r. 1, 2) uzywane do
pokrycia skrzydet, sg zwykle 14 do ¢0 cm grabe a 40 do
70 cm szerokie. Azeby ptyty te nie zsunely sie po pochytej
powierzchni, dajemy w pewnych odstepach ciosy opo-
rowe (n. An/cerstein), majgce poziomag podstawe. Przy
mniejszych skrzydtach wystarczy cios oporowy u podnéza,
przy wiekszych kilka w odstepach S do 4 m.

wedzi a ptyty w plaszczyznie stoku (t. 8 r. 1), albo tez

Inaczej 9ie rzece nm ze i ptyty kltadziemy w rzucie poziomym prostopadle do po-

wierzchni' zewnetrzne] skrzydta, wskutek czego szwy sa
poziome, ale ptyty nie lezg wtedy w powierzchni stoku,
co nietadnie wyglada. Pierwszy sposéb jest prostszy i wie-
cej uzywany.

Na t. 9 wyznaczyliSmy wykres$inie ksztatt jednej ta-
kiej ptyty w obu rzutach. Dang mamy powierzchnig
skrzydta ABC i powierzchnie stoku w obu rzutach Chcac
wykresli¢ ptyte, musimy odcig¢ jej grubo$¢ na prostej pro-
stopadtej do krawedzi >10. Wykonywamy wiec wkiad pta-
szczyzny ABC na rzutnie poziomg okoto $ladu poziomego
ii'C\ mianowicie robimy AA.,- ~ Aa réwnolegle do B‘C’,
wykreslamy OAt = CM, [ B'Q, to 13AC' jest wiozong po-
wierzchnig skrzydta ABC. Odcinamy teraz diugos¢ ptyty
VHtEt, a na prostopadiej do C“ giubose 1)00Q Prosta
réwnolegta do A'WC' a przechodzaca przez trO daj© dolng
krawedz ptyty. Poniewaz proste G6FO, trOD( i E(A leza
na ptaszczyznie ABC, wiec rzuty ich musza przechodzi¢
przez Slady ttowe V., f's, f-j tych prostych. Poniewaz dalej
po obrocie ptasssezyzny A, B'C' do dawnego potozenia
wszystkie rzuty poziome punktéw muszg leze¢ na prosto-
padtych do B'C', przechodzacych przez ich wkiady, wiec
kreSlac te prostopadle Ti,.l)), EnE‘, otrzymamy rzuty po-
ziome punktéw 1)' i B'. iigozac zas i's i E‘2¢'3 otrzy-
mamy rzuty szwéw DG i Hf. Przez odrzutowanie znaj-
dziemy rzuty pionowe. W podobny sposob znajdziemy sze-
rokos¢ ptyty i szwy I1), FH, wykonywajae ukiad ptaszczyzny
stoku na rzutnie poziomg okoto $ladu pionowego A“L*“

Czasem pokrywa sie skrzydta ptytami poziomemi, uto-
zonetni jak stopnie schodow (t. 22 r. 7). Unprawiedliwio-
ntim jestuzycie takiego pokrycia tylko wtedy; gdy je uzyé
mozemy jako schodéw.

b) Ciosy. Kosztowniejsza, ale zato lepsze i trwalsze
pokrycie od zsuwajacych sie tatwo plyt stanowig ciosy,
(t. 8 r Si 4), ktore dadzg sie utozy¢ podobnie jak ptyty
w podwdjny sposéb. Albo szwy dajemy poziome (r. 3),
albo tez prostopadle do krawedzi (r. 4). W pierwszym
przypadku jest wysoko$¢ cioséw mniejsza, niz w drugim,
zato jednak otrzymujemy katy ostre i rozwarte. Z powodu
wielkich kosztéw ten sposéb pokrycia jest bardzo mato
teraz uzywany.

c) Cegty. Jezeli uiurjest ceglany, to pokrywa sie go
albo ptytami, albo tez warstwg cegiet, stojacg rebem (r. fi)
prostopadle do krawedzi skrzydta, a murowana na cemen-
cie. Wykonanie musi by¢ jednak bardzo staranne, bo po-
krycie takie zwykle przepuszcza wode.

d) Kamien tamany. W ostatnich czasach zaczeto
pokrywac skrzydta warstwa wybieranych kamieni tama-
nych na cemencie. Pokrycie takie przepuszcza tatwo wode,
jak i poprzednie, z powodu swej taniosci jest jednak bar-
dzo uzywane.



8. 12, Zakonczenie skrzydet. 0 35 do 80 cm dalej, niz tozyska. Jezeli belka jest wysoka,
a pomost géra lub wpuszczony, to dia ograniczenia ziemi
1zwiru ponad tozyskiem az do pomostu robimy mur zwi-
rowy (ri. Schottermauer) (t. 38r. 2, 7, t. 10 r. 6b), ktéry ma
wytrzymaé parcie ziemi. Scinamy zwykle tylng jego kra-
wedz pod kateia 46®.

Ponizej podajemy dwie tabliczki wedtug normaHj
kolei parnstwowej,

Zakonczenia dolne skrzydia jest rozmaite.

Najprostszy, choe rzadko uzywany sposéb jest, prze-
dtuzy¢ warstwe ptyt az do ziemi (r. 6). Zwykle jednak
ucinamy skrzydito ptaszczyznag pionowg przed zetknigciem
pokrycia z ziemia, daje sit; przytem w tern miejscu cios
oporowy i zakoncza stok malym stozkiem o sfcoczystosci
t:1 {r. 7). (Izesto wzmacniamy to zakonczenie prostopa-
dlym do skrzydta rozkiem (t 3r. 2, t 4r. 1 t 6r. J). I. Tabliczka, dla rozpietosci teoretycznych (t.38r, 7).
W rzucie poziomym zwykle jest powierzchnia skrzydta sty-
czng do stozka (t. 8 r. 7a).

Jezeli chcemy uwydatni¢ architektonicznie podparcie metrow metrow
ciosem oporowym, zakonczamy skrzydto stupkiem (t.5r, 4,

a

t. 8 r. 819). Pizy francuskich mostach znajdujemy czesto 016 0,40 as 0.55 0,90

zakonczenie w ksztalcie walca (r. 10) 3-4 0,20 0,40 30 0,60 1,00
5 - 0,25 , 35 , ,

g. 13. GOrna czes¢ przyczotka. ¢ 0.45 0,65 105

7 0,30 0,50 40 0,70 1,10

W gérnej czesci przyczétka umieszczamy tawe dre-

wniang tub tozyska, na ktorych spoczywajg belki gtowne. 8 0,30 0,56 50 0,75 1,20
Pod tozyska dajemy ciosy podporowe {n. Auflager-
amder) (t. 1 r. 6i 7), aby cisnienie podporowe przenies¢
na wieksza powierzchnie. Ze wzgledu na wstrzasniema 10-12 0,40 0,65 70 0,85 1,40
powinny ciosy podporowe by¢ jak najwieksze. Wysokos$é
ciosow wynosi¢ powinna najmniej 40 cm, przy wiekszych
rozpietos$ciach dochodzi ona do 70 cm. Szeroko$¢ cioséw za 18 0,45 0,70 90 0,95 1,60
lezy od szerokosci tozysk i od rozpietosci, dtugosé jest, za-
lezna od dtugosci tozysk. Ciosy zachodza w gtab przyczétka

IT-ga tabliczka dla wymiaréw gornej czesci przyczotka (t. 38r. 8).

9 0,35 0,60 60 0,80 1,30

15 0,45 0,65 80 0,90 1,60

20 u60 0,80 100 1,00 i,70

LigkE o Lo -

Wtél\,é,i& Potozenie /i) h*) L e 11 d t n Wfﬁ(d- Potozenie  pf h /< e b d t /i
. pomostu w mifritrh Jm_ pomostu w metrach |
0,6 0 0,20 455 1,61 0,50 0,36 0,50 0,60 gora 112 5 0 1,80 061 045 U9 1,00
1« ) 0,26 0,34 455 1,75 0,60 035 0,50 0,90 " wpuszczony ,0,84 0,83 4,56 2,40 0,61 0,45 0,90 1,001
15 gora 0,30 0,38 4,55 1,75 0,50 u,36 0,50 0,90 goéra 1,22 122 455 1,80 0,66 0,45 0,95 1,00

0,45 0,47 4,55 1,80 0,34 0,40 0,65 0,80 10,0 wpuszczony 0,88 0,87 455 2,40 0,66 0,45 0,95 1,00

20 dwojaki 0,26 0,27 4,55 151 0,34 0,40 0,65 0,80 dotem 0,56 0,66 r>r>T" 4,52 0,66 0,45 0,95 1,00
gora 0,54 0,55 4,55 1,80 041 0,40 0,70 0,80 gor« 1,44 1,44 4,56 1,80 0,66 0,45 0,95 1,001

30 dwojaki  0,2» 0,30 4,55 1,51 0,41 0,40 0,70 0,80 12,0 wpuszczony 1,08 107 455 2,40 0,66 0,45 0,26 i,00
gorag 0,63 0.64 465 1,80 0,41 0,40 0,70 0,90 dotem 0,66 05*% 5r,0 452 066 0,45 0,95 1,00

40 dwojaki  0,3810,39 4,55 1,51 0,41 0,40 0,70 0,90 gora 1,86 186 456 2,00 0,66 046 0,95 1,10'
gora 0,76 0,76 455 1,80 0,46 0,46 0,75 0,90 150 wpuszczony 1,42 1,42 4,55 2,40 0,66 0,45 0,95 1,10

&0 dwojaki 0,50 0,51 4,555 151 0,46 0,46 0,75 0,90 dotem oK2 0,65 5fi0 4,52 0,66 0,46 1,15 1,10
gora 0,85 0,85 455 1,80 0,46 0,45 0,75 0,90 goéra 2,14 2,14 466 2,10 0,71 0,46 1.15 1,10

60 wpuszczony 0,57 [0,57 4.65 2,40 0,46 0.4G 0,76 0,90 180 wpuszczony 1,70 1,70 4,56 2,40 0,71 0,46 1,15 1,10
70 goéra 0,96 10,96 4,55 1,80 0,51 0,45 0,80 1,00 dotem 0,62 0,65 560 4,52 0,71 0,46 1,15 1,10
wpuszczony 0,65 0,65 4,55 2,40 0,61 0,45 0,80 1,00 gora 2,36 2,35 455 2,10 0,81 0,46 1,16 1,10l

80 gora 1,04 1,04 455 1,80 0,56 0,45 0,86 1,00 20,0 wpuszczony 1,88 1,88 4,65 2,40 0,81 0,45 1,15 1,101
wpuszczony 0,72, 0,71 14,55 2,40 0,65 0,45 0,86 1,00 dotem 0,62 0,65 453 081 0,45 1,15 1,10

*) i h nalezy mierzy¢ przy przepustacii w tuko pod nizszym soldem sayn.

*e) Liczby oznaczone grubszera drukiem nalepy powiekszy¢ w tokacli o

mmktL



§. 14. Przycz6tki mostéw rozporowych lub tukowych.

Belki gtéwne rozporowe lub lukowe wywierajg kisr-
czue parcie poziome na przyczotek, ktoére przy obliczeniu
przyczotka nalezy uwzgledni¢. Baczy¢ jednak na to nalezy,
aby przyczotek byt statym takze wtedy, gdy to parcie nie
dziata, wieo np. gdy belki gtéwne znajduja sie jeszcze na
rusztowaniu.

Dla wyznaczenia grubosci przyczotka trzeba zbadaé
dla jakiego obcigzenia moment parcia ukosnego belki roz
porowej lub inkn ze wzgledu na tylng krawedz przyczétka
bedzie najwiekszy. Badanie to odtozy¢ musimy jednak na
pézniej, gdy bedziemy mowi¢ o belkach tukowych.

Poniewaz sity dzialajg tu bardzo ukosnie, wiec nie-
raz zachodzi potrzeba urzadzenia pochytych szwoéow (t. 13
r. 4). Ciosy podporowe majg tu rozumie sie powierzchnie
uko$na. Przy wiekszych rozpietosciach sity poziome sa bar-
dzo znaczne, grubo$¢ przyczotkéw bytaby takie bardzo
wielka. Dla jej zmniejszenia nalezy wiec icli ksztatt przy-
stosowac¢ o ile moznosci do linii ci$nienia (. 12 r. 3, t. 22
r. 3). Ze wzgledéw estetycznych zastaniamy takie przy-
czotki czasem murem pionowym (t. 15 r. 1).

g- 15. Ksztatt przyczotkéw.

Teraz zastanowimy sie nieco nad ksztattem przyczot-
kow, jaki im nadajemy ze wzgledu na estetyke. Wspo-
mnieliSmy w 8. 1., ze przyczotki majg cel podwojny: pod-
parciu belek gtdwnych i ograniczenia nasypu. Uczucie pie-
kna wymaga, aby te dwoisto$¢ celu uwydatni¢ w budo-
wie, a wiec aby podparcie belek byto widocznem i czesé
te przyczétka nalezy architektonicznie uwydatni¢, (t. 3 r. 1,
t. 8r.4,t 14 r. 2, t. 22 r. 4). Zakrycie tozysk, ktérego
unika¢ nalezy, jak wiemy, ze wzgledéw kostrokeyjnyeh,
wywiera tez zte wrazenie pod wzgledem estetycznym, gdyz
nie widzimy wyraznego dziatania sit. (t. 3 r. 2, 3, t. 10
r. 3a;. Czesto cze$¢ przednig przyczéotka, niosgca belki,
tworzy potowa filara (t. 14 r. 6), w innych wypadkach
tylko powtarzamy zaokraglenia przodu filara (t. 22 r. I)-

§. 16. Przyczo6tki mostéw ukosnych i w tuku lezacych.

Przy mostach ukos$nych tozyska leza w kierunku osi
mostu, a wiec ukosnie do przyczotka (t. 7 r- la i b), wsku-
tek tego cze$¢ przyczétka, na ktoérej lezg belki, musi by¢
szersza. Jezeli ukos jest maly, to przeduig Sciane przy-
cz6tka urzadzamy ukoscie, a tylng prostopadle (r. Ic), przy-
czotek ma w rzucie poziomym ksztatt trapezu, a belki
urzadzamy tak, jak dla mostu prostego o nieco wigkszej
rozpietosci.

Skrzydta tworza z przyczétkiem przy mostach ukos-
nych Kkaty ostre i rozwarte. Aby unikngé¢ kata ostrego
W rzucie poziomym, S$cinamy go ptaszczyznag prostopadia.

Przy mostach w tuku jeden tok szyn lezy wyzej od
od drngiego o przechytke h, ktdra mozemy uzyskaé W roz-
maity sposob. Na rys. 3 i 4a tablicy 7 widzimy, ze uzy-
skano jga przez ulozenie cios6w podporowych i catego
wierzchu przyczotka w nieréwnej wysokosci. Przy matych
przechytkach ustréj ten jest wcale dobry.

§. 17. Portale.

Przy wiekszych mostach dla lepszego uwydatnienia
poczatku mostu uzywa sie czesto portali kamiennych. Roz-
ré6zniamy dwa rodzaje portali kamiennych, portale wie-
zowe (n. ThurmportaT) i bramowe (n. Thorportai).

Portale wiezowe skladaja sie z dwu odosobnionych
stupéw kamiennych lub wiez na kazdym przyczétku, ktére
z powodu przekroju wolnego przejazdu dla kolei i drég musza
by¢ ustawione z boku belek zelaznych, aby tego przekroju
nie zwezi¢ (t. 12 r. 2). Ze wzgledoéw estetycznych i ustro-
jowych dobrze jest, aby narozniki mostu opieraty sie o por-
tal (t. .12 r. 1). Stupy te kamienne muszg by¢ w pewnej
harmonii z belka, co trudno osiggna¢. Najlepiej jeszcze
wygladajg wieze (t. 15 r, 3, t. 19 r. 1, t 20 r. 3).

Dla zastoniecia cienkich iinij poziomych przekroju
mostu zelaznego, ktore w stosunku do grubych stupéw
i wiez nietadne robig wrazenie, taczymy obie wieze szer-
szym paskiem zelaznym lub lepiej sklepieniem (t. 16 r. 2,
t. 17 r. 3). -W ten spos6b otrzymujemy portale bramowe.
Przy szerszych mostach dajemy takze 2 lub wiecej skle-
pien (t. 17 r. 1, 2). Wysokos$¢ belek zelaznych musi by¢
uwydatniona wysokoscig pietra wiez (t. 16 r. 1), a archite-
ktura tych portali jest czesto forteczna, gdyz portale
takie moga by¢é w celach fortyfikacyjnych uzyte (t. 16
r. 1, t 17 r. 1, 3).

Il. Filary.

§. 18. Rzut poziomy filaréw rzecznych.

Filarom rzecznym dajemy w rzucie poziomym ksztah
inny niz ladowym, a to a powodu, ze filary rzeczne wy-
stawione sg na uderzenie wody, kry i innych ptywajacych
przedmiotéw, a takze dla zmniejszenia spietrzenia wody.
W tym celu wiasciwy filar zakohczamy dwiema gtowi-
cami {n. Pfeilerkopf), z gérnej strony rzeki przodem
(n. Yorkojif, fr. avantbee), z dolnej gtowicag tylnag (n.
llintcrkopf, fr. arrierebec) (t. 24 r. 2c).

Gtowicom dajemy rozmaite ksztatty. R. 1t. 30, przed-
stawia filar prostokatny bez gtowic, r. 2 z gtowicami
w ksztatcie pétkola, r. 3 w ksztalcie elipsy, r. 4 w ksztat-
cie ostrotuku, przyczem promien luku réwna sie ™ dlub d,
jezeli d oznacza grubos¢ filaru. R. 5 przedstawia gtowice
trojkata z zaokraglonymi krawedziami, r. 7 gtowice z ostrg
krawedzia.

Azeby zbada¢, ktéry ksztatt jest najlepszy,zastandwmy
sie nad warunkami, jakim ma zados$¢ uczyni¢ dobry ksztatt,
gtowicy. Sa one nastepne:

1. Opor, stawiany wodzie,
bo im wiekszy op6r, tern wieksze spietrzenie wody h (t.
38 r. 9a,b). Im za$ wieksze li tein wieksza jest chyzos¢
wody miedzy filarami, gdyz tem wigkszy jest spad zwier-
ciadta wody. Z powodu wielkiej chyzosci tatwo powstajg
podmycia gruntu, a stad niebezpieczeristwo dla filaru. Opér

powinien by¢ najmniejszy



stawiany wodzie rozmaity jest wedle ksztattu przedniej
gtowicy Pod tym wzgledem, najgorsze sa filary prosto-
katne, nie uzywa sic; wiec ich wcale jako filaréw rzecz-
nych; lepsze sgjuz wedtug doswiadczen D ur anil-C laye’a
glowice potkoliste, a dalej coraz to lepsze gtowice t. 30
r. 3, 4, 5, teoretycznie najlepsze przedstawione sg na t. 30
t. 7. Te przedstawiajg najmniejszy opér wodzie, nieuzy-
wane sg jednak z innych powodow, jakto zaraz zobaczymy.
W nowszych czasach wykonat w tej sprawie doswiadczenia
inz. Engels w Dreznie w nastepny sposob*). W rynnie
blaszanej, 40 cm szerokiej, ustawiat on 10 cm wysokie mo-
dele filarow i wsypywat do rynny piasku normalnego,
ktéry tworzyt warstwe 7 cm wysoka tak, ze filary wysta-
walty o0 3 cm. Przez rynne te przepuszczat wode, Ktorej
warstwy grubo$¢ -wynosita 14 cm, a ehyzo$¢ 0'446 mV/s.
Woda ta ptyngca wywotywata pogtebienia, ktére Engels
doktadnie mierzyt i poréwnywat. Doszedt on do nastepnych
‘wynikéw. Dla ksztattu przekroju filaru prostokgtnego otrzy-
mat on pogiebienie najwieksze na przedzie, a boczne naj-
gtebsze rynny w pewnym odstepie od filaru w kierunku
na dot znacznie odchylone. Dia trdjkatnej gtowicy prze-
dniej zmniejszato sie pogtebienie na przodzie wraz z ka
tem wierzchotkowym trojkata. Wptywu glowicy tylnej na
pogtebienie nie zauwazano. Jezeli gtowice miaty ksztatt
zaokrgglony, to zaokraglenie to nie miato wplywu na wiel
ko$¢ pogtebienia z przodu, ale zato pogtebienie boczne byto
mniejsze. Jezeli przekrdj filaru jest okragty, to pogiebie-
nie tworzy sie naokoto filaru. Niebezpieczenstwo pogiebie-
nia jest wiec zawsze przy filarach mostowych z przodu
znacznie wieksze, niz z tytlu. Dalsze doswiadczenia E n-
gelsa tyczyly sie ksztattu oskatowania. Autor doszedt do
wyniku, ze oskatowanie nie powinno wystawaé¢ ponad dno
tozyska pierwotnego, zato powinno by¢ z przodu dos¢ gte-
bokie, z tylu za$ jest niepotrzebne.

2. Gtowice powinny nsung¢ wiry, powstajgce wskutek
odwrocenia strug wody uderzajacych o filar. Z przodu fi-
laru powstajg najwieksze wiry przy ksztalcie prostokatnym,
przy innych ksztattach tem muiejsze, im mniejszy op6r
stawia gtowica wodzie. Ksztatty r. 5i 7 sa pod tym wzgle-
dem niekorzystne, bo za daleko odpychajg wode i stad
tworzg sie silne wiry po bokach. Zaokraglenia trojkatnej
gtowicy zmniejszajg znacznie wiry.

3. Glowica przednia powinna by¢ wytrzymata na ude
rzenia kry i innych przedmiotéw. Dlatego ksztalty o kra
wedzi ostrej r. 4, 5i 7 nie sa korzystne, bo krawedzie takie
tatwo sie niszcza. Wprost niemozliwym z tego powodu
jest ksztakt 7-

4. Koszt nie powinien by¢ wielkim. Najmniejsza dhu-
gosc filaru jest dla ksztattu prostokatnego, najwieksza dla
ostrotukowej Inb tréjkatnej gtowicy, w stosunku do tego
rosnie i koszt.

Z poprzedniego wyciagng¢ mozemy nastepne wnioski.
Na rzekach, gdzie jest wielka kra, uzywac nalezy na prze-
dzie gtowicy potkolistej Inb eliptycznej, z tytlu takze pét-

*) por. Zci-t. ir. Bauwesen 18%4 str. i07.

kolistej Inb tez ostrotukowej. Jezeli za$ kry wielkiej nie-
|ma, ale silny prad wody, mozna i z przodu uzy¢ gitowicy
ostrotukowej (r. 6) lub tez nawet i tréjkatnej ze silnie za-
okraglonymi krawedziami.

Czasem jesli fundament robimy dla mostu dwutoro-
wego, a sam filar tylko dla jednotorowego, opuszczamy,
dla lepszego potaczenia z poézniej budowaé sie majaca
droga czescig filaru, tylng gtowice (t.38r. 10). Nie jestto
jednak korzystne ze wzgledu na wiry, powstajaoe z tytu
filaru.

§. 19. Ochrona przeciw krze.

Dawniej uzbrajano czesto jako ochrone przeciw krze
ostrg krawedz przodu szyng zelazng lub ksztaifcowka (t. 30
r. 10). Jednak wygladato to nietadnie, a ze szyny takie
czesto kra uszkadza i potrzebne sg czeste naprawy, wiec
teraz najczesSciej opuszcza sie je zupetnie, jesli przéd nie-
ma bardzo ostrej krawedzi.

Rzadziej znajduja sie z przodu filaru izbice z twar-
dych cioséw z krawedzig nachylong do poziomu pod ka-
tem 45“ nieco zaokraglong (t. 30 r. 9). Kra podnosi sie
wtedy na krawedzi pochytej i tamie sie. Ustroj ten przy-
jeto przy budowie kolei Sybiryjskiej. Czasem pochylamy
catg przednig krawedz przodu filaru w tym samym celu.
Przy moscie w Zaleszczykach (t. 28 r. 2) wynosi nachy-
lenie 1:4. Na Wettawie w Pradze sg przed filarami osobne
izbice drewniane, to jednak nie tadnie wyglada, jest nie-
potrzebnem i dlatego zreszta nie jest uzywane.

§. 20. Widok filaréw rzecznych.

Gdybysmy grubos¢ filaru choieli wyznaczy¢ tylko ze
wzgledu na ci$nienie, otrzymalibySmy bardzo mata gru-
bos¢ u gory, ktéra zwiekszataby sie wedtug linii krzywej
fle (t. 38 r. 11). W praktyce przyjmujemy wiekszg szero-
koé¢ filaru u gory b ze wzgledu na umieszczenie tozysk
i dajemy S$ciany filaru dc ptaskie i nachylone do pionu
Zwykle wynosi b (1-2 do 14) b, tylko przy bardzo wyso-
kich filarach dochodzi X do 19 b. Nachylenie $cian da-
jemy zwykle okoto 41/0, czasem wigcej, przy kolei Karola
Ludwika 5c¢0 (t. 26 r. 2a), przy moscie Zaleszczyekim 10°/0
(t. 28 r. 3); niskie filary robimy czesto zupetnie pionowe
In. p. kolej Panstwowa anstryacka (ft 24 r. 4), most na
Dnieprze pod Rzeczycg (r. 1).

Cokotu czasem wcale nie dajemy przy filarach rzecz-
nych, aby nie zmniejsza¢ powierzchni przeptywu (t. 24 r.
1, t. 26 r. 2&8), zwykle jednak dajemy cokét bardzo mato
wystajacy (okoto 20 cm), okoto 40 cm powyzej matej wody
(t. 24 r. 4, t 26 r. 1, t. 28 r. 2i 3) dla lepszego rozdzie-
lenia cisnienia. Potrzebne rozszerzenie podstawy zalezne
jest zresztg od fundowania. Przy dawnysh mostach dawano
W tym celu kilka cokotéw np. przy moscie iw. Maxencyu-
sza (t. 38 r. 12, t. 25 r. 4).

Gtowice budujemy przy wiekszych mostach tylko
okoto 0,5 m (przy kolei Panstw, austr. 1,0 m) ponad wielka
woda i nakrywamy jo w celu odwodnienia stozko-



watg czapka (u. Pfeilerkappe fr. ccufonntnmd) (t. 24 r.
1, 2, 4), dawniej stroma, dzi$ zwykle bardzo pianka.

§. 21. Przekrdj i widok filaréw ladowych.

Przy filarach lgdowych zwaza¢ tylko potrzeba na opor
powietrza, ktory jest nieréwnie mniejszym, niz wody. Tu
mozna wiec uzywac takze filaréw o rzucie poziomym pro*
stokatnym (L 25 r. 1, t 27 r. 2).

Ze wzgledéw estetycznych i dla wzmocnienia dajemy
czasem przy wysofcioh filarach przypory prostokatne (t. 3B
r. Sa, t. 34 r. 1). Potkoliste glowicie nie sg tu j>otrzebne.

Bardzo wysokie filary robimy czasem dla oszczedno-
sci wewnatrz wydrazone, jak to widzimy przy moscie na
zatoce Forth (t. 33 r 1), bo gdy belki obcigzaja filar tylko
w dwu punktach, mozemy bez szkody wytrzymatosci zmniej-
szy¢ ilos¢ materyatu we Srodku miedzy tymi punktami.

W widoku podobne sg filary ladowe do rzecznych,
nie majg tylko gtowic, a wiec i czapek, za to urzgdzamy
tu zwykle widoczne cokoty Przy nieréwnym terenie urza-
dzamy cokoty w jednym poziomie (t. 37 r. 1). Czasem
wskutek tego okazuje sie potrzeba urzgdzenia podwdéjnego
cokotu ft. 32 r. 1).

Wysokos$¢ cokotu
cza wysokos¢ filaru.

O nachyleniu bokéw filara moéwiliSmy w poprzednim
paragrafie: przy bardzo wysokich filarach dajemy nieraz
nachylenie zmienne, a wiec zarys przedstawia linig krzywa
(t. 27 r. 3a) lub tamang (t. 36 r. 7).

Jezeli filary wiaduktu sg w wodzie, to u gory prze-
kréj jest prostokatny, jak u ladowych, a u dotu, jak u
rzecznych, robimy gtowice (t. 36 r. 4 i 5).

0,16 h do 0,20 h, jezeli h ozna-

§. 22. Uklad kamieni.

Filaiy rzeczne murowane robimy zawsze z cioséw.
Dla oszczednosci zwykle jednak tylko zewnetrzna powierz-
chnia filara jest z ciosow, wewnagtrz uzywamy murti z ka-
mienia tamanego (t. 25 r. 2). Czasem boki filarii robimy
catkiem z kamienia tamanego, (t. 28 r. 2, t. 24 r. 4). Dla
wyréwnania i lepszego potaczenia robimy przy nieco wyz-
szych filarach co 6 lub 6 tn calg warstwe z ciosu (t. (/8
r. 1, t 24 r 3)

Cioséw uzywamy tern wiekszych, im wieksza chyzosé
wody; zwykle wysoko$¢ cioséw wynosi 30 do GO cm.

Rysunki na tablicy 24 (r.2c), 25 (r. 2i 3), 26 (r. 2),
28 (41 5) przedstawiajg, ukiad cios6w w pojedynczych war-
stwach. Dla lepszego potaczenia kamieni pojedynczych ia-
czymy czasem gtdwki i wozéwki zapomocg wcie¢ ukos$nych
(t. 35 r. 1). Nie jestto jednak potrzebnem, chyba tylko
w glowicach, gdzie gtéwki wypadatoby za wiele $cinac,
urzadzajac szwy prostopadle do obwodu. Jezeli jednak ciosy
obrabiamy juz z grubsza w kamieniotomie, to mozemy po-
taczenie zapomoca wcie¢ na jaskotczy ogon zupetnie opu-
sci¢. Na bokach filaru nie potrzeba takiego potaczenia.
W glowicach taczymy tez zwykle ciosy klamrami Zelaznemi.

Rysunki 3 do 10 tablicy 35 przedstawia,ja przekroj
|i ukiad cioséw czapek filarow. Wymiary cioséw uzywane
do czapek sa nieraz bardzo znaczne. Przy moscie Austtsr-
litz jeden cios jest 2-35 m dtugi. Zwykle jednak uzywamy
mniejszych cioséw z powodu wielkiej trudnosci dostania
ciosow o tak wielkich wymiarach.

§. 23. Filary mostéw ukosnych i w luku lezacych.

Jezeli most przecina rzeke ukosnie, to filary budu-
jemy nie prostopadle do osi mostu lecz réwnolegle do
kierunku rzeki (fc. 35 r. 8) Glowice robimy symetryczne
do osi filaru, rownolegtej do pradu.

Jezeli most jest w luku, filary powinny leze¢ w Kkie-
runkn promienia, a belki gtéwne sg wtedy cieciwami tuku.
Otrzymujemy wtedy ksztatt trapezowy (t. 36 r. 1) .Ksztatt
taki nie jest jednak pieknym, i jesli krzywizna nie jest
i zbyt wielka, uzywajg wtedy nieraz ksztattu prostokgtnego.

Filary ustawia¢é mozemy w Kkierunku promieni tylko
na ladzie, filary rzeczne musimy ustawia¢ w kierunku pradu
(t. 38 r 13). Belki gtéwne majg wtedy jednak rézne roz-
pietosci i nachylenia do filaréw. Przy ostrych ‘tukach
budowano takze filary okragte (t. 36 r. 2), ale ze wypa-
dajg bardzo grube i bardzo zwezajg przekréj, wiec przy
moscie w Lucernie (t. 31 r. 2a) poradzono sobie w ten
sposob, ze na filarze spoczywa najprzéd belka poprzeczna,
a na niej dopiero spoczywajg belki gtowne.

Przy moscie nad Sprewia w Berlinie w parku Belle-
voe (t 36 r.9). na filarze okragtym spoczywa wspélne to-
zysko dwu belek, dlatego tez wymiary filaru sg mate.

§. 24. Filary mostéw rozporowych i lukowych.

Filary mostéw tukowych lub rozporowych skiadajg
sie z czesci dolnej, ktorag budujemy w ten sam sposéb, co
dla belek prostych. Na niej ukladamy ciosy o powierzchni
pochytej, na ktoérej znajdujg sie tozyska tuku lub rozpor-
nicy, a nad nimi nasade (u. P/eileraufmte), wezsza od
filaru, siegajacg do pomostu (t. 24r.2b, £ 35r. 7,t. 39 r.

N §. 25. Wymiary filaréw.

Gdybysmy chcieli liczy¢ filary ze wzgledu na ci$nie
nie, to dla belek prostyeli otrzymalibySmy wymiary w pra-
ktyce za mate.

Grubos¢ filarow dla belek rozporowych i ‘tukowych
wyznaczamy w ten sam sposoéb, jak dla sklepionych mostéw*).

Fdary bardzo wysokie musimy oblicza¢ ze wzgledu
na parcie wiatru i inne sity poziome, ktére powstajg przy
zmianie cieptoty i jezlzie pociggu. O tern bedziemy mé-
wi¢ przy zelaznych filarach kratowych.

Grubos¢ u gory filaréow dla belek prostych zalezna
jest przedewszystkiem od dtugosci tozysk. Dla belek cig-
gtych, gdzie jest jedno tozysko, moze wiec by¢ filar wez-
szy, niz dla belek spoczywajgcych na osobnych tozyskach.

*) p. Mosty Sklepione str. yy.



Podamy tu kilka wzoréw doswiadczalnych. Housselle przyjmuje
Meyer przyjmuje grubos¢ filaru u goéry d, jezeli | d= 10+ 00251 ooovievcieeceeennan, 8)
oznacza rozpieto$¢ sasiednich przeset w metrach: Widzimy, ze trzy ostatnie wzory nie wiele sie réznia.

Szerokos$¢ filaru b bez gtowic zalezna jest od szero-
kosci mostu tj. Zwykte filar wystaje po obu bokach mostu
poza belki gtdwne okoto 0-8 m, wiec mozemy przyjaé

b= 6, + 16 . oo 9)

Kolej panstwowa austryacka przyjmuje dla mostow

kolejowych nastepne wymiary dla b:

Melan przyjmuje dla mostéow kolejowych
d= 10 + 0031 .oieiiiiiiieees 6)
Kolej panstwowa austryacka przyjmuje :
dla 1= 10 do 15 m d= 10+ 0051 ]

» 1= 15 do 31 m d=*16 me0013Z i ...ccocverurrnenne. 7)
ni>31w d= 10 4-0-031 |
IO Poloienie pomostu ItozpiEtos6 Potozenie pomostu
mv Ewietle gora wpuszczony dotem w Swietle gora Jwpuszczony i dotem
I >w metrach t b w metrach
do 20 m 40 55 m 53
- 60
2 41 4-4 63 65 66
30 4-2 70 6-8
35 4-4 80 62
40 4-6 90 70
45 50 100
50 - 6-6 .
§. 26. Gorna czes¢ filaru. Dodatek.
Na goérnej czesci filaru spoczywaja, tozyska, a na nich .
helfei gtéwne. Pod tozyska dajemy ciosy podporowe, §. 27. Literatura.
o ktorych mowiliSmy juz przy przyczotkach. Przyczotki i filary omawiane sa zwykle w dzietach
Urzadzenie gornej czesci filaru widzimy na t. 24 r.  zpjorowych o budowie mostéw, ktéryoh kilka tu podajemy.
1,24t 25r 1b, t. 26r. la, t. 28 1. 2, t 31 1. la). Heinzerling. Die Briicken der Gegenwart. Akwis-
Czasami i na filarach budujemy wiezyczki i portale gran 187311897.
(t. 24 r. 5, t 32 r. 1) dla ozdoby lub jesli tego wymaga Crnizefcte Desnoyers Th. Cours de construction
ustroj belek zelaznych, o czom bedziemy mowi¢ przy mo- do ponts- Paryz 1885.
stach kratowych zelaznych. Morandiere li. Traité de la construction de ponts

et viaducs. Paryz 1888.
Landsberg. Handbuch der Ingenteurwissenschaften
I1. B. I. Abth. 3 wyd. Lipsk 1899.

AVOTEJCTA

1 &**/»%



[HG4

Ayv-'O-
fowsiA.. ik.sitXi /lactwoitiv.

«U .












2falaspA.o#ty,<L _
F*V & cinimtisuiv
Q XaA
A \30- CLo-Vec.
tﬁa
5—f. i—fr
jor
% @I xooig

Q7Zont WCv d | WECai™ ~TiSNME-IW-V*!

Nyiii-

EJJLC Lgﬁi]ll\/tJH(’fF\{\

AR

I>40a

ici? 5.

6 Of












«aiLa”m



i*850.

—NI7

/VSEXISIAErL¢WIO/Z/oko/M
CIEWR T OVTA B VW ~

Hin.



~NivweU!
OTL Cfl-t/kVAcl Q1/¢0f S/ Vi
yt:

m-t-il-y /'ii f- <3f» fUE* - 2-Sr-Jjj
m-teil-y /1 g f0E - 2.5r-0§

1 A3 AT BYCviia*A £
! n i?
wl-j QvJaS L kFits

00/,cvsU*£t ¢l

m1=4000









tV/ta-

GaLAY

TI*KOvt:4;
CliVayjtoulVovd

Ji/6o

LEWLT/ivic
R N /



AB.
























Adtcalltvevel g liii 1JfIA (AL EIMEHIM ylbiiy Voeld 5Lvtvw (W ~0titilwIED





















wr-'Nj









BJ Ki CA JIveL

/tAoo0.



AXTivh.

QmJLzjQI-Q.



Quttrtk ~ovd Ge-dP. 3l
Cl-y™.Qowv. Gly/i.0,%.
Jtfey ] i=5 » — fill—

F

1=250.

IwivA

<1 8litv -

NinewcLVA ST cHormL/ <,
AIsg QA-Sf..



Q " a5 "toaiCkEC Alin-12. 6A\Lo AGA iStLAO,

AXvAylo. Efatad: W<












RT

STTLLEM iWItAT¥7Kk*t ' 1tS s’ VStME*7is T
[ A

ffinionn.



