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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy s3 wyma-
gania i badania dotyczace podstawowych czynnikdéw
mikroklimatu w nieci$nieniowej kabinie pilota samolo-
téw lekkich i $migtowcow, w celu sprawdzenia zdol-
nosci systemu ogrzewania i wentylacji kabiny do za-
pewnienia optymalnych warunkéw w czasie wykonywa-
nia zadania lotnego, biorac pod uwage ubiér pilota
i warunki zewnetrzne, w jakich moze znaleZé sie sa-
molot.

1.2. Okreflenia mikroklimatu i komfortu cieplnego —
wg BN-77/3800-02.

2. WYMAGANIA

2.1. Temperatura w kabinie. W warunkach pracy
systemu ogrzewania i wentylacji wybranych przez pilota
(zatog¢) powinny by¢ zachowane nastgpujgce wymaga-
nia:

a) temperatura w kabinie powinna byé utrzymana,
w zalezno$ci od pory roku, w granicach od 5°C do
33°C,

b) réznica temperatury w najbardziej cieptym i naj-
bardziej chtodnym miejscu kabiny nie moze przekra-
cza¢ 7°C.

2.2, Szybkoé¢ przeptywu powietrza w kabinie w strefie
glowy pilota lub pasazera nie moze przekracza¢ 1,5 m/s.

2.3. Wilgotnoé¢ wzgledna powietrza w kabinie nie
moze by¢ mniejsza niz 30%. Zaleca si¢, aby wilgotnosé
nie przekraczala 75%.

3. BADANIA

3.1. Terminy przeprowadzania pomiaréw. Pomiary
powinny byé przeprowadzone przynajmniej dwa na
rok: w cieptej i drugi raz w zimnej porze roku.

3.2. Stan pracy samolotu lub émiglowca. Pomiary na-
lezy przeprowadza przy nast¢pujacych stanach pracy
samolotu lub $migtowca:

— w stanie stacjonarnym 2z pracujgcym zespotem
napgdowym,

— w stanie przelotu na okre$lonej wysokosci.

W stanie stacjonarnym nalezy wykonywa¢ pomiary
po uptywie 15 min pracy urzadzen ogrzewania i wenty-
lacji, dwukrotnie: raz przy pr¢gdkosci obrotowej biegu
jatowego i drugi raz przy predkosci obrotowej nominal-
nej silnika.

W stanie przelotu nalezy wykonywaé¢ pomiary pod-
czas lotu poziomego na wysokoéci 300 m nad pozio-
mem ziemi oraz, dla samolotéw o pulapie praktycz-
nym wigkszym niz 2000 m, na wysokosci okoto 2000 m
nad poziomem morza. W czasie pomiaréw w tym stanie
silnik samolotu lub $migtowca powinien pracowaé
z pr¢dkoscia obrotowa przelotows.

3.3. Stan pracy systemu ogrzewania i wentylacji.
W zaleznosci od pory roku i warunkéw zewngtrznych
pomiary powinny by¢ przeprowadzone dla réznych,
wybranych przez pilota kombinacji pracy systemu
ogrzewania i wentylacji kabiny.

Po osiggni¢ciu wysokosci wg 3.2 b) okna, drzwi lub
otwory, ktoére moga byé bezpiecznie otwierane podczas
lotu powinny by¢ otwarte, a ogrzewanie wylaczone.
Samolot powinien w tych warunkach wykonywaé prze-
lot przez 5 min, w celu rozproszenia wigkszej czgsci
pozostalego ciepta z kabiny.

Podczas tego okresu warto$¢ temperatury powinna
by¢ notowana co 5 min. Po zakornczeniu 15-minuto-
wego lotu drzwi, okna lub otwory, przeznaczone do
otwierania w okre§lonym czasie lotu operacyjnego, po-
winny pozostaé otwarte, a pozostate zamknigte.

Ogrzewanie powinno by¢ wigczone, a samolot powi-
nien wykonywaé lot w warunkach przelotowych do
czasu ustabilizowania si¢ temperatury w kabinie.
W tym okresie nalezy notowaé warto$§¢ temperatury
co 10 min.

Zaleca si¢ sprawdzenie skutecznosci wentylacji kabi-
ny w warunkach tropikalnych.

3.4. Punkty pomiaréw. Pomiary temperatur powinny
byé przeprowadzone w nastgpujacych miejscach kabiny:

a) w okolicy stop pilota (zatogi),

b) w $rodku kabiny w okolicy rak pilota,

c) na poziomie glowy pilota,

d) w miejscu uwazanym za najchtodniejsze.
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Jezeli poczatkowe pomiary wykazujg, ze réznica wy-
nik6w pomiaréw w-ww. punktach jest mniejsza niz 5%,
to nast¢gpne dopuszcza si¢ wykonaé tylko w §rodku ka-
biny w. okolicy rak pilota.

3.5. Przyrzady pomiarowe. Termometry suchy i mo-
kry, musza mie¢ jednakowe charakterystyki w calym
zakresie pomiarowym. Zaleca si¢ uzywanie przyrzagdéw
do pomiaru temperatur zapewniajacych rejestracj¢ mie-
rzonego parametru. Zaleca si¢ stosowanie:

— anemometréw z czujnikami do pomiaru matych
predkosci powietrza,

— termometréw z czujnikami termistorowymi do
pomiaru temperatury termometrem mokrym i suchym.

3.6. Pomiar czynnikéw mikroklimatu. Dla réznych
stan6w pracy samolotu lub §miglowca oraz systemu
ogrzewania i wentylacji nalezy zanotowac:

a) temperatur¢ termometru suchego,

b) temperatur¢ termometru mokrego,

c) predko$¢ przeptywu powietrza,

d) wilgotno$é wzgledng odczytana z tablic psychro-
metrycznych.

Liczby pomiaréw nie okreSla sig.

3.7. Protokét pomiaréw. Po przeprowadzeniu badan
nalezy sporzadzi¢ protokét, ktéry powinien zawieraé
co najmniej nast¢pujace dane:

a) typ samolotu i jego numer fabryczny,

b) dat¢ i godziny pomiaréw,

¢) warunki atmosferyczne,

d) rodzaj przyrzadéw pomiarowych,

e) wyniki pomiar6w z zaznaczeniem miejsc pomiaru,

. f) wnioski.
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