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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg walki
kierownicze z przegubami krzyzakowymi lub sprz¢gtem
elastycznym do przektadni kierowniczych samochodéw
osobowych, dostawczych, cigzarowych, autobuséw
i pochodnych od wymienionych pojazdéw.

1.2. Okreslenia. Watek kierowniczy jest to zespot stu-
zacy do przekazywania ruchu obrotowego kierownicy
na walek wejsciowy przekladni kierowniczej.

2. PODZIAL

‘W zaleznos$ci od przenoszonego momentu trwalego
rozréznia si¢ wielkosci watkow kierowniczych wg tabl. 1.
Tablica 1

Odmiana watka

Zastosowanie

Samochody osobo-
we i dostawcze

Wielkosé

40 Walek kierowniczy z przegu-
bami krzyzakowymi, bez wy-
réwnania dhugosci

Walek kierowniczy z przegu-
bami krzyzakowymi z wyréw-
naniem dhugosci

Samochody cigzaro-
we oraz autobusy

Watek kierowniczy z przegu-
bami krzyzakowymi bez wy-
réwnania dlugosci

Walek kierowniczy z przegu-
bami krzyzakowymi z wyréw-
naniem diugosci

Watlek kigrowniczy z przegu-
bem elastycznym

3. WYMAGANIA

3.1. Wyglad zewnetrzny. Walki kierownicze i ich
czgdei powinny by¢ bez znieksztalcen, peknigé, zadzio-
row, rys i karbow.

Dopuszcza sig:

— lokalne $lady zadrapan powierzchni nie majace
wplywu na wspdlprace czesei,

— $lady po mocowaniu cz¢sci na przyrzgdach, gdy
nie maja wplywu na wspdlprace czeci,

— wystepowanie na powierzchniach wad wymienio-
nych w 3.1 wg PN-73/H-74240 i PN-73/H-74243.

3.2. Wymiary — wg dokumentacji techniczne;j.

3.3. Powloki ochronne — wg BN-83/3602-01 i BN-83/
3602-02. Powloki ochronne metalowe powinny by¢ wy-
konane co najmniej w grupie L wg BN-83/3602-01, a
pokrycia lakierowe w klasie II 2U. Dla klasy II 2U do-
puszcza si¢ powloki o grubosci 35 pm pod warunkiem
spetnienia pozostalych wymagan wg BN-83/3602-02.

3.4. Obrét watka kierowniczego utozyskowanego w ru-
rze kolumny powinien odbywaé si¢ bez zacig<.

3.5. Opory przesuwu na potaczeniu wielowypustowym.
Czgsci polaczenia wielowypustowego powinny przesu-
waé si¢ wzgledem siebie bez zacigé.

3.6. Luz katowy przegubu potaczenia wielowypustowe-
go, moment oporowy na czopach krzyzaka i maksymalny
kat odchylenia przegubu — wg tabl. 2.

Tablica 2
Dopuszczalne wartosci
Lp. Wymagania
40 100
1 Luz katowy jednego przegubu 0°25' 0°25’_
krzyzakowego |
2 Luz katowy potaczenia wield- 0°25° 0°15
WYPUSIOWERO
3 Moment oporowy na czopkach 09 N'm 06 N°m
krzyzaka max max
4 Maksymalny kat odchylenia
przegubu
— krzyzakowego 32° 65°
— elastycznego — ¥

3.7. Potaczenia spawane powinny by¢ ciagle, bez kra-
teréw, zazuzlen, podtopien, przypalen i pecherzy. Po
spawaniu elektrycznym tukiem chronionym, dopuszcza
si¢ wystgpowanie na obwodzie spoiny trzech poréw
o srednicy nie wig¢kszej niz 2 mm. Dobér spoiwa oraz
parametry spawania powinny zapewni¢ catkowity prze-
top czgsci tagczonych.

3.8. Zabezpieczenie lozysk przegubu krzyzakowego
przed wysunigciem z otworéw oczkowych. Lozysko prze-
gubu krzyzakowego powinno by¢ zabezpieczone przed
wysunig¢ciem z otworu oczkowego.
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Sita wyciskajaca tozysko zabezpieczone przez zagnie-
cenie nie powinna by¢ mniejsza niz 2200 N dla watkow
o wielkosci 40 oraz 4000 N dla watkow o wielkosci 100.

3.9. Wytrzymatoé¢ statyczna. Walek kierowniczy
obcigzony momentem prébnym o wartosci:

— 100 N - m dla wielkosci 40 do samochodow oso-

bowych, )

— 110 N - m dla wielkosci 40 do samochodéw do-
stawczych,

— 500 N - m dla wielkos$ci 100 z przegubami krzyza-
kowymi,

— 300 N - m dla wielkosci 100 z przegubami elastycz-
nymi nie powinien dozna¢ zadnych uszkodzen lub trwa-
tych odksztatcen.

3.10. Trwato$¢é watka kierowniczego. Walek kierowni-
czy poddany na stanowisku probie trwatosci powinien
spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

a) luz katowy jednego przegubu krzyzakowego po
probie trwatosci nie powinien przekraczac:

— 0°35’ dla wielkosci 40

- — 0°40" dla wielkosci 100,

b) przyrost luzu polaczenia wielowypustowego po
probie nie powinien przekraczaé¢ 50% wartosci podanej
w tabl. 2,

¢) moment dokre¢cenia $rub mocujacych ztacza wat-
ka kierowniczego nie powinien by¢ mniejszy niz potowa
momentu przewidzianego dokumentacja konstrukcyjng
dla danego watka;

d) zabezpieczenie lozyska przegubu przed wysunig-
ciem nie powinno by¢ naruszone.

3.11. Cechowanie watka kierowniczego powinno
obejmowaé co najmnie;j:

a) miesiac 1 rok,

b) znak kontroli.

Znaki powinny by¢ wykonane w sposob trwaty
w miejscu okreslonym dokumentacja.

4. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

4.1. Pakowanie. Sposoéb pakowania powinien by¢
uzgodniony pomi¢dzy wytworca i zamawiajacym. Opa-

kowanie powinno zabezpiecza¢ elementy watka kierow-
niczego przed uszkodzeniem i zanieczyszczeniem. Na-
kretka mocujaca koto kierownicy powinna by¢ nakre-
cona na catej wysokosci gwintu w celu zabezpieczenia
gwintu przed uszkodzeniem. Gwinty watkow bez nakre-
tek kota kierowniczego powinny by¢ zabezpieczone
w inny sposdb, np. za pomocg tulejki z tworzywa. Po-
wierzchnie zewngtrzne nie pokryte powtokami ochron-
nymi powinny by¢ zabezpieczone przed korozja $rod-
kami konserwujacymi na co najmniej sze$¢ miesiecy.
Waltki kierownicze nalezy uktada¢ na paletach tadun-
kowych, a w razie koniecznosci, kazda warstwa watkow
powinna by¢ przekladana specjalnymi przektadkami.
Na opakowaniu nalezy podac:

— znak wytworni,

— oznaczenie wyrobu,

— liczbg sztuk,

— znaki manipulacyjne wg PN-85/0-79252 p. 2.4.3
i2.4.6, w zaleznosci od potrzeb.

4.2. Przechowywanie. Watki kierownicze powinny
by¢ przechowywane w warunkach zabezpieczajacych je
przed szkodliwymi wplywami atmosferycznymi i usz-
kodzeniami mechanicznymi.

4.3. Transport. Watki kierownicze mogg by¢ przewo-
zone dowolnymi $rodkami transportu zabezpieczajacy-
mi je przed wpltywami atmosferycznymi.

5. BADANIA

5.1. Program badan — wg tabl. 3.

Badania peilne nalezy przeprowadza¢ przy ocenie
watkéw kierowniczych nowej konstrukcji, przy wpro-
wadzeniu zmian wplywajacych na jakos¢ produkcji oraz
przy produkcji ciagltej, minimum dwa razy w roku.

Do badan petnych nalezy pobrac losowo co najmniej
2 sztuki watkéw. Watki poddane préobom wg 5.3.9
i 5.3.11 nie moga by¢ dopuszczone do montazu.

Badania niepelne nalezy przeprowadzac przy odbio-
rze kazdej partii watkdw kierowniczych.

Tablica 3
Zakres badan ; ;
Lp. Rodzaje badan Wymagania Opis badan
peine | niepeine . wg
1 2 3 4 5 6
1 | Ogledziny + + 3.1, 33, 5.3.1
371311
2 | Sprawdzenie wymiaréw + 3.2 5.3.2
3 | Sprawdzenie powlok ochronnych - 33 5.3.3
4 | Sprawdzenie ptynnosci obrotu watka kierowniczego utozyskowanego w rurze + + 34 534
kolumny
5 | Sprawdzenie oporéw przesuwu na polaczeniu wielowypustowym + : 2 35 338
6 | Sprawdzenie luzu katowego przegubu krzyzakowego i polaczenia wielowy- + + 3.6 5.3.6
pustowego
7 | Sprawdzenie momentu oporowego obrotu zlacz na czopach krzyzakéw + + 3.6 537
8 | Sprawdzenie maksymalnego kata odchylenia przegubu krzyzakowego + 3 3.6 5.3.8
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cd. tabl. 3

Zakres badan 2 g .
Lp. Rodzaje badan Wymagania Opis badan
petne | niepetne wg
1 2 3 4 5 6
9 | Sprawdzenie potaczeri spawanych + - 3.2 5.3.9
10 | Sprawdzenie zabezpieczenia tozysk przegubu przed wysunigciem z otworéw
oczkowych + 3.8 5.3.10
11 | Sprawdzenie wytrzymaloséci statycznej - 39 5.3.11
12 | Sprawdzenie trwalosci watka z przegubami krzyzakowymi - 3.10 5.3.12

Znak + oznacza badania, ktére nalezy przeprowadzic,
Znak - oznacza badania, ktérych nie przeprowadza sig.

5.2. Kontrola jakosci

5.2.1. Skiad i liczno$¢ partii. Partia przedstawiona do
kontroli powinna zawiera¢ watki kierownicze tej samej
odmiany i wielkoSci.

Liczno$¢ partii nie powinna przekracza¢ 3 200 sztuk.

5.2.2. Sposéb pobierania probek — losowo wg PN-83/
N-03010.

5.2.3. Poziom kontroli — II ogdélny wg PN-79/
N-03021.

5.2.4. Wadliwos¢ dopuszczalna dla badan niepetnych
wg tabl. 3 powinna wynosi¢:

a)lp. 1i5 — 2,5%,

b) Ip. 2,4,6,718 — 1%,

c) lp. 10 — 0,4%.

5.2.5. Wybér i stosowanie planéw badania. Plan ba-
dan dwustopniowy dla kontroli normalnej — wg
tabl. 4. Wybdr i stosowanie planéw badania dla kontro-
li obostrzonej i ulgowej oraz warunki przejécia przy sto-
sowaniu plandéw dwustopniowych — wg PN-79/
N-03021.

5.3. Opis badan

5.3.1. Ogledziny nalezy przeprowadza¢ nie uzbrojo-
nym okiem bez demontazu zespotow.

5.3.2. Sprawdzenie wymiaréw przeprowadza si¢ przy-
rzagdami zapewniajacymi odpowiednig doktadnos$¢ po-
miaru.

W przypadkach watpliwych lub jezeli wyniki innych
badan wskazuja na takg potrzebg, nalezy przeprowa-
dzi¢ badanie czgsci.

5.3.3. Sprawdzenie powlok ochronnych nalezy prze-
prowadza¢ zgodnie z BN-83/3602-01 i BN-83/3602-02.

5.3.4. Sprawdzenie plynnosci obrotu watka ulozysko-
wanego w rurze kolumny nalezy przeprowadza¢ r¢cznie
poprzez obrét watka.

5.3.5. Sprawdzenie oporéw przesuwu na potaczeniu
wielowypustowym nalezy wykona¢ rgcznie, przesuwajac
wspotpracujace czesci wzgledem siebie.

5.3.6. Sprawdzenie luzu katowego przegubu krzyzako-
wego oraz luzu katowego polaczenia wielowypustowego
nalezy przeprowadza¢ za pomoca oprzyrzagdowania
umozliwiajacego pomiar luzu w poszczegélnych prze-
gubach, z doktadnosciag do jednej minuty katowe;.

Poszczegélne ztacza rozwidlone i koncoéwki powinny
by¢ ustawione w osi.

Luz katowy przegubu krzyzakowego' oraz potaczenia
wielowypustowego nalezy mierzy¢ na kompletnym wat-
ku kierowniczym lub pojedynczym przegubie.

Jedna czgs¢ potaczenia powinna by¢ unieruchomio-
na, a do drugiej czgéci nalezy przytozy¢ moment pomia-
rowy w lewo i w prawo. )

Warto$¢ momentu pomiarowego — 5,0 N - m.

W badaniach niepetnych luz katowy przegubu i pota-
czenia nalezy sprawdzaé re¢cznie.

Tablica 4
Wadliwoé¢ dopuszczalna, w;
Licznosé 0,40 1,0 2,5
e Licznoé¢ Laczna - - Liczno$é faczna - - Liczno$é Eaczna - -
prébki licznoéé : g prébki licznoéé i i probki licznosé ! :
2%+ 50 E s o]t
st+ 90 E B oo
91 + 150 0 1 13 13 0 2
e 13 26 1 2
151 + 280 £ £ g; 23 : g ig 423 (3) i
- 2 - F
50 50 0 3 50 50 2 5
501 = 1200 !
- % " y 50 100 3 4 50 100 6 7
. 80 160 1 2 80 80 1 4 80 80 3 7
1201 ++ 3200 80 160 4 |s 80 160 g | o
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5.3.7. Sprawdzenie momentu oporowego obrotu zlgcz
na czopach krzyzakéw nalezy przeprowadzaé po ustale-
niu przegubu wg rysunku w nastgpujacej kolejnosci:

— cz¢$¢ A unieruchomi¢ w taki sposob, aby o§ Y-Y
lezata w plaszczyZnie poziomej,

— obracajac czg§¢ B wokot osi krzyzaka mierzy¢
warto§¢ momentu oporowego za pomoc3g dynamo-
metru,

— pomiar wykona¢ dla obu osi krzyzaka,

— w badaniach niepelnych moment oporowy spraw-
dzac rgcznie, przy czym nie powinno si¢ wyczuwac za-
hamowan i nadmiernych oporéw.

5.3.8. Sprawdzenie maksymalnego kata odchylenia
przegubu krzyzakowego. Dla przegubu krzyzakowego
i elastycznego sprawdzanie nalezy przeprowadzi¢ przy-
rzadami umozliwiajgcymi ustawienie przegubu pod
maksymalnym katem wg tabl. 2 z doktadnoscig do 30’
oraz przez obrot dookota osi o kat co najmniej 360°.

W czasie obrotu w badanym przegubie nie powinny
wystgpowac zacigcia.

5.3.9. Sprawdzenie potjgczen spawanych przeprowadza
si¢ badajac metalograficznie na mikroskopie. Potagczone
elementy powinny mie¢ prawidlowy przetop. Nie
dopuszcza si¢ wad wg PN-75/M-69703 o symbolu wa-
dy Db. )

5.3.10. Sprawdzenie zabezpieczenia tozysk przegubu
przed wysunigciem z otworéw oczkowych przeprowadza
sig:

— w badaniach niepeilnych nie uzbrojonym okiem,
zwracajac uwage na prawidlowosé zagniecenia,

— w badaniach petnych przegubu nalezy sprawdza¢
dodatkowo w specjalnym przyrzadzie, obcigzajac lozys-
ko sita wg 3.8.

5.3.11. Sprawdzenie wytrzymatosci statycznej prze-
prowadza si¢ na stanowisku badawczym. Walek nalezy
ustawi¢ w osi (kat zalamania przegubéw 0°). Jeden ko-
niec watka nalezy zamocowac sztywno, a do drugiego
konca przytozy¢é moment prébny wg 3.9.

5.3.12. Sprawdzenie trwatosci watka Kkierowniczego
z przegubami krzyzakowymi przeprowadza si¢ na spec-
jalnym stanowisku wg parametréw podanych w tabl. 5
po uprzednim sprawdzeniu watka na zgodnosé z 5.3.6.

Tablica 5§
Parametry ustawcze Wyokigane patametey
40 100
Moment obcigzajagcy zmienny
co 360° obrotu watka, N *'m 40 100
Kat ustawienia przegubu w ‘
stosunku do osi watka, ...° 30 25
-2 +1
Liczba cykli 100 000

5.4. Ocena wynikow badan

5.4.1. Walek kierowniczy niedobry. Badany waltek na-
lezy uzna¢ za niedobry, jezeli nie przejdzie z wynikiem
dodatnim chociazby przez jedno z badan wymienionych
w 5.1

5.4.2. Ocena partii. Parti¢ watkéw kierowniczych na-
lezy uzna¢ za zgodna z wymaganiami normy, jezeli:

a) liczba sztuk niedobrych w prébce pierwszego
stopnia — dla poszczegdlnych wymagan — jest mniej-
sza lub réwna liczbie m; podanej w pierwszym stopniu
planu badania lub otrzymana fgczna liczba sztuk nie-
dobrych — dla poszczegdlnych wymagan — jest mniej-
sza lub rowna liczbie m», okreslone; dla drugiego stop-
nia badan,

b) wyniki aktualnych badan pelnych s3 pozytywne.

5.5. Zaswiadczenie o wynikach badan

5.5.1 Sprawozdanie z badan pelnych. Z badan peinych
powinno by¢ sporzadzone sprawozdanie, zawierajace co
najmnie;j:

— nazw¢ wytworni,

— date¢ i miejsce przeprowadzenia badan,

— dane techniczne wyrobu,

— cel, zakres 1 sposdb przeprowadzenia badan,

— zestawienie wynikow badan,

— analize wynikéw,

— whnioski.

5.5.2. Zaswiadczenie o wynikach badan niepelnych.
Do kazdej partii watkow kierowniczych wytwdrca po-
winien sporzadzi¢ zaswiadczenie, zawierajace co naj-
mniej:

— nazwg wytworni,

— liczbg sztuk w partii,

— date¢ produkcii,

— stwierdzenie zgodno$ci wykonania z wymagania-
mi normy.
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Informacje dodatkowe do BN-92/3612-20 S

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norm¢ — Przemystowy Instytut Moto-
ryzacji, Warszawa.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-80/3612-20

a) ujednolicono warto$é momentu do sprawdzania luzu katowego
dla obu wielkosci watkéw,

b) zmieniono parametry badan trwatosciowych,
¢) zmieniono warto$¢ luzu katowego przegubu,
d) zmieniono wadliwo$¢ dopuszczalng dla niektérych wymagan,

¢) w badaniach niepetnych dopuszczono rg¢czne sprawdzanie luzu
katowego i momentu oporowego przegubu;

f) vaktualniono wymagania dotyczace powlok ochronnych,

g) wprowadzono sprawdzenie potaczen spawanych w badaniach
peinych.

3. Normy zwigzane

PN-83/N-03010 Statystyczna kontrola jakosci. Losowy wybér sztuk
do prébek '

PN-79/N-03021 Statystyczna kontrola jakos$ci. Kontrola odbiorcza
wg oceny alternatywnej. Plany badania

PN-85/0-79252 Transportowe jednostki, opakowanie. Znaki i zna-
kowanie. Wymagania podstawowe

BN-83/3602-01 Powloki metalowe i konwersyjne na wyrobach prze-
mystu motoryzacyjnego. Wymagania i badania

BN-83/3602-02 Powloki lakierowe na wyrobach przemystu motory-
zacyjnego. Wymagania i badania
4. Normy zagraniczne

Fiat 9.04512 Alberi a Giunti cardanici comando sterzo vetturo e de-
livati. Capitolato
5. Autorzy projektu mormy — Zespét autorski FMS POLMO,

Szczecin.



	BN_92_3612_20_01
	BN_92_3612_20_02
	BN_92_3612_20_03
	BN_92_3612_20_04
	BN_92_3612_20_05

