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Organ Stowarzyszenia Technik6w woj. Lubelsklego

Cena numeru 50 gr. Prenumerata roczna 6 zl.

Sekretarjat Stow. Techn. urzeduje codziennie od godz. 19-ej do 20-.ej
w lokalua Stowarzyszenia — nl. Powiatowa 1 — tel, 2-22,

Porty lofnicze w malych miastach.™

W ciggu ostatnich 2 — 3 lat, t. j. od czasu przyjecia Lotnicze-
go Aktu Handlowego przez Kongres St. Zjedn. Amer. Poln., porty
lotnicze zostaly zaliczone do rzedu miejskich urzadzen uzytecznosci
publicznej. Wielkie miasta, przy budowie swoich portéw lotniezych
sq wiecej popierane i wspomagane przez najnowszg wiedze tech-
niczng, choéby ze wzgledu na znacznie wieksze, niz dla malych
miast, wymagania, ktére stawiamy wielkim lotniskom. Artykul wigc
niniejszy ma na celu pomde inzynierom w mniejszych miejscowo-
§ciach, zaznajamiajgc ich z zasadami planowania i wybierania miejsc
dla portéw lotniczyech.

Kazde miasto o zaludnieniu okolo 100.000 mieszkafic6w, jesli
nie wybudowalo dotad, to bedzie musialo wybudowaé w najblizszej
przyszioéci port lotniczy dla komunikacji powietrznej z kilkoma
dodatkowemi portami dla potrzeb miejscowych; porty w mniejszych
miastach projektuje si¢ analogicznie do tych portéw dodatkowych.

W nastepujacy spos6b dadzg sie ugrupowaé rozmaite mozli-
wodcl uizytecznego wyzyskania portu lotniczego:

1) startowanie, 1gdowanie i przechowywanie w hangarach samo-
lotéw miejscowyeh wlaseicieli;

2) ladowanie, startowanie i przechowywanie w hangarach samo-
lotéw prywatnych i taxi-samolotéw, pochodzgcych z innych miej-

*) Tiom. t angielsklego art. D. M. Bekera p.t. .Airport Programs for the Smaller
Communities”, umleszczonego w Ne 20 t. 102. ,Eng. News Record” z dn. 16.5. 1929 r
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scowodci, oraz samolotéw wycieczkowyeh.

Czynnosci te wymagaja lotnisk znacznie mniejszych, niz w wiel-
kich miastach, stad koszty ich wybudowania oczywiscie beds
odpowiednio mniejsze.

Po ustaleniu przez miasto odpowiedniego programu portu
lotniczego, nalezy przedsiewziaé nastepujgce kroki:

1) wybraé Komitet, kt6ry bedzie odpowiedzialny za wykonanie
programu;

2) okresli¢ wyraznie wlaSciwe wladze prawne, ktére bedq decy-
dowaly o kupnie, budowie i utrzymaniu portu w ruchu;

8) wybraé odpowiednie miejsce pod budowe portu;

4) znaleZé sposéb finansowania nabytku i niezbednych ulepszen;

5) wykonaé udoskonalenie samego miejsca portu;

6) zorganizowaé administracje dla utrzymania portu w ruchu.

I. Odpowiedzialno§é za wykonanie programu

Celem wzbudzenia maksimum zainteresowania publicznosci
miejscowej byloby dobrze wybraé Komitet, odpowiedzialny za wy-
konanie programu, zlozony z wladz cywilnych i miejscowych orga-
zanicyj. Komitet juz podczas wstepnych rokowafi powinien miec,
doradce technicznego, co jest zresztg konieczne przed ostatecz-
nemi decyzjami Komitetu.

Komitet winien decydowaé o pozgdanej iloSci portéw lotniczych
ich miejscu i finansowej polityce. Zakres administracji i udosko-
nalenia portu moze byé poruczony wladzom cywilnym.

II. Wiadza prawna,.

Caly szereg stan6w juz ma odpowiednie ustawy, ktére zasadniczo
pozwalajg na zakupno, urzgdzenie i utrzymanie publicznych portow
lotniczych. Gdzie takiej ustawy niema, pozwolenie ofrzymaé mozna
na podstawie dodatkowych ustaw, czy tez w ramach specjalnie na
ten cel udzielonej koncesji. Gdzie niema specjalnego pozwolenia na
budowe portu lotniczego, nalezy uczynié wszystko, by takowe bylo
otrzymane jak najszybciej.

III. Wybér miejsea.

Wybér odpowiedniego miejsca na lotnisko jest sprawg najbar-
dziej waizng w calym programie. Nieodpowiednie rozplanowanie
moina poprawié, nieodpowiedni natomiast wybér miejsca spowodo-
waé moze niecheé do postugiwania sie¢ lotniskiem i nawet obudzi¢
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moze juz zanikajgce uprzedzenie do lotnictwa. Odpowiedni wybor
miejsca na lotnisko, male czy duze, jest problematem techmnicznym,
i nalezaloby od samego poczatku zasiegngé rade eksperta technika.
Dziesieé najwazniejszych wspélezynnik6éw nalezaloby braé pod uwage
przy wyborze miejsca, z ktérych jednak nie wszystkie sq jednakowej
wartoSci. Czynniki te, ich wzajemny stosunek wartoSciowy, w opinji
autora, podane sg w ponizej umieszczonej tabeli; wartoSci ich wy-
kazujgce wzgledng wazno§é, zlgczone sg w skali ogélnej, dajacej
maksimum klasyfikacji t. j. ilo§¢ punktéw réwng 100.

Czynniki: Wartosé w punktaah:
Topografija 10
Rys flzyczny 14
Metooroelogje 14
Stosunek mlejsca do obsluglwanego mlasta 19
Dowo6z ($rodk! transport) 11
Dostep . 11
Kontrola prawna o
Urzadzenla jui Istnlejgce na samym miejsc

lub w pobllzu 5
Koszty 10
Jekle wzgledy przemewlajg ze wybudowanlem

lotniska z Innych punktéw widzenia 10

Razem 100

Warto8é kazdego tu podanego czynnika jest oczywiscie tylko
wzgledna 1 moze byé zmieniang odpowiednio do lokalnych warun-
kéw, wielkoSci miasta i miejseca dla lotniska, oraz celéw, jakim
giéwnie lotnisko stuzy. Kazdy z tych eczynnikéw mozna poéZniej
podzieli¢ na subczynniki i punkty wartoSci odpowiednio na nie
rozdzielié.

Kazde miejsce, brane pod uwage dla lotniska, powinno
byé potem klasyfikowane, biorge pod uwage wyzej wskazang tabu-
lacje, w nastepujacy sposéb: doskonal’e — od 90 do 100 punktéw
dobre — od 80 do 90 punktéw, wzglednie dobre — od 70 do 80
punkt6w, nieodpowiednie — ponizej 70 punki6w. Suma z wynikéw
dana kaidemu z tych czynnikéw wzglednej wartodei, da procento-
wa warto§é dla kazdego miejsca, wzietego pod uwage dla budowy
lotniska.

Innemi slowy, ostatecznie wybrane miejsce na lotnisko, po-
winno odpowiadaé przytoczonym juz warunkom, a mianowicie:

1) powierzchnia lotniska powinna byé plaska z malym spadem nie-
przekraczajgcym 2%. 2) powinno mieé znaki, wzglednie powinno byé
otoczone latwo dostrzegalnymi znakami z powietrza, 3) powinno byé
tak polozone, aby moZna bylo w razie potrzeby je rozszerzyd,
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4) sie¢ elektryczna o wysokiem napieciu, wysokie budynki, kominy
fabryczne, nie powinny znalezé sie w poblizu lotniska. Wielko§é
lotniska zalezeé bedzie od zapotrzebowania 1 zdolnoS§ci miasta
sfinansowania urzadzenn i samego lotniska. Departament Stanéw
Zjednoczonych dla Handlu wykalkulowal jednostki dla urzadzen
lotniskowyeh, dla wielkosci lotniska i dla urzgdzen $Swietlnych.
Powierzchnia, ktéra pozwala na lgdowanie, wzglednie na starto-
wanie w ofmiu kierunkach, w odcinkach dlugosei 1320 stép (ok.
400 mtr.) dlugosci, jest klasy IV-ej i moZe byé wybudowana na
powierzchni 40 akréw (ok. 15 ha.); jest to najmniejsza powierzchnia
ktéra wchodzi w gr¢ w danym wypadku. Odeinki po 1600 stop

(ok. 500 mtr.) dlugo8ei, pozwalajgce na lgdowanie wzglednie star-
towanie w 8-miu kierunkael, o kgcie niemniejszym, niz 60, klasy-
fikowane sg w ten sam sposéb. Osmio-kierunkowe lgdowanie w
odcinkach po 2.500 stép (ok. 760 mtr ) dlugoseci otrzymuje klase [-szg.
Wasazystkie odeinki do ladowania muszg mieé po 500 stép (ok. 150
mir). szerokosci Powinno byé tez do&é miejsca dla hangaréw i bu-
dynku sluzbowego, a nalezaloby tez pomysleé o parku lub innych
miejscach odpoeczynkowych w poblizu lotniska.

Dobrze znalez¢ takie miejsce dla lotniska, gdzie loty nad bu-
dynkami, ograniczone bylyby do minimum. W miejscowosciach
o malej powierzchni, gdzie sg stale wiatry, miejsce pod prostym katem
do kierunku tyech wiatréw wyeliminuje loty niskie nad tymi po-
wierzchniami i pozwoli na lofty nad ofwartym teremem zaraz po
startowaniu, zaopatrujge lotnikéw w powierzchnie do lgdowan za-
pasowych tam, gdzie one sg najbardziej potrzebne, gdyz najwiecej
wypadkéw samolotowych zdarza si¢ zaraz po startowaniu. W miej-
scowoSciach o wieksze] powierzchni terenowej i o wiekszem zalud-
nieniu nalezaloby wybudowaé lotnisko od strony najwiekszego ru-
chu samolotowego, a to celem uniknigcia przelatywania pasazeréw
1 towaréw ponad miastem 1 sprowadzania ich z powrotem do miasta.

Linje kolejowe nie sg tak bardzo wazZne dla lotniska w ma-
tych miejscowodceiach, natomiast blisko§é dobrej szosy, jak i sieci
elektrycznej, jest bardzo wskazang.

Chociaz kontrola nad lotniskiem i nad rozwojem terenéw przy-
legajacych powinna spoczywaé w rekach miasta, to jednak nie jest
konieczno$cia, aby lotnisko znajdowalo sie w sferze miasta jesli
istnieje prawo i mozZnoé&é utrzymania lotniska poza sferq danego
miasta. Wszystkie natomiast miejsca dla lotnisk nalezy oczywiécie
umiedci¢ w odpowiedniej blizkodei stacji elektrycznej, wody, nape-
du, telefonu, stacji telegraficznej i strazy ogniowej. Dostawa ben-
zyny i smaréw dla samolotéw réwniez musi byé zabezpieczong dla
majacego powstaé lotniska.

Zestawiajge koszty réinych miejsc na lotniska, podlegajgeych
rozwazeniu, koszty te nalezy sprowadzi¢ do jednego mianownika
to jest miejsca, wymagajacego wielkich kosztéw drenazu, zréwna-
nia ete, i poréwnujac koszty takiego wielkiego lotniska w stosun-
ku do malych lotnisk, nalezy obcigzyé je w odpowiednim stosunku.
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IV. Finansowanie, nebycie i udoskonalenie lotnika

Trojakiego rodzaju istnieja metody nabycia miejsca pod lot-
nisko: 1) kupno wprost, 2) wydzierzawienie wprost, 3) wydzierza-
wienie z opcjg pierwokupna po danej cenie i w danym czasie.
Kupno wprost zazwyczaj pocigga za sobg koniecznoéé podania
kupna pod glosowanie wladz miasta i nie zawsze mozna to zrobié
tak, aby otrzymaé ich zezwolenie na kupno. Przy normalnem wy-
dzierzawieniu zbyt czesto zdarza si¢ wypadek, ze wlasciciel, przy
ukoficzeniu dzierzawy, Zgda takiej sumy, kiérej nie moina zaplacié
lub tez miejsce pod lotnisko chce uzyé na co$§ innego. Najlepiej
jest wydzierzawi¢ miejsce po danej cenie, z opcja wykupienia
miejsca po danej cenie, wzglednie dodaé do ceny dzierzawy pewng
sume, kiéra czeSciowo zamortyzowalaby kupno miejsca,

Koszty ulepszefi mozna pokryé z biezgcych wplywéw, a pro-
gram tych ulepszefi tak ulozyé, aby nie staly sie zbyt wielkiem
obcigzeniem dla miasta. Kazdy port lotniczy powinien mieé pozycje
dochodéw za uiZywanie czy to samego lotniska, czy tez akcesoryj;
w fen rachunek wplywéw powinny byé wliczone: zaplata za lgdo-
wanie, ulokowanie w hangarze lub w innym miejscu na lotnisku,
uzycie nocnych urzgdzen Swietlnych i skladka za dzierzawa.

Obcigzenia te powinny byé tego rodzaju, aby zamortyzowaly
koszt wybudowania i utrzymania lotniska.

V. Uledszenie wybrcnego miejsca.

Odpowiednie polozenie portu lotniczego jest bardzo waznem.
Powierzchnia lgdowania powinna byé wolng od wszelkich przesz-
kéd i tak urzadzong, by samoloty mogly na niej ladowaé przy
wezystkich warunkach atmosferycznych. Jesli brak szybkoschng-
cego podioza na lotnisku, to powierzchnie lgdowania nalezaloby
zaopatrzy¢é w odpowiedni system odwadniajacy. Jesli podioze jest
lekkie, nalezaloby zastosowaé olej, wzglednie inny jaki§ pylochion-
ny érodek. Odcinki do lgdowania szerokosci 200 stép (ok. 60 mtr.)
powinny byé mocne i zdolne do wytrzymania uderzen ciezkich sa-
molotéw we wszystkich warunkach atmosferycznych. Odeinki beto-
nowe sg zazwyczaj za drogie dla mniejszych miast, natomiast od-
cinki wybudowane z tlucznia granitowego, makadamu olejowego,
w zupelnoSei wystarczajg. Dla zredukowania koszté6w wstepnych
wystarczy gruntowne naolejenie powierzchni odeinkéw.

Dlugosé i koszt chodnikéw zaleZeé bedzie od warunkéw lo-
kalnych. Powinno byé tych chodnikéw conajmniej dwa, przecina-
jacych sie pod katami niemniejszemi od 60°. Jeden z nich (dluz-
szy, jesli chodniki nie sg jednakowej dlugoéei), powinien byé wy-
budowany réwnolegle do kierunku panujgcych w tej okolicy wia-
trow. W zadnym wypadku chodnik nie powinien byé mniejszy od
1.300 stép (ok 400 mtr) Lepiej, gdy chodnik ma 1.600 (ok. 500 mtr )
do 2000 stop (ok. 600 mir.),lub gdy nawet jest jeszcze dluzszy. Wol-
ny dostep powinien istnieé przy kazdym koncu kazdego chodnika,
tak, aby samoloty, unoszqce sie pod katem 1° do 7°, znalazly sie
ponad wszelkiemi przeszkodami.
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Budynki nalezaloby umiescié blisko urzgdzefi komunikacyjnych
oraz nalezaloby je jak najwigcej skupi¢, powinne byé one, wybu-
dowane z ogniotrwalego materjaiu, otynkowane jasnym kolorem
i wykonezone kolorem ciemniejszym. Tablice z biuletynem o sta-
nie pogody naleizy umiescié blisko biura gléwnego. Maly warsztat
reperacyjny, poczekalnia, biuro administracyjne, stacja strazy
ogniowej, garaze i restauracje, — sg to urzadzenia bardzo pozy-
teczne na wypadek, gdy lotnisko jest w wigkszym uiyciu. Naleza-
Ioby budowaé hangary dla prywatnych wlagcicieli samolotéw i dla
pilotéw przybywajacych. Wszystkie budynki nalezaloby wybudo-
waé w sposéb artystyczny, réwniez wyglad dookola lotniska powi-
nien byé estetyczny tak, aby lotnisko zrobilo dobre wrazenie
zaré6wno na mieszkaficach danej miejscowosei, jak i na turystach
pilotach.

Port lotniczy nalezaloby =zaopatrzyé w latarnie morsks, aby
lotnicy mogli si¢ zorjentowaé, gdzie si¢ port znajduje, w Swiatlo
graniczne, w Swiatla na przeszkodach 1 w §wiatlo, kt6reby wska-
zywalo wielko8¢ powierzchni do lgdowania.

Swiatlo rozproszone jest przy oswietleniu nocnem warunkiem
nieodzownym; ten rodzaj oSwietlenia nalezaloby =zastosowaé przy
budynkach, przy wskaZniku wiatru i przy Swietle sufitowem.

Port lotniczy powinien tez mieé¢ znaki dla rozpoznania go
podczas dnia, a wiec powinien mie¢ nad powierzchnig ziemi kolo
0 Srednicy conajmniej 100 stép (ok. 30 mtr.) z pasem szerokoSeci
3 st6p (okolo 1 mtr) z jasnego materjalu, z nazwg miasta i duzym
~IN”, wskazujgecym prawdziwy kierunek polnoeny, oraz jakis tatwo
doszezegalny znak dla oznaczenia granic lotniska. Do tego nalezy
dodaé wiatrowskaz dla podania kierunku wiatru i jego szybkodci,
ktéry rowniez nalezaloby umie§eié blisko ziemi. Wszystkie te znaki
rozpoznawcze nalezaloby pomalowaé na bialo i utrzymywac je stale
w jaknajlepszym porzgdku. Powinne one byé takiej wielkoS§ci, aby
mozna je bylo widzieé¢ z wysokoSei 3.000 st6p (ok. 900 mtr.)

VI Administracja i utrzymanie portéw lotniezych,

W mniejszych miejscowosciach kierownictwo powierzyé mozna
jurysdycji Wydzialu Budownictwa, po porozumieniu sie z Wydzia-
tem dla parkéw i placéw sportowych.

Nalezaloby wybraé kierownika portu lotniczego, a jesli port
lotniczy jest bardzo ruchliwy, nalezaloby ustanowié dyzury w dzien
i w nocy. Nalezaloby ustanowié odpowiednie przepisy dla uzytku
portu lotniczego i jego urzgdzen i wywiesié je na latwo widoeznem
miejscu dookola lotniska.

Aczkolwiek miejski port lotniczy uwazaé mozna za urzgdze-
nie uzytecznoSeci publicznej, to jednak zdolno§é portu lotniczego
do utm{rmania samego siebie w znacznej mierze zalezeé bedzie od
ustosunkowania si¢ publicznoSei miejscowej do aeronautyki, co zno-
wu zalezeé bedzie od umiejetnego i inteligentnego kierownictwa.
Dobry port lotniczy po 5 latach bedzie tak samo dobra reklams
dla danego miasta, jaka jest dobry hotel.

Inz. D. M. Baker.
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0 Rozhudowie Gazowni Miejskiej w Lublinie.

Gazownia w Lublinie, wybudowana staraniem i pod kierownic-
twem inz. A. L. Suligowskiego w latach 1879—1882, zostala w listo-
padzie 1882 r. oddana do eksploatacji na rzecz miasta, na zasadzie
koncesji, udzielonej temuz inZynierowi na przecigg lat 40-tu. W kon-
cowym okresie koncesji nie czyniono ™ adnych’ inwestycyj, ostatni
za§ jej lata przypadly w czasie wojennym, tak, ze w koncu Magistrae
m. Lublina zmuszonym byl do wystgpienia na droge sadowg ze
wzgledu na konieczno§C utrzymania ruchu w gazowni, jako insty-
cji uzyteeznoSci publicznej. Ustanowiony na skutek interwencji
Magistratu dozér sgdowy trwal od 1 listopada 1919 r. do czasu wy-
gadniecia koncesji, fo jest do 22 lutego 1922 r.

Gdy stosownie do umowy miasto przejelo gazownie po 40 la-
tach na wlasno§¢é — znajdowala sie ona w stanie zrujnowanym i nie
byla dostosowana pod wzgledem urzgdzenia i wielko§eci produkeji do
rzeczywistych potrzeb. Wobec tego przystgpiono natychmiast po
przejeciu gazowni do przeprowadzenia koniecznego remontu i nie-
wielkich inwestycyj, lecz nie starczylo to na diugo i juz w roku
1925 z powodu znacznego wzrostu konsumcji trzeba bylo rozpoczaé
budowe¢ nowego pieca komorowego, produkujacego 6000 m?® gazu
na dobe, ktéry uruchomiono w grudniu 1926 r.

Po uruchomieniu wspomnianego pieca okazalo sie, Ze istnie-
jace w Gazowni aparaty i maszyny — zniszczone przez ciggle uzy-
wanie ich w przeciggu lat kilkunastu — nie sg dostosowane do
zwigkszonej produkeji gazu i nieobliczone na ruch nowego pieca,
wymagajgcego aparatéow o odpowiedniej sprawnoSci i gwarantu-
jacych cigglo§é dzialania. Poza tem stwierdzono, Ze znajdujgce
sig w gazowni 3 zbiorniki o lgcznej pojemno$ci 2600 m? nie wystar-
czaja na zmagazynowanie potrzebnej ilo§ei gazu przy konsumcji
przewyzszajgeej 5000 m® na dobe. Braki te, uniemozliwiajgce pra-
widlowe funkcjonowanie gazowni i dalszy jej rozwéj wywolaly ko-
niecznoS§¢ przeprowadzenia nowych inwestycyj i po uzyskaniu na
ten cel odpowiednich kredytéw w sumie dol. 45.000. — z fundu-
sz6w ulenowskich przystgpiono bezzwlocznie do zrealizowania wy-
pracowanych projektéw rozbudowy Miejskiego Zakladu Gazowego.
W tym celu zaméwiono w maju 1927 r, w firmach Fitzner & Gam-
per w Sosnowcu oraz ,Bamag” (Berlin Anhaltische Maschinenbau
Act. Ges.) w Berlinie caly komplet aparatéw, stuzgcych do chtlo-
dzenia, przetlaczania i oczyszezania produkowanego gazu oraz
urzgdzenie do otrzymywania z gazu benzolu, za§ z wody amonia-
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kalnej — siarczanu amonu. Nowa aparatownia i oczyszezalnia obli-
czona zostala na produkcje 10—12000 m® gazu na dobe.

Oprécz powyzszych inwestycyj zaméwiono w Firmie Fitzner &
Gamper w Sosnowcu wszelkie materjaly Zelazne jako to blachy, pro-
wadnice i konstrukcje do budowy nowego zbiornika o pojemnoscei
3000 m® z mozno$cig pézniejszego teleskopowania do 6000 m®.

Podczas zalatwiania formalnoéei, tyczacych sie sprowadzania
niektorych aparatéw z Niemiec oraz ulgi celnej, prowadzono na
miejscu roboty przygotowawecze jako to: murowanie fundamentu pod
zbiornik, przerébke czesci dawnego domu administracyjnego na
hale maszyn i aparatéw, stawianic fundamentow pod poszezegdlne
aparaty i skrzynie do czyszezenia gazu, ukladanie rurociggu do
zbiornika i t. p.

Po ukoficzeniu tych rob6t zaméwione aparaty i maszyny na-
deszly do Lublina w grudniu 1927 r., za§ w poczatku mareca 1928 r.
rozpoczelo sig ich ustawianie i montaz, tak, Ze nowa aparatownia
byla calkowicie wykoficzona i zostala uruchomiona dn. 5 lipea te-
goz roku. Budowe zbiornika rozpoczeto w pazdzierniku 1927 roku
i ukoficzono w czerwcu 1928 r., poczem nowy zbiornik w dniu 22
tegoz miesigca oddano do uzytku gazowni .i wlgezono do ruchu
fabrycznego.

Wprowadzeniem produkeji benzolu Miejski Zaklad Gazowy
nietylko zwigkszyl rentowo§é, lecz réwniez uczynil zado§é wymo-
gom nowoczesnej gospodarki pafistwowej. Zapotrzebowanie benzo-
lu i jego pochodnych ogromnie zwigkszylo si¢ od czasu wojny
Swiatowe]j i stale wzrasta; wszystkie rzady staraja sie podwyzszyé
produkeje benzolu lub tez zdobyé go w inny sposgéb; tak np. umo-
wa pokojowa zmusza Niemey do dostawy 85.000 tonn benzolu ro-
cznie dla Ententy.

Spos6b otrzymywania benzolu z gazu w ogdlnym zarysie pole-
ga na tem, ze w pluczkach wyplukuje sie benzol i ciezkie weglo-
wodory olejem aniracenowym i nastepnie olej ciezki odpedza sieg
w aparacie odpedowym. Otrzymane oleje lekkie przeprowadza sie
do osobnego aparatu destylacyjnego 1 oddestylowuje benzol. Prze-
cietnie z 1 m® gazu otrzymujemy 15 g. benzolu, co czyni przy pro-
dukeji rocznej 1.600.000 m® gazu okolo 24.000 kg.

Miejski Zaklad Gazowy posiada, jak wspomnieliémy, urzadze-
nie do fabrykacji siarczanu amonu z wody pogazowej. Fabrykacja
ta odbywa sie w nastepujgcy sposob: woda pogazowa, ogrzana
w podgrzewaczu przeplywa do kolumny destylacyjnej, w ktérej pa-
rqa wodng pod ciSnieniem 0,1 atm. odpedza sie wolny amom?k,
zwigzany za§ amoniak w postaci soli amonowych uwalnia si¢ z nich
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dzialaniem mleka wapiennego; gazy amoniakowe odprowadzane sg
do skrzyni pochlaniajgcej, gdzie wigzg sie kwasem siarkowym na
siarczan amonu. Produkecja w Miejskim Zakladize Gazowym wyno-
si okolo 40 tonn  rocznie.

Poniewaz stwierdzono, ze rurocigg miejski wskutek dlugolet-
niego uzycia, a zwlaszeza po przeprowadzeniu robét ulenowskich
zostal_w wielu_miejscach_uszkodzony, przeto czes¢ uzyskanej po-
zyczki w kwocie 20000 dolaréw przeznaczono na remont sieci
i wymiane rur, do czego przystapiono juz w kwietniun 1927 r. Robo-
ty te trwaly do konca paZdziernika 1927 r. oraz eczedciowo przez
miesigce letnie 1928 r. W tym czasie wymieniono i ulozono 5163 m.
biez. rur o Srednicy 50—250 mm., ustawiono 16 nowych latarni oraz
zrewidowano doplywy gazu do domdéw i latarn, wymieniajge uszko-
dzone czesci. W roku przyszlym przewidziane jest ulozenie ruro-
ciggu pomocniczego od Gazowni przez Al. Jagiellofiskie do polacze-
nia z istniejgeym juz rurcciggiem przy ul. Narutowicza dla zasilenia
doplywu gazu do miasta z te] strony, gdyz dotychczasowy rurociag
gléowny prowadzi naokolo przez ul. Ioksalng, Zamojska, Bernar-
dyfiskg i Krak.-PrzedmieScie i jest zanadto obcigiony. Poza tem
projektuje sie przeprowadzenie rurociggu za tunel pod ‘przejazdem
kolejowym przy ul.. Bychawskiej do nowej dzielnicy miasta i w tym
celu zostaly juz ulozone w samym tunelu rury gazowe o $rednicy
250 mm.

Dzigki remontowi sieci strata gazu zmniejszyla si¢ w por6wna-
niu z latami ubieglymi o ca. 20%, co stanowl znaczng oszczedno$é
w produkeji i pozwala na przylgczanie nowych konsumentéw.

Produkeja i konsumecja gazu w Lublinie wykazuje znaczny
wzrost w przeciqgu kilku lat ostatnich: podezas gdy po przejeciu
wynosila ona tylko 900000 m3 a w roku 1925 i 1926 — 1.043.000
i 1.098.000 m3, to w roku 1927 wzrosta do 1.502.000 m3, zas w roku
ubieglym (1928) osiggnela 1.618.000 m3.

Liczba konsumentéw wynosila w 1923 r. — 431, w poczgtku
1926 r. — 638, w 1927 r. — 754, w poczatku roku 1928 — 869, obecnie
za8 mamy 1065 konsumentéw, przyczem wcigZ wplywajg nowe zglo-
szenia. Po przylgezeniu dzielnicy miasta zaprzejazdem kolejowym
wymieniona liczba ostatnia bezwgtpienia znacznie wzro$nie.

Oswietlenie uliczne skladalo sie z 404 latarni gazowych o plo-
miach pojedyneczych, podwéjnych i potréjnych, tak, ze ogélna liczba
plomieni wynosita 548. W zwigzku z uruchomieniem Elektrowni
Miejskiej 1 zmniejszeniem sie zuzycia gazu do oSwietlenia — Miej-
ski Zaklad Gazowy stara sie w pierwszym rzedzie o rozwéj kon-
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sumcji gazu do celéw techmicznych i do potrzeb gospodarstwa do-
mowego. '

Wszezete juz w roku 1927 pertraktacje z Dyrekejg Radomskg
Kolei Panstwowych w sprawie dostawy gazu dla oSwietlenia wa-
gon6éw kolejowych doprowadzily po dlugich staraniach do pomys$l-
nego rezultatu i zawarcia odnofnej umowy. Instalacja do gazu
sprezonego urzgdzona zostala w specjalnie na ten cel oddanym
budynku kolejowym kolo bocznicy gazowni i w koficu Stycznia
r. b. — uruchomiona. Konsumcja kolei wynosi obecnie okolo
260.000 m® gazu rocznie i chociaz cena ustalona jest tylko na 25
groszy za 1 m® wraz ze splatqg urzgdzenia, to trzeba zaznaczy¢, Ze
w tym wypadku nie ponosimy Zadnej straty gazu, gdyz na tak malej
przestrzeni mozna bylo przeprowadzié zupelnie oddzielny nowy
trurociag. .

We wszystkich prawie nowobudujgeych sie domach, gazownia
stara sie o wprowadzenie gazu do piecéw kgpielowych, kuchenek,
piecykéw do ogrzewania i t. p. W ten sposéb konsumcja gazu nie-
ylko da sie utrzymaé na dotychezasowym poziomie. ale wedlug
wszelkiego prawdopodobienstwa bedzie wzrastaé i nadal, szczegél-
niej po przeprowadzeniu rurociggu pomocniczego o kitérym wy-
zZe] wspomnieliémy.

Warto§é majatku gazowni szybko wzrasta i nalezy tu zazna-
czy¢, zo jest to warto8é rzeczywista, gdyz gazownia zostala calko-
wicie odbudowana wediug najnowszych wymagan techniki i resztek
starych urzgdzefi nie mozna przyjmowaé w rachube. Podeczas gdy
po przejeciu gazowni warto§é jej wraz z rurociggiem miejskim
oceniona byla na 338.000 zI, — obecnie po wliczeniu przeprowa-
dzonych inwestycyj majatek gazowni wynosi 2.000.000 zi.

Oczywideie, #e z tytulu odbudowy, gazownia ob:inZona j es
znacznemi dlugami i zobowigzaniami, ktére musi splacié z osigga-
nych dochod6éw, w przeciggu jednak 2 lat najblizszych przewidzia-
ne jest uregulowanie najpilniejszch dlugéw przy jednoczesnej kon-
wersji niektérych pozyczek na dlugoterminowe, tak, Zze gazownia
bedzie mogla juz wkrétce dawaé miastu powazne zyski.

Jezeli zastanowimy sie teraz nad sprawsa rzckomej konkurencj
gazu z elektrycznodeiag, to dojdziemy do przekonania, ze utarte
twierdzenie, jakoby elektrownia wplywala na obniZenie si¢ konsum-
cji gazu w danem mie$cie jest bledne i nie odpowiada rzeczywi-
sto§ci. We wszystkich wiekszych mlastach Europy elektrownie
i gazownie istniejg obok siebie i nie przeszkadzajg sobie wzajemnie
w rozwoju. Oczywiscie kazdy musi przyznaé, Ze Swiallo selektrycz
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ne jest wygodniejsze i bardziej dostosowane do obecnych wymagafi
kultury i dlatego tez uiywajag go chetniej, pomimo, ze §wiatlo ga-
zowe tej samej sily wypada dwa razy taniej i dlatego w miastach
przedmiescia sq zwykle oSwietlone gazem. Pozatem elektrycznosé
sluzy przewaznie jako sila motorowa do napedu réinych maszyn
warsztatéw, kolejek, tramwaji i t. p., gdyZ przenoszenie prgdu na
wicksze odleglosei zapomoea kabli i przewodéw nie jest tak kosz-
towne, jak tloczenie gazu w specjalnie ulozonyech rurociggach. Jed-
nakie do celéw gospodarstwa domowego, 0 ktérych méwiliSmy na
poczatku gaz jest niezastgpionym i jak dotycheczas Zadnej konku-
rencji sie nie obawia. Pozatem ze wzgledu na wysokie wyzyska-
nie energji cieplnej wegla oraz na caly szereg nieocenionych pro-
duktéw ubocznych, ktérych nie daje weale elektrycznoéé, zaklady
gazowe majq ustalong juz racje¢ bytu i rozwdj ich postepuje ciagle
naprzéd, obowigzkiem zas§ calego spoleczefnstwa i wladz pafistwo-
wyvch jest zaopiekowanie si¢ przemyslem gazowniczym jako jed-
nym ze Zrédel przyszlego bogactwa narodowego, dajacym jedno-
czeSnie do pewnego stopnia rozwigzanie kwestji soe¢jalno-ekono-
miczne] przez dostarczanie ludnodci taniego materjalu opalowego.

Inz. [o6zef Modrzejewski
Dyrektor Gazownl w Lublinle.

= |
Wplyw pracy pionowego Silnika Diesla Elektrowni Hotelu Europejskiego
na Gmach Centrali Telefonow P. A. §. T. w Lublinie.

(Artykul pinlejszy, wyja¢n'ajacy przyczyny zjawiska pekanla scian
gmachu P. A 5. T w Lublinle umieszcram; ze wzgledu na szerokie za-
interesowanie sig powyisza sprawg, Arty’ ul tea traktuj-my, jako dysku-
syjny. P. R).

W roku 1923 Polska Akeyjna Spélka Telefoniczna rozpoczela
budowe wlasnego gmachu dia Miejskiej Centrali Telefonéw w Lu-
blinie. Po wykoficzeniu wykopu pod piwnice tuz przed rozpoczeg-
ciem murowania fundamentéw zauwazono, ze w rogu od strony
sgsiedniej posesji — fabryki wéd mineralnych — zawalila sie zie-
mia na powierzchni okolo metra kwadr,

Mimo, ze gleboki wykop wykazywal jednostajng naturalng
glebe i niewiarogodnem wydawaé sie moglo przypuszezenie o jakiem-
kolwiek podmyciu gruntu, czy tez o istnieniu jakiej§ prézni ,na
glebokoS$ei przeszlo 4 metréw, jednak z polecenia architekta budo-
wy rozpoczete zostalo odkopywanie zawalonego miejsca.

Wkrdtee, ku wielkiemu zdziwieniu kierownictwa budowy —
robotnicy wykryli murowane sklepienie starej piwnicy, prowadzace
w kierunku sasiedniego koSciola SS. Szarytek i przecinajace ukosnie
na powierzehni do 2 m.? rég fundamentéw budujgcego sie gmachu.
Po rozebraniu sklepienia i wyrzueeniu mulu, wypelniajacego piwni-
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ce do 3/« wysokoSci — zostal zalozony — dopiero na stalym grun-
cie - betonowy fundament. Konstrukecja uzupelniajgcego funda-
mentu skladala sie z szerokie] betonowej plyty — na calej przestrzeni
rozkopu; z plyta za§ zostaly zwigzane okolo metrowej Srednicy ze-
lazobetonowe filary. Na wyréwnanej w ten sposéb plaszezyZnie
og6lnego wykopu zostaly ulozone odpowiednich przekroi betonowe
belki, po wierzehu ktérych rozpoczeto juZz murowanie réwnomier-
nych fundamentéw z zendréwki na cementowej zaprawie.

Poniewaz zachodzila obawa istnienia ukrytych piwnicznych
rozgalezien — zostaly przeprowadzone na cale] plaszezyinie przy-
szlego gmachu glebokie wiercenia, lecz Zadnych sklepien wigcej
nie wykryvto.

Po wykonczeniu budowy 3-pietrowa kamienica, o calkowitych
zelazobetonowych sklepieniach, przez wiosne i lato zadnych podej-
rzanych objawéw nie wykazywala, az dopiero na jesieni w ciqgu
jednego dnia zarysowaly sie wszystkie wewnetrzne przeécianki po
linji przekatnej od sufitu Srodkowej kapitalnej §ciany ku podiodze
zewnetrznyeh muréw 1 w ecalym gmachu dawaly sie odezuwad
dziwne i niezrozumiale rytmiczne drgania. Poniewaz na zewnetrznych
Scianach zadnych zarysowai nie zauwazono i poniewaZz peknigcia
wewnetrznych §cian nie powiekszaly sie Zarzad Telefondw,
w porozumieniu z architektiem, przeszed! nad niewyjasniong sprawg
do porzadku dziennego

Dluzsza obserwacja i przebywanie w gmachu przekonatly
wkroétee, ze zauwazone drgania kamienicy rozpoeczynaly cie syste-
matycznie o zmroku, nastepnie coraz sie zwiekszaly do godziny 21,
za§ przed pélnoca calkiem zanikaly i juz przez caly dzief nie wy-
stepowaly nigdy. W godzinach najwiekszej wibracji gmachu, prze-
bywanie na gérnych pietrach bylo bardzo ucigzliwe, gdyZz powodo-
walo zawroty glowy, kolysanie sie mebli, stukanie przymknietych
drzwi, brzeczenie szkla i t. p.

Wszelkie teoretyczne domysty i przypuszezenia co do pray-
czyny drgan gmachu byly nieprawdopodobne — tembardzie]. Ze
w bliskiej okolicy nie zostaly ujawnione Zadne maszyny, pracujace
w wieczorowych godzinach.

7. poczatkiem wiosny drgania Gmachu calkiem ustaly i przez
cale lato zupelnie nie dawaly sie odezuwac. Jesienig pekniete prze-
Scianki zostaly w miejscu uszkodzenia powtérnie otynkowane, lecz
po uplywie kilku dni Gmach Centrali Telefonéw ponownie ozyl,
a odremontowane tynki — znowu popekaly w miejscu pierwotnego
zarysowania sie cegiel.

Taki zagadkowy i ucigzliwy stan trwal przez kilka lat—aZ pe-
wnego wieczoru calkiem przypadkowo nizej podpisany skonstatowal
pewng identycznosé miedzy rytmem drgan poreczy balkonu, a ci-
chym odglosem wybuchéw silnik6w Elektrowni Hotelu Europejskie-
¢o, odleglej o przeszlo 200 m. —

Nastepnego dnia, w drodze telefonicznego porozumienia sig
z Elektrownig, zostalo stwierdzone, 7e chwila rozpoczecia wibracji
Gmachu odpowiadala momentowi uruchomienia pionowego silnika
Diesla o nominalnej moecy 75 KM.
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Po ustaleniu wlasciwej przyczyny drgafi Gmachu zostala zapro.
szona prywatna Komisja inzynier6w architektéw, ktérzy orzekli, ze
zewnetrzne kapitalne sciany nie wykazywaly Zadnych ryséw i, ze
tak dluvo]ak tylko bedg pekaé wewnetrzne sztorcowe pr.'zegrédkl
domowi niebezpieczefistwo grozi¢ nie bedzie.

W roku biezgeym po uruchomieniu miejskiej elektrowni drga-
nia Gmachu Centrali Telefonéw calkowicie ustaly. Przypuszezajge,
ze lokalna elektrownia Hotelu Europejskiego zlikwidowala swq czyn-
no&é¢ przystapiliSmy do trzeciego z rzedu tynkowania 1 malowania
Scian. I na ten raz przez cale lato i pierwszg polowg jesieni wszyst-
ko pozostawalo w nalezytym porzgdku; zdawalo si¢, Ze wreszcie
Gmach Centrali Telefonow bedzie spokojnie spoczywaé na swych
fundamentach, a pracujgcy wer funkcjonarjusze oraz lokatorowie
bedqg mogli przebywaé¢ bez obawy zawalenia si¢ sufitéw 1 zapomnieé
o kolysance, tudzqco podobnej do morskiej podrézy.

Niestety pewnego dnia Gmach Centrali ponownie ozyl, jednak
tym razem zarysowaly sie juz nie tylko przeScianki, lecz i gléwne
érodkowe mury oraz jedna zewneirzna S§ciana przy klatce scho-
dowej.

PPo otrzymaniu telefonicznej odpowiedzi, #e silnik Diesla po
diuzszym letnim remoncie zostal ponownie uruchomiony, obawiajac
sie groZnych nastepstw — zwrdécilismy sie 9.VIIL. b. r. do Magistra-
tu oraz Dyrekeji Robé6t Publicznyeh z prosbg o zwolanie budowla-
nej komisji.

W zrozumieniu niebezpiecznej sytuacji dnia 10.VIII b. r. Ko-
misja I-ej Instancji, po naocznem przekonaniu sie 0 przyczynie
drgafn gmachu, zarzadzila wsirzymanie dzialalnoéci pionowego mo-
toru Diesla, pozostawiajgye w stanmie czynnym dwa poziome silniki
elektrowni Iotelu Europejskiego, ktére swq pracg zZadnego wplywu
na gmach Centrali nie wywieraly.

Na skutek polecenia Gléwnego Zarzadu P. A. S. T. zostaly
policzone ewentualne koszta odremontowania uszkodzonych §cian
gmachu, ktére w przyblizeniu wyniosly okolo 5000 ziL

Z chwilg opieczetowania silnika Diesla, w jednej z miejscowych
gazet zaczely sie ukazywaé jednostronne i1 tendencyjne artykuly,
autor ktérych, wysilajac sie na indywidualne doweipy, pisal miedzy
innemi; ze ,Pasta” wybudowala sw6) dom na galarecie, ze budynek
SPasty” moze sie¢ wywroéeié od wiatru wentylatoréw z kuchni szpi-
tala SS. Szarytek i t. p. JednoczeSnie autor demagogicznie piszgc
o niedoli niewinnych sierot, starcéw i kalek, kt6érzy rzekomo utrzy-
mywali si¢ z pracy opieczetowanego motoru -- zapowiadal o groi-
nem odwolaniu do D. R. P. z polecenia p. Vice-Wojewody.

I faktycznie, na skutek wniesionego odwolania przez Lubelskie
Towarzystwo Dobroczynnosci (sic!) zostala wkrétce zwolana druga
Komisja z udzialem szeregu miejscowych inzynier6w-rzeczoznawcow.

Niekt6rzy czlonkowie tej komisji zlozyli w krotkim czasie do
Urzedu Wojewddzkiego piSmienne o§wiadezenia, ktérych tresé idaea
po mysli wyzej przytoczonych artykuléw w prasie — moze podwa-
zy¢ powage odpowiedzialnych Instytueyj, ktére byly reprezentowane
przez swych delegatéw. Jednak i ta druga Komisja Wojewédzka
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doszla w dniu 26 wizeénia b, r. do wniosku o ujemnym wplywie
pracy pionowego silnika Diesla na Gmach P. A. S. T. 1 przewodni-
czacy Komisji polecil silnik w ciggu dalszym opieczetowad.

Chege jednak sprawdzi¢ teoretyczne przypuszcezenie o rezonan-
sowym wplywie drgaf silnika na budynek — Komisja postawila
wniosek — zbadania zachowania si¢ Gmachu przy zinniejszonej
iloSci obrotéw silnika na 120 pa minute (normalnie 180). O ileby
przy takim zmniejszonym ruchu Diesla kolysanie domu ustalo,
Komisja nie widzialaby przeszkéd na ponowne uruchomienie motoru

Jakiez dziwne wywarlo wrazenie pismo, otrzymane w dn. 11

azZdziernika b. r. z Magistratu m. Lublina, w ktérem Wydzial
Eudownictwa komunikowal, ze p. Wojewoda Lubelski decyzja swy
z dnia 7 paZdziernika b. r. Nr. 3338/SM odwolanie Lubelskiego
T-wa DobroezynnoSci ezeSciowo uwzglednil, nakazal natychmiast
zdjaé pieczecie z' motoru 1 zezwolil na urnchomienie jego, pod wa-
runkiem jednak, Ze silnik Diesla bedzie przerobiony (sic!) w ten
spos6b, aby dawal najwyzej 120 obrotéw na minute

I wbrew opinji dwéeh komisji technicznych — silnik zostal
ponownie uruchomiony, a gmach Centrali Telefonicznej zaczal
znowu kosylaé sie i pekad.

Podobno decydujgeym momentem takiego dziwnego obrotu
sprawy bylo twierdzenie prawnikéw, ze skoro prywatna lokalna
elektrownia uzyskala (¥) pierwsza prawo istnienia, to niewolno jej
niczem krepowaé, a Ze budynek Centrali Telefonéw pod wplywem
pracy silnika tej elektrowni rysuje sie, to.. nalezy opieczetowad
ten Zaklad UizytecznoSci Publicznej.

W miedzyczasie, jako groZne memento, wydarzyly sie dwie
katastrofy budowlane, jedna 28.X. w Lodzi, druga 7.XII. b. r. w
Marsylji.

A rzekomo solidnie zmontowany i przerobiony z polecenia
p- Wojewody na 120 obrotéw motor Diesla rozstrzasal 1 niszczyl
gmach Centrali Telefonéw,

Gdy jednak okazalo sie, Ze trzecia Komisja Wydzialu Budow-
nictwa stwierdzila, iz Diesel wbrew poleceniu Wydzialu Samorzg-
dowego Wojewdédztwa Lubelskiego nie zostal weale ,przerobiony”
na 120 obr, a pracuje nadal przy 180, i gdy do Zarzadu Telefonéw
doszly sluchy, Ze jeden z inzynieréw Wojewédztwa Lubelskiego
p. Radeca M. Napiorkowski — badajac na wlasng reke fundamenty
elektrowni Hotelu Europejskiego, doszed! do rewelacyjnyeh odkryé¢...
wtedy nize]j podpisany wystaral sie o audjencje u p. Wojewody
A. Remiszewskiego, ktéry przyrzek! ponowne rozpatrzenie sprawy,
powierzajac takows naczelnikowi Wydzialu Przemyslowego p. Na-
piérkowskiemu.

P. inz. Napidrkowski zastosowal metode badania nieco od-
mienng od dotychezasowych poszukiwan licznych komisyj Rzeczo-
znaweOw i zamiast szukania ,galarety” w Budynku P. A. 8. T.
rozpoczgl badanie fundamentéw elektrowni Hotelu Europejskiego,
az wkrétce doszedl do niezmiernie wainych odkryé, na skutek
ktérych Wydzial Bezpieczefistwa U. W. polecil niezwlocznie opie-
czetowaé silnik Diesla.
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Praca p. inz. Napiérkowskiego dala nastepujgce wyniki:

1) Zostaly wykryte pod posesja w Hotelu Europ. od strony
elektrowni glebokie stare lochy, ktére zalamujge sie pod katem
prostym biegng w stron¢ koSciola Szarytek, a wiec i Gmachu
P. A. 8. T. — tu wieec byla przyczyna wstrzgs6w wymienionego
gmachu, bowiem nad temi lochami pracujacy silnik pionowy bil,
jakby taranem w otoczenie sklepienia lochu, uderzenia za$ jego
powodowaly wstrzasy budynku.

Zarzad Elektrowni byl poinformowany dokladnie o tych ukry-
tych i zamaskowanych lochach, zdawal sobie sprawe z powodu
wstrzaséw, poniewaz staral sie przeciagé ich fale w pewnej odleglos-
ci od Elektrowni, czego dowodem sg Swiezo poczynione wydraze-
nia i wylamania muru w sklepieniach lochu. Ale oczywiScie o te]
tajemnicy nikt dotychczas nie wiedzial — no i nikt nie pisal z te-
go powodu rozezulajgeych artykuléw.

2) Nastepnie, przy badaniu calosci Elektrowni p. inz. Napior-
kowski odkry! istnienie studni gleboko$ci ca 30 m. znajdujace] sie
tuz przy samej Elektrowni w odleglosci zaledwie kilku metréw od
silnika Diesla. Studnia ta byla czynng zgérg 20 lat i zasilala nietyl-
ko Elektrownie, lecz i caly hotel przy pomocy pompy tloczacej
kilkadziesiat tysiecy litr6w wody dziennie. Zbadani przez p. inz.
Napidérkowskiego starzy pracownicy Elektrowni o§wiadczyli, ze ra-
zem z woda pompowala sie nieraz znaczna ilo§¢ piasku, ktéry wy-
pompowany z pewnych warstw pod Klektrownig musial spowodo-
waé préznie.

6Zniejsze Komisyjne badania (czwarta z rzedu Komisja) cal-
kowicie potwierdzily odkryecia i przypuszezenia p. inz. Napiérkow-
skiego, gdyz przy wierceniv w podlodze maszynowni w odleglodci
1 m. od jednej z maszyn — zelazne prety grub. %” wchodzily bez
wysitku do glebokosei 4 metréw!

Tak smutnie zakoficzylo sie badanie solidnych fundamentéw
falonadawczej elekirowni.

Jednoeczeénie, jakby dla podkreflenin golostlownych zarzutéw
rzeczoznawcow, zostala wykryta tajemnica ,galarety” budynku
PAST., a mianowicie: firma ,Hydropol” rozpoczela wykop dla po-
laczenia Centrali Telefonicznej z nowg siecia kanalizacji miejskie]
i zwréeila sie piSmiennie do Zarzadu Telefonéw z proébg wyasygno-
wania dodatkowego kredytu na przylgcezenie ze wzgledu na nie
spodziewany charakter muréw budynku PAST. Firma ,Hydropol”
pisze: ,Mury te o grubodci okolo 1 m. budowane z betonu (tluczeii
z cegly zendréwki z tlusty zaprawsg cementows), jako niezwykle
solidne i twarde, sq bardzo trudne do przebicia. Na dowd6d powyz-
szego przytaczamy fakt, Ze pierwsze przebicie bylo wykonane przez
3 robotnik6w (nazwiska podane), pracujgcych dziennie po 8 godzin
w ciggu 5% dnia”.

Bardzo ciekawe zeznanie zlozyl wreszcie jeden z pracownikéw
elektrowni Hotelu europejskiego, zamieszkaly w domu na przeciwko
gmachu PAST i kt6ry réwniez wyczuwal u siebie w mieszkaniu
prace Diesla i zawsze wiedzial dokladnie, kiedy juz musial wycho-
dzié na dyzur, gdyZ po uruchomieniu Diesla, w pokoju jego lampa
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stojaca zaczynala jeZdzi¢ po stole. Oczywidcie w takich okoliczno-
gciach monter nie potrzebowal posiadaé ani telefonu, ani innego
érodka sygnalizacji.

Trudno réwniez poming¢ milezeniem zdanie jednego fachowca
— czlonka drugiej odwolawezej Komisji, ktory, krytykujac wadliwa
budowe gmachu PAST — tlumaczyl zjawisko wibracji wplywem
ukustycznych drgaf powietrza, — drgafn, wychodzgcych z komina
elektrowni . ; fale te mialy rozprzestrzeniaé sie¢ na wzér drgan rad-
jowych i, uderzajac w odosobniony Gmach Centrali Telefonéw, —
powodowaé kolysanie ,gérnej czeSci budynku”.

Obecnie sprawa rywalizacji fundamentéw obydwu kamienic
odleglych od siebie przeszio o 200 metréw, przedstawia sie naste-
pujaco:

1. Silnik Diesla narazie, do ewentualnej nowej Komisji, pozo-
stajeopieczetowany.

2. Gmach Centrali Telefonéw odpoczywa i niekolysze sie, mimo
7e szereg kcminéw 1 weniylateréw w ciagu dalszym pracuje.

E. W. Wasilewski
Inz. Eiektr.

0 szkolnictwie doksztatcajacem zawodowem dla terminatordw
w przemySle i rzemiogle.

Warunki polityczne wplynely bardzo v ybitnie na wszystkie dzie-
dziny #ycia w Polsce, a wigc i na stkolnictwo zawodowe. Gdy pafistwa
zachodne rozwijaly si¢ swobodnie pod kierunkiem zdolny-bh przedsieg-
biorczych jednostek, wychowanych w tradycjach kulturalnych wlasnego
spoleczeristwa, w Polsce w.zystkie prawie plany i projekty snute przez
jednostkl wybitniejsze karlaly, spaczaly sie pod wplywem zarzgdzen
wladz zaborczych, ktérym nie chodzilo o rozwéj kulturalny i przemy-
slowy kraju, a t,lko utrzymanie wladzy i wyzysku. Szczegblnie ranie-
dbane byly szkoly zawodowe doksztalcajace dla terminstoréw, pracuijg-
cych w przemyéle lub rzemio§le. Szkoly te prowedzone byly w zaborze
pruskim i austrjeckim, prawie nieznane byly w zsborze rosyjskim, gdy2

graniczony sie tylko do kilku szkél niedzielnych, prowadzonych w nie-
O srych wiekszych miastach. Od roku 1918 Departament Szkél Zawo
5 wych przy Ministerstwie W. R. i O. P. rozwingl dzialalno§¢ w kie-

Onku po »stawania tych szkél. Obecnie sz™oly doksztalcajace zawodowe
Mosiadajg swéj progra~ nauki teoretyc.nej, a uczniowie tych szkol
Pauke prakiyczng rzemiosla zdobywajg w warsztatach rzemieSlniczych
nub fabrykach.
1 Z inicjatywy Naczelnika Szkél Zawodowvch Kurat-rjum Okregu
Szkolnego Lubelskiego p. ini. Teodora Markiewicza od poczatku 1930
roku wpiowadzona bedzie dla uczniéw szkél doksztalcajacych zawodo-
wych, pracujgcych w rzemio$le lub przemyéle nauka praktyczna rzemiosla,
ktérej celem bedzie zaznajomienie ucz.iéw z nowoczesnemi metodami
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pracy, stosowanemi w ich zawodach, z nowemi obrabiarkemi i pracy
na nich z narzedziami, wreszcie z organizacjy wspélczesng tej pracy.

Zajecia prattyczne prowadzone bedgq w warsztatach Szkoly Rze-
mieélniczej 'm. St. Syroczyriskiego w Lublinie i obejmg nastepujace
dzialy: 1) tokarstwa metalowego, &lusarstwa maszynowego, kotlarstwa
telaznego, kotlarstiwa miedzianego i blacharstwa, oraz odlewniciwa
(odlewéw zeliwnych).

Nizej podany program zostal opracowany przez pana Kierownika
i nauczycieli Szkoly doksztalcajacej Nr. 2 i nauczycieli Szkoly Rzem.
im. St. Syroczyfiskiego w Lublinie pod przewodnictwem p. Dyrektora
Hajdukiewicza.

Program zaje¢é dla dzialu tokarstwa metalowego polega na sze.egu
éwiczen, przeprowadzo-ych wedlug nitej podanego wyszczegélnienia:

1) S:lifswanle nozy | wierel

2) Toczenle st>zkdw zapomocy przesunlecla konika
3) Toczenle stoikéw zapomocq skrgcenia suportu

4) Wytaczanie otwordw stozkowych

5) Wytaczanie otworéw zapomocg walka wilertnlczego
B) Toczenle gwintu milimelrowego 1 calowego

7) Toczenle gwintéw wielozwojowych

8) Wytaczanie gwintéw

9) Toczenle pierscienl uszczeinlajgcych

10) Toczenle mimoficdéw | waléw korbowych.

Praca na frezarkach 1 szlifierkach.

1) Frezowanle kol zebatych cz. lowych
2) Frezowanle ko6l 2ebatych &érubowych
3) Frerowenie rozwlertakéw

4) Szlifowanle walka i otworu.

Piogram zajeé dzialu Slusarstwa maszynowego obejmuje;:
a) Praca w lusarnis

1) Scinanle

2) vilowanle

3) Skrobanie | docleranle

4) Lutowanle cyng, moslgdzem | mledzig

5) Trasowanle na pt szczyrnach | przest-zenne.
6) Wiercenie otwordéw

7) Gwintowanle zewnetrzne | wewnetrzne

8) Poierowanie

9) Nitowanle

10) Hartowanle.

b) Praca w kuini:

1) Przecinanie na gorgco
2) Wydluianie

3) Splaszcranie

4) Napeczanle

5) Giecle

c¢) Praca na obrabiarkach:

1) Toczenle cylindrycine w klach

2) Wytaczanie otworéw

3) Toczenie gwintéw

4) Frezowanle

5) Struganie na strugarkach pedluinych | poprzecznych.
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Program zajeé¢ dla dzialu kowalstwa.
a) Prace w kuZni:

1) Przecinanie n= gorgco
2) Wwydluianle

3) Splaszczanie

4) Napgczanle

5) Odsadzanie

6) Spawanie Zel:za | stali
7) Gilecie

8) Lurowanle

9) N.itawanie

1"} Hartowanle

b) Praca w élusarni:

1) Scinanle

2) Pilowanie

3) Gwintowanie
4) Wiercenle

Program zaje¢ dla dzialu kotlarstwa ielazuego.
a) Praca w élusarni:

1) S:cinan'e

7} PHowani=

3) Gwintowale

4) Wiercenle

5) Trasowanle na plaszczyznach

b) Praca w kuini:

1) Przecinra~le na goraco
7) Wydluzanie

3) Splastczanie

4) Napecranie

5) Giecle

c) Prace, wchodzace w zakres kotlarstwa ielaznego:

1) Nitowanle konstrukcji Zzelaznej
?) Nitowanie koitléw
3) Dusz:zelnlari:

Program zajeé dia dzialu kotlarstwa miedzianego.

Prace w §lusarnl | kuZl bedg takie same jak dia dzlalu kotlarsiwa ielaznego
Prace wchodrace w zzkres kollarstwa miedzlanego | blacharstwa:

1) Wycinanie

2) Zwlijanle

3) Lutowanie na moslgdz, mledZ | cyng

4) Wypukianie

5) Nitowanle.

Program dia dzialu odlewniczego.

1) Przyg .towanie masy formiersklej 1 rdze lowe]
2} Wykonywanie rizenl

3) Wykonywanle form wedlug mod li cstkowitych
4 ‘Wykonywanle form wedlug modeli dzlelonych
%) Wykcnywanle fcrm wedlug szeblo- 6w

6) Obsluga piecéw odiewnlczych

7) Praca w modelarnl

Program pomiaréw — d tyczy gléwnle dzlalu tokarstwa 1 $lusarsiwa
metlal~wego:
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1) Mlerzenie przymia-ami przeséwkowemil | mikromlerraml z doklrdnoscly od
0.1 do 0.01 mm, -

2) Mierzenle zepomeocg sprawdziandow

3) Mierzele $-ednicy podiialowej gwintu metodq diucikowa

4) Mi-rzenle katéw noiy rapomocg odpowiednlego priyrzacu

5) Milerzenle kol rzebstyvch | okreslenle ich podzislkl wedlug $redricy zew-
netrznej Iinéci zebdw

Sprawdzanie dokladnosci obrabiarek:

2) Sprawdzanle ksztallu prowadnl-

b) Sorawdzanie obrotu cs! w loizyskach

r; Sprewdzarie poluienia plaszczyzn wzgledera slebie
d) Sprawdzanie pclczeria prew:diule wigledem csl
r) Sprawndzaale §rub roclagowych

f) Sprawdzarls razebl:fi

Katde (wiczenie w warsztacie bgdzie wykonane wedlug rysunku
jak najstaranniej przygotowanego ze wskazaniem pasowart i od_hylek
i uwzgiednieniem planu obrébki. Mysélg przewodnig inicjatora jest:
wpojenie ksztelcgcej sie mlodziety rzemieélniczej wspélczesnej wiedzy
I techniki, poszanowania swego zawodu, zemilowania do niego i za-
kladania wlasnych warsztatév wedlug nowoczesnych wymagan. Rze-
mies¢lnik naleiycie wykwalifikowany skoficzy z przesgdem, ze rzemiosto
wytwerza apomocg pracy recznej przemys! zapomcg maszyn. Odréi-
nienie to nie da si¢ juz dzi§ utrzymaé, gdyby nawet pojecie pracy
rgczrej obejmowalo stosowanie przyrzgdéw mechanicznych wprawia-
nyc. w ruch rekg lub nngg, czyli tak zwanych maszyn recznych. Rze-
mioslo dzisiejsze zsczelo jui sig¢ posilkowaé nietylko réinemi obra-
bisrkami, nie réinigcemi si¢ od ohrabiarek uiywanych w fabrykach,
ale i si'nikami, mianowicie tak dogodnymi dla drobnych zakladéw
silnikami elekirycznemi.

Wszystkie te maszyny, rastosowane w rzemiosle, nie naru<zajg by-
najmniej jego znamion, nie wylgczajgc wladciwoéci najbardziej tredy-
cjonalnych i nie zmieniajg jego charakteru gospodarczego. Oczywiscie
stosow nie tych maszyn w rzemiosle nie wylacza pracy recznej, ale
tylko jej dopomaga, usuwejgc koniecznoéé recznego wykonywania robét
zbyt prostych jednostajnych lub cigtkich, Z tego wzgledu pozgdane
jest, azeby rzemiosla korzystaly jak najszerzej z rozmaitych udoskona-
left te-hnicznych nie wylgczajagc maszyn, ktére ograniczylyby prace
regc«ng w rzemioSie do tego tylko, co jut bezwarunkowo tylko rekoma
wybonane by¢ mote, Bard.o waine zadanie do spelnienia majg lzby
Rzemie§luicze, ktére powinny przyjéé z materjalng pomocy mlodym
zdolniejszym jednostkom, aly mogly ~akladaé wlasne wars.taly racjo-
nalnie prowadzone, co przyczyniloby si¢ do powieckszenia wydajnosci
narodowe; Drugiem nader wainem zadaniem Izb Rzemieslniczych by
tchy poglebienie wiadomosci zawodowych i wprowadzenie ulepszef
i postepu pracy u wykwalifikowanych czeladnikéw jako tez u mistrzéw,
d.ogg ré*norodnych kurséw, stlowem, aby na terenie Lublina powstaf
Instytut RzemieSiniczy, ktéry hylby dZwignig rzemiosla na cale Woje-
wdédztwo Lubelskie.

Szkolnictwo zawodowe jest pcteznym czynnikiem pafstwowym’
daje ono spoleczenistwu Swindomego obywatela robotnika, a Ohronie
Paristwa pierwszorzednych _olnierzy fachowcéw.

A Bedynski.
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Przeglad czasopism techaicznych.

Technlk Nr. Nr. 13 - 14. Poéréd szeregu artykuléw, interesulgcych
gléwnie gbérnik6w, zwrdcié moie uwage szersz;ch kol fachowych praca
B. Gimbuta ,Techniczna ocena i badanie maszyn elektrycznych zapomoca
préb i pomiar6w" — praca ta niewatpliwie dopcmoze technikom innych
branz do zorjentowania sie, czy badane maszyny elektryczne nie posiadajg
dyskwalifikujacych je defektéw. RO6wniez inz. Leon Duda pod tytulem
nRozdzielanie gazé6w koksowniczych prey niskich temperaturach” ukrywa
(dla laikéw tej branzy) treSciwe wiadomosci z dziedziny uryskania cennych
produktéw uboczaych przy wytwarraniu koksu. Niemnije| ciekawas, a tchnacg
2yciowa praktyka dos$wiadczonego techpika jest krétka wzmianka Inz. Wa-
clawa Gutowskiego: ,Usuwanie gwaltownych uderzesi wentyli, zasilajacych
kotly parowe”, w ktérej, z kr6tkiego uzasadnienia teoretyczmego, autor
wysuwa szereg praktyczonych warunké6w technicznych, kt6rych 2adaé na-
ley przy zamawianiu kotla pavowego. W ,przegladzie wydawnictw” (Nr. 14)
warto zwréci¢ uwage na wzmianke ,o0 elektrycznem oczyszczaniu gazbw”,
gdyZ jest ona rewelacyjng dla walki z dymem, tym niepokonanym dotad
wrogiem mieszkafica wielkich miast i oérodkéw przemystowych.

Technik Nr. Nr. 22- 23, [n2. W. Jacyna streszcza dzielo Fayol'a
»Administracla przemyslowa i ogélna”, w przejrzyvste] fcrmie dajac przy-
klady prawidlowe) organizacli przedsigbiorstw. W ,drobeych wiadomos-
ciach” (Nr. 22} zwraca uwage notatka inz. Bl. ,w jaki sposéb mozna tanio
ofwietli¢ ciemne ubikacje”.

Spawanle i cigcie metali Nr. Nr. 8,9. Nieoczekiwang wyda sie kon-
kluzja, 2e wlaénie architekci z pozytkiem dla siebie przeczytsjy artykut
nSpawanie i rozwé| przemystu hutniczegn”, e nie wspomne jut o ,ladow-
cach”, ktérzy réwnie2, z ozdobionego szeregiem ilustracji artykulu anonimo-
wego autora, dowiedzg sie jak zoazzrem mcze byé potanienie budowli prey
stosowaniu spawania metali. Ponadto stroonicy acetyleno tlenowego spa-
wania znalda dla siebie wiele materfalu w pozostalych pracach czasopisma.

Spawanie i cigcie metali Nr. 10 zoowui architektom artykul prof.
St. Bryly przymisi — ,spawane §wietliki”, zs§ Nr. 11 — tegoz profesora
obszernie{sza pracg ,Must 2elazny, spawany elektrycznie na rzece Sludwi
pod Lowiczem".

Beton Nr. Nr. 9- 10 propaguje znaki drogowe — oaturalnie betonowe
— polecajgc uwadze p.p. drogowcéw — w pieknej graficznie formie
wykonene, znaki drogowe, zalecone przez Min. Rob. Publ. Podaje réwniet
praktyczny spos6b wykonania potrzebnych form, wybér farb do nspisébw
e.t.c.

Czasopismo techmiczne Nr. Nr. 22 23, poza artykulem prof. Mata-
kiewicra o obecnym stanie rzek Przems:y i Wisly po Krakéw, oraz §cidle
naukowyg pracg Inz. W, Burzyfiskiego o teoretycznych podstawach hipotez
wytezenia, umieszcza w Nr. 22 ,wiadomocéci z literatury techniczne|” —
szereg notatek, usystematyzowanych na dzialy: budownictwa wodnego,
mostéw, architektury i budownictwa, robét ziemnych, drég i tuneli, oraz
drég zelaznych; polotone pod notatkami skromne inicj:ty M M.” (prof
Matakiewicz), podpisy prof. Thulliego, loZ. A, W. Kriigera i .E. B." s3
rekojma e e warto z uwagg przeczytaé gdyz sg to aktualnoéci wszech-
S$wiatowe] literatury technicznel.
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Przeglad Techniczny Nr. Nr. 46 - 47, Inz. E. Dworzak pisze ,0 suro-
wcach zawierajacych chrom i nikiel” udowadnialac, ze 2eliwo, zawierajace
chrom i nikiel w ilociach ostabiajacych wplywy kremu i wzajemnie sie
kompensujacych, mo2e obecnie konkurowaé z odlewami stalowymi i fest
piezbgdnem tworzywem nowoczesnych silnik6w i maszyp. Prof. G. A,
Mokrzycki porusza ,.Sprawe ncrm wytrzymalobei samolctéw”, slusznie
woioskujgac, 2e w tak mlodej jeszcze dziedzinie techniki, nalely normy
obowigzulgce corocznie uzupelniaé, gdy2 przepisy przestarzale sa w wielu
wypadkach pieracjonalne i pieraz krgpujs inicjatywe konstrukteréw w ich
dazncéci do udoskonales. Godna Jest uwagi opirja Komisji Polskiego Ko-
mitetu Evergetycznego w sprawie uprawnienia elebtrycznego dla firmy
Harriman & Co.

Przeglad Techniezny Nr. Nr. 48, 49, umieszcra artykél Ioz. M.
Dubowickirgo ,Stale krzemowe koostrukcyjne”, oraz ,Sprawozdania i pra-
ce Polskiego Komitetu Ene-gteycznego” — solidny materjal statystyczoy
opracowany na druga &wiatowa kooferencje Eaergetyczog (w Berlinie).
Zasluguje réwnie2 na uwage polemika w sprawie mieszkaniowe| na tamach
Nowin Technicznych Nr. Nr. 48 49

Przeglad Techniczny Nr. 50 przyncsi prace Inz. E, Hauswalda ,,Po-
stepy racjonalie] organizacji w Wielkie] Brytanji”, w kt6re| autor synte-
tyczoie streszcza referaty wygloszone w czasie IV migdzynarodowego
Kongresu umiejgtne] organizach” i ,,Materjaly do projektu elektryfikacji
Polski” Pozatem Polski Komitet normalizacyjny oglesza projekt normali-
zacli bpcie zdzieraka okraglego P, N / Nr. 666 z terminem zglaszania
sprzeciwGw do 111 1930 r.

Przeglad Budowlany Nr. 10 - 11 zawiera jak zwykle obszerne dzialy:
ekonomiczoo spcleczny i techniczny.

Zeszyt zajmuje sig specjaloie sprawa racjonalitacji w przemysle bu-
dowlanym, podale artykul Centrali Gospodarczej Przemystu Budowlape-
go p. t Racjonalizacla w budownictwie w of§wietleniu ogblnych zngad-
niefi gospodarczych, oraz poczatek pracy p. int. Przestepskiego pa temat
1acjonalizacji.

Oprécz  powyzszych dwéch b, ciekawych ertykuléw znajdujemy
w Przegladzie wyladoienia do programu budowsictwa mieszkaniowego na
r. 1930 2amieszczonego w poprzednim pumerze, dane co do stanowiska
w sprawie konwencli Waszyngtofiskicj o dniu pracy zajetego przez Zjazd
Miedzynsrodowsj Federacli Budownictwa i Rob6t Publicznych oraz de-
klaracle przemyslu poszczegblnych pafistw w lipcu r. b. w Interlaken, arty-
kut 0 budowlanych kasach oszczednoéci zagranicy, glos w sprawie rozbu-
dowy Gdyni i wiele innych.

W dziale technicznym zwracaja uwage obszerne wywody w spra-
wie dom6w stalowych, obejmujace caly dziedzicg budownictwa 2elaznego
ze speclaloem uwzglednieniem malych domkéw mieszkaloych, Wnioski
wypowiadane w te| kwestji ze wzglgdu na 1naczoe ogbéloe zaintereso-
wanie s bsrdzo aktualpe.

Obfita kronika krajowa i zégraviczoa oraz prieglad wydawnictw
kraJowych i zagranicznych wypelniala ten obfity co do treci zeszyt.

W Nr. 8 Wolyhiskich Wiadomo&ci Technicznych zna|dujemv ciekawy
artykul loz. M Kolmakowa ,O zastosowaniu nowych gatunkéw metali
prey budowie mostéw i 2elaznych konstrukcyj” oraz przedruk z "Vercin
Deutscher Ingenieure”: ,Spawane konstrukcfe rur”. &

K
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Kronika biezaca.

Z wodociagb6w.

W ostatnich czasach nastgpilo prébne puszezenie w ruch no-
wych wodociggéw miejskich t. zw. Ulenowskich., Stara sie¢ wodo-
ciggowa jest polaezona z nowg siecia wodociggowq w 2 punktach:
przy zbiegu ul. Okopowej i Szopena oraz na placu Bernardynskim
przy Starej Wiezy Ciénien. Woda, pochodzgca ze studzien na la-
kaeh Wrotkowskich jest pompowang na miasto przez nowg Stacje Pomp
przy Al Pilsudskiego. Stara Wieza Cidnien zostala chwilowo odly-
czona i cisnienie w sieci reguluje obecnie nowa Wieza Ciénien
przy Al Raeclawickiej. Stara Stacja Pomp wodocigeowyeh na wszel-
ki wypadek pozostaje w rezerwie.

Z kanallizacji.

W grudniu b. r. nastgpilo uruchomienio calkowite] nowej sieci
kanalizacyjnej, (czeS¢ sieci jest juz czynna od 10 sierpnia 1928 r)-
cglé6wnie na przedmicSciach: Bronowice, Kosminek, dzielnica By-
chawska. Obecnie §cieki z calego miasta splywajqg kanalem odprof
wadzajacym na stacje oczyszezania Sciekéw kolo folwarku Poniki
woda (naprzeciw nowej Rzezni Miejskiej), przechodzq przez t. zw-
piaskownik, kraty, poczem sg przepompowywane do studni osado-
wo-gnilnych Tmhoffa, skad po oczyszezeniu idg rowem otwartym do
Bystrzycy poza miastem. Dotychezas Seieki byly odprowadzane nie-
oczyszezone wprost kanalami do Bystrzyey i to w obr¢bie miasta

O przymusowem przylaczaniu do miejskich sieci:

wodociggowej i kanalizacyjnej.

Opierajac si¢ na rozporzgdzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej.
z moea ustawy, wydanem w dniu 15 lutego 1928 r. (Dz. U. R. P.
21.11. 1928 Nr. 17 poz. 142), o przymusie polgczen nicruchomo§:i
zabudowanych z kanalizacja i wodociggiem miejskim, Magistrat m,
Lublina podal do publiczne] wiadomodci ogloszenie o otwarciu
w dniu 10 sierpnia 1928 r. (Dz. Z. m. L. 11.VIIL. 1928 Nr, 34) dla
polaczefi domowych kanaléw, polozonyeh przewaznic w Srodmiescin,
za§ w dn. 11 grudnia 1929 r. -— o otwarciu dla polgezen domowych
wodociggéw i kanaléw na ulicach, niewymienionyeh w ogloszeniu
z dnia 10.VII[. 1928, a posiadajacych sie¢ wodociggowa i kanaliza-
cyjna.

] Wymienione polaczenia dla zabudowanyeh nieruchomoéel win-
ny byé wykonane w terminie dwuletnim od daty otwareia przy
ulicy wodociggu miejskiego lub kanalu ulicznego.

Wlasciciel domu, cheae polgezyé swg posesje z kanalem miej-
skim, winien zwrdécié si¢ do koncesjonowane] firmy instalacyjnej,
ktéra wykona plan instalacji wodociggowo - kanalizacyjnej na pod-
stawie danych technicznych, udzielonych jej przez Dyrekeje Wodo-
ciagdéw i Kanalizacji, poczem plan ten, z odpowiedniem podaniem,
sktada sie w Dyrekeji Wodocigegdw i Kanalizaeji (ul. Staszica nr 1)
do przejrzenia i zatwierdzenia.
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Celem umozliwienia wlagcicielom posesyj jak najszybszego przy-
laczenia domdw do kanalizacji lub wodociagéw, Dyrekeja Wodocig-
géw 1 Kanalizacji w Lublinie poezynila wicle = daleko idgeyeh
ulatwien.

Przedewszystkiem, wszelkie formalnosci, zwigzane z zatwier-
dzeniem planéw na roboty wodociggowe lub kanalizacyjne, opinjo-
wanie podaf i kosztoryséw w razie ubiegania sie petentéw o kre-
dyt z Banku Gospodarstwa Krajowego na powyisze roboty, zostaly
ograniczone do minimum. Podania, plany, kosztorysy i t p. 84
przyjmowane bez zadnych oplat, zag zatwierdzenie planuy, rozpatrze-
nie kosztorysu i zaopinjowanie podania, o ile niewielkie a koniecz-
ne formalnodci, wymaganoe przez Bank Gospodarstwa Krajowego,
zostaly zachowane, sg zalatwiane w ciggu kilku dni.

Dyrekeja Wodociggéw i Kanalizacji réwniez zezwala wlageicie™
lom koncesjonowanych firm instalacyjnych, w kazdym wypadku
oddzielnie, na wykonywanie polaczei domowych z kanalem miej-
skim na podstawie zatwierdzonych planéw kanalizacyjnych.

Wiadciciel domu, chege polaezyé swa posesje z wodociggiem
miejskim winien zwrécié si¢ bezpofrednio do Dyrekeji Wodociggéw
Kanalizacji, ktéra udzieli mu wyeczerpujacych informacyj, oraz
przyjmie zaméwienie na wykonanie polaczenia z wodociggiem
miejskim, po uzgodnieniu wzajemnem warunkéw splaty kosztow
polaczenia wodociggowego. Zamoéwienie na te roboty moga byé
przyjete droga osobistego zgloszenia, pisemns, a nawet telefonicz-
ng (tel. tel 10-00, 8 55, 22).

Jesli do tylu udogodniefi, czynionych przez Dyrekeje Wodo-
ciggbw i Kanalizacji, dodaé fakt, ze wlascicielo doméw, w razie
przylaczenia si¢ do miejskich wodociggéw lub kanaléw, na pod-
stawie rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej (Dz. U. R. P.
17/111. 1928 Nr. 31, poz. 297) majg prawo rozkladaé¢ na lokatoréw
rachunki za spoiyty wodg i zuZytkowanie kanaléw, zad na wyko-
nanie polgezen z wodociggiem lub kanatem ulicznym mogg dostaé
za poSrednictwem Dyrekeji Wodociagéw i Kanalizacji kredyt 24
letni z Banku Gospodarstwa Krajowego, to nalezy sie dziwi¢ temu,
ze niewielu dotad wladeicieli przylaczylo sie do miejskich sieci:
wodociggowe] i kanalizacyjnej.

Zapotrzebowanie na kredyty na roboty
wodociagowo -~ kanalizacyjne w m. Lublinie.

W ciggu ostatnich czterech miesiecy t.j. po uruchomieniu 24
letnicgo kredytu w Banku Gospodarstwa Krajowego na cele przy-
Igczen domowych do miejskich sieci: wodociggowej i kanalizacyjnej
zostalo przez Dyrekcje Wodociggéw i Kanalizacji m. Lublina roz-
patrzonych i zaopinjowanych w sensie przychylnym do 15.XIL
1929 r. ogélem 20 podan o udzielenie poiyczek na ogdlng sume
zI 163086. Znaczna cze§¢ powyiszej sumy juz zostala na ten cel
przez Bank Gospodarstwa Krajowego wyplacona. Dalsze podania
0 pozyczki, mimo spdznionej pory zimowoj, naplywaja.
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Ze Stowarzyszenla Dozoru Kotléw w Warszawie.
Oddzial w Lublinie.

Lubelski Oddzial Stowarzyszenia Dozoru Kotlow obejmuje pod
urzedowym dozorem wszystkie kotly parowe, znajdujace si¢ na te-
renie poludniowej czesci Wojewodztwa Lubelskiego (9 powiatéw)
1 calego Wojewdadztwa Wolynskiego (10 powiatéw).

Praca bezpodredniego dozoru kotléw pomienionego oddzialu
wykonywana jest przez trzech inzynieréw — rewidentéw.

Dozér kotléw mna terenie /3 czeSci miasta Lublina
i w czterech najblizszych powiatach, a mianowicie: Lubelskim,
Krasnystawskim, Chelmskim i1 Zamojskim, prowadzi inz. A. Kozlow-
ski, Kierownik Oddzialu, majge w swej ewidencji lgcznie 365 ezyn-
nych i 48 nieczynnych kotléw parowych.

Dozér kotléw na terenie 'a czeéei m. Lublina i powiatéw:
Wlodawskiego, Janowskiego, Tomaszowskiego, Hrubieszowskiego,
Bilgorajskiego, Kowelskiego, Horochowskiego, Wlodzimierskiego,
Lubomliskiego i z pow. Pulawskiego — Cukrownie ,Garbow” pro-
wadzl inz. A. Frankowski, ktéry !gcznie w ewidencji posiada 368
czynnych i 92 nieczynnych kotléw.

Dozér kotléw na terenie !/s ezesci m. Lublina i powiatéw:
Fuckiego, Dubieniskiego, Krzemienieckiego, Zdolbunowskiego, R6-
wiefiskiego i Kostopolskiego, prowadzi inz. W. Feldt, ktory ma
lgeznie w swojej ewidencjt 372 ezynnych 1 109 nieczynnych kotlow.

Ogélem Oddzial w Lublinie Stow. Dozoru Xotlow w Warsza-
wie ma pod swoim dozorem 1105 czynnych 1 249 nieczynnych razem
1354 kotléw parowych.

Opréez urzedowego dozoru Stowarzyszenie Dozoru Kotléw,
jako bezstronna instytucja rzeczoznaweza, wykonywa wszelkiego
rodzaju prace, wchodzgce w zakres gospodarki cieplnej, a miano
wicie: badania kotléw parowych i wszelkich urzgdzen silnikowych
w zwigzku z kupnem ezy sprzedaza, albo w warunkach pracy,
w celu usunigeia wad i1 brakdw; odbiory gwarancyjne wszelkich
instalacji silnikowyeh, a wiee kotléw parowych, turbin parowyeh,
maszyn parowych i silnikéw spalinowyeh i przeprowadza we wlas-
nych pracowniach badania wody i oznaczenia wartosei opalowej
paliw.

W nastepnym numerze Technika Lubelskiego zostang podane
ciekawe liczby dokonanyeh rewizyji badan kotléw parowych w ¢ig-
gu 1929 roku.

O kursach doksztalcajacych dia robotnikéw budowianych.

Przy Szkole Budownictwa w Lublinie, (ul Kréla Leszezyiis-
kiego 11), zostaly w dn. 10 grudnia b. r. otwarte czteromiesigczne
kursy doksztalcajace dla robotnikéw budowlanyeh. Na razie utwo-
rzono 2 sekcje: brukarsky i murarskg, na ktére zapisalo sie dotad
53 sluchaczéw. Kierownikiem kursdw jest inz . Danowski, dyrek-
tor Szkoly Budownictwa. Wykladane sgq nastepujgee przedmioty:

1) Roboty brukarskie (teorja) — iuz. H. Zamorowski.
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2) Roboty brukarskie (praktyczne zajecia) - drogomistrz Fi
Frackowiak.

3) Roboty murarskie (teorja) — inz. F. Slotwinski.

4) Matematyka — prof. P. Kuntz.

O projekcie stalego funduszu wodnego.

W dniu 16.1ll 1928 r. zostaly wydane dwa rozporzadzenia 'rezyden-
ta Rzeczypospolitej z moca ustaw — jedno o zaOpatrywaniu ludnosc.
w wode, drugie 0 usuweniu nieczystosci i wéd opadowych (Dz. U.
R. . 191l 1928. Nr. 32, poz poz 310 i 31! . Nie wykazano w nich,
-jednak, z jakich Zrédel maja by¢ pokrywane wydatki gmin w zwiazku
z inwestycjami wodociag wo kanalizacyjnemi. ktére w mysl tych rozporza-
dzen, winny by¢ zaprowadzone. Ob:scnie Ministerjum Spraw Wewnetrz.
nych projektuje ustawe o utworzeniu funduszu wodnego, ktéryby umo-
iliwit przeprowadzenie tych robét. Projekt ustawy juz zostal rozestany
do instytucyj samorzgdowych i gos-odarczych celem uzgodnienia. Prze-
widuie on wprowadzenie 1§ od budietéw tych miasteczek, ktére nie
posiadaja wodociagéw, na cele zaopatrywania ludn.$ci w zdrowg i czysta
wodg, poza tem projektuje sig wprowadzenie obcigzenia w wysokosci 5%
od dochodu wszystkich instytucyj ubezpieczern od ognia na cele wymie-
nionego funduszu. Podobno prywatne towarzystwa ubezpieczeri od ognia
opiera)g sie obcigzaniu ich wymienionym podatkiem.

O doksztaltajacych zawodowych szkolach wieczorowych.

W Wydziale Oswiaty i Kultury m. Lublina istnieje projekt utwoize-
nia trzyletniej Doksztalcajacej S:koly &ieczorowej Nr. 1 dla dziewczat,
zajetych w handlu i rzemiostach

Réwnie: i rojektuje sie urzadzenie przy Szkole Budownictwa pél-
rocznych zaje¢ praktycznych (z toka stwa, $lusarstwa, kowalstwa i t. p.(
dla uczniow doksztalcajacej szko'y wieczorowej Ne 2, pracujacych w prze-
mysle, a ktorzy dotad uc:yli s'e jedynie przedmiotow teoretycznych.

O projekcie utworzenia Kurs6w doksztalcajacych
dla elektromonteréw.

Wydzial Qswiaty i Kultury m. Lublina projektuje zorganizo-
wanie przy Szkole Budownictwa eczteromiesiceznych Kurséw do-
ksztalcajgeych dla elektromonteré6w. Celem Kursu jest danie
moznofei elektromonterom i ich pomocnikom uzupelnienia ich do-
tychczasowe] wiedzy teoretycznej i praktycznej z dziedziny elektro-
techniki prgdéw silnych, a czeSciowo i pradéw slabych. Termin
rozpocze¢cia Kursu przewiduje sie w pierwszych dmniach stycznia
1930 r.

O projekcie stalego funduszu drogowego.

Przedmiotem obrad sfer miarodajnych jest projekt ustawy o utwo-
rzeniu stalego fundus.u drogowego celem otrzymania niezbednych sum
na konserwicje, rozhudowe i ulepszenie drég panstwowych oraz udzie-
lanie zapomég zwigzkom samorzgdowym na podobne cele. Utworzenie
funduszu przewiduje si¢ z pozyczek, z podatku od pojazdéw mechani-
cznych, podatku od biletéw sutobu.owych, podatku od wozéw cietaro-
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wych, z cla od przywoion;ch samochodéw, czesSci samochodowych
it p, z grzywien za wykroczenie przeciw przepisom na drogach,
z wplywéw od reklam na drogech i _zosach, oraz ze st:-lej dotacji
skarbu n» crle ' udowy drdg.

Wedlug przewidywsri, roctny wplyw na fundusz wyniéslby okolo
135,000,000 zl, cc w znacznym stopniu polepszyloby sprawe konser-
wacjl, rozbudowy i ulepszenia drég w Folsce.

Z ruchu budowlanego w Lubiinie.

W ciggu III-g . kwartalu r. b. ruch budowlany w Lublinie byt
nastepujgcy:
Z m. czerwca w budowie pozostalo budynkéw 107, w tem:

mieszkalny h — 89
przemystowych i h ndlowych — 4

uzytecznoscr putllcznej — 14
W m. lipeu, sierpniu i wrzedniu rozpoczeto:
bu-“owe: przebudowe: podbudowe:
doméw mieszkalnych 42 5 6
budynkéw crzem. | handl, 6 4 —
” innych 3 1 -
Rarem 51 Ic 6

Zakonezono budowe w ciggu Hl-go kwartalu r. b.:

a) nowych budowhi — 54 (w tem 321 izb mieszkalnych).
b) przebuddwek — 7( . £ - " .
¢) nadbudd6wek — 6( 25 5 2

£ ruchu budowlanego w Bialej Podlaskiej.

Dotychezas garnizon w Bialej Podlaskiej byl jednym z najgo-
rzej wyposazonych w lokale mieszkalne. Obecnie dzigki Funduszo-
wi Kwaterunku Wojskowego, garnizon otrzymal ,na gwiazdke® 4
nowe domy mieszkalne, w tem: p) domy dla oficeréw o lgcznej ilos-
ci 25 mieszkan, i 2 domy dla podoficeréw o 42 mieszkaniach, ktére
zostaly w dniu 21 grudnia b. 1. oddane do uzytku.

Z zycia Stowarzyszenia.

Ku Pamieci §. p. kol. Jézefa Gruczyfiskiego.

Z szeregu Kolegéw uby! nam w dn. 25.V. 1929 r. znany i ce-
niony 8. p. kol. Jézef Gruczyfski. Dla ufrwalenia pamigei o Nim,
niech posluzy ten zyciorys, ktéry dopiero w niniejszym numerze
jestedmy w moznodci podad.

w. p. Jézef Gruczynski urodzil sie dnia 6 sierpnia 1883 roku
w Lubartowie. Po ukonczeniu gimnazjum filologicznego w Lublinie
i wydzialu mechanicznego szkoly technicznej Swiecimskiego w War-
szawie, oddal sie pracy zawodowej, pelnige m. in. w latach 1906—8
obowigzki kierownika technicznego fabryki maszyn i odlewni M,
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Swigtochowskiego i S-ki w Bobrujsku, w latach 1908—13 obowiazki
kierownika handlowego fabryki A. Rau i J. Grysifiski w Rejowcuy,
a potem w Chelmie, nastepnie prowadzge przez rok wlasne biuro
techniczne w Chelmie

W okresie 1914—15 r. budowal kolej wojenna Wtlodzimierz
Wol. — Sokal, poczatkowo wspélnie z przedsiebioren M. Jenszem,
potem na wilasng reke. Od 5.X. 1915 do 1.IX. 1918 Zmarly pracowal
w Hydrojuzie armji rosyjskiej przy robotach hydrotechnicznych
i sanitarnyeh. Po powrocie do Lublina objgl prokure i udziat
w przedsigb. p. f ,St. Janiszewski”., W 1920 r. wsigpil jako ochot-
nik do Wojska Polskiego. Po wojnie, objgl kierownictwo dzialu
technicznego, administracyjnego i handlowego w Zakladach Mecha-
nicznych ,Inz. Gwiazdowski i S. Janiszewski” w Lublinie. W 1923 r.
przystapil, jako wspéinik, do przedsieb. bud. p. f. ,Architekt”,
W 1927 r. zostaje dyrekiorem Huty Szklanej ,Lublin” na Tata-
rach, bedge nim do kresu Swego iycia. Zmarly bral czynny udzial
w zyeiu spolecznem, bedge sekretarzem Lubelskiego Oddzialu
Zwigzku Przemyslowedw, czlonkiem Zarzadu Stowarzyszenia Tech-
nikéw Wojew. Lubelskiego, radeg Izby Przemyslowo - Handlowej
w Lublinie, ezlonkiem Komisji Szacunkowe] na Wojewo6datwo Lu-
belskie itd. itd.

Posr6d czlonkéw Zmarly pozostawil po Sobie trwale wspom-
nienie niczwyklych zalet serca, nadzwyeczaj milego i serdecznego
w stosunkach towarzyskich i o wielkiej uczynnodei Kolegi.

Czedé Jego Pamieci!

£ dzialalnoéci Zarzadu Stowarzyszenia Technikow.

W okresie od 9.XI. 1929 do 13.XII. 1929 r. Zarzad odbyl jedno
zebranie. Obecni kol kol.: K. Danowski, jako przewodniczacy; czton-
kowie: A. Kozlowski, St. Ryczynski, K. Gérecki i J. Kopanicki. Na
zebraniu zajmowano si¢ m. in. nastepujgcemi sprawami:

1) Wykreslono na wlasne zZyczenie: kol. Waclawa Szezur-
kiewicza z Krasnegostawu.

2) Uchwalono na wniosek Komisji Redakeyjnej dalsze wyda-
wanie ,Technika Lubelskiego” w 1930 r.

3) Zajmowano sig sprawg przystapienia nowopowstalego Kola
Technikéw w Siedleach, do Stowarzyszenia Technikéw Wojew.
lubelskiego w Lublinie.

Z dzialalnofci Komisji Odczytowo- Wycieczkowej.

Z inicjatywy Komisji Odezytowo - Wycieczkowej projektuje sie
urzgdzenie w pierwszej polowie stycznia 1980 r. odezytu inz. Wla-
dyslawa Borowskiego p. t. ,Stan Budownictwa Szpitalnego w Pol-
sce i Ameryce”.

ERATA: W N 6—7 _Te hnika* zauwaiono nastcpujace bledy:
Str. 18. w 9 od doly, jest ,Chmieiowi. z* winno by# . Chmlelowiec*
- 19 w 12 0d gbry . .,Dabrowskl" i - w» €bowski"
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ZAWIADOMIENIA i KOMUNIKATY.

OD REDAKCJI,

Do wiadomo$:i Sz. Kolegbw podajemy, i2 w drodze stale] wymiany
redakcyjoe] wydawnictw otrzymujemy nastgpujace cznsopumn tecbmczue.
1) miesiecznik p. t. ,Architektura i Budownictwo”

2) . p. t. .Przeglad Budowlany”
3) " p. t. ,Budowniczy".

4) = p. t ,Architekt”.

5) i* p. t ,Technika Cieploa®.

Notstki z przegladu wymienionych pism w miare nadsylania Nr. Nr.
bedg umieszczane w kazdym numerze ,Technika Lubelskiegn®.

Zamykajqc niniejszym numerem pierwszy roczny okres wy-
dawania naszego pisma przesytamy wszystkim Kolegom ser-
deczne zyczenia Swigteczne i Noworoczne.

KONIEC CZESCI REDAKCYJNEJ.

Redaktlor odpowledzialny: Prezes Stow. Tech. int. K. Danowski.
Przewodnlczacy Komlsjl Redakcyjnej: im#. E. Gérecki.
Wydewca: Zarzad Stowarzysrenia Techmnikéw Wojewddrztwa Lubelskiege w Lublinie

Sekretarjat Redsakcjl urzeduje we wtorki 1 pigtki od godz. 15-ej do 20 e] w lokalu
Stowarzyszenia — Lublin, utica Powiatowa | — telefon 2-22.

CENY OGLOSZEN:

PRZED TEKSTEM: 7R TEKSTE *:

l-sza strona — Y% str. . . ZI 150
Dalsze strony: 'h . . . , 150, M1 str. . . . ZL 100,
y . . . . 80 2 . . . . . 60
M = oo @ B W o oz s s 9%
Y., =« = » 2% i S R PO .

Przy kilkakrotiych ogloszenlach vdzielane sg znizkl
Czlonkowie Stowarzyszenia korzysleja ze specjalnych rabatéw.

Drokarnia Wydawnictwa ,Glos Lubelski” — Lmwblin, ul. Kosciuszki Xr. 10.
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