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NORMA BRANŻOWA 
BN-77 

MASZYNY 2011-05 BUDOWLANO-
-DROGOWE Mosty napędowe l DO ROBÓT 
ZIEMNYCH Wymagania ogólne 

l . WSTEP 

1. 1. Przedmiot normy, Przedmiotem normy sę. ogólne 

wymagania dotyczę.ce mostów napędowych wg BN-75/ 

2011 -02, stosowanych w podwoziach k olowych maszyn do 

r obót budowlanych i ziemnych wg PN-77/ M-47000 oraz żu.. 
1 

rawiach samojezdnych do pracy w klimacie umiarkowanym 

i zakresie temperatur otoczenia 253 + 3 13 K {od -20 do 

+40°C ). 

Norma nie obejmuje wymagań dotyczę.cych mostów napę­

dowych specjalnych oraz mos tów do ci{łgników rolniczych, 

samochodów osobowyc h, ciężarowych 

odmian konstrukcyjnych, 

ich specjalnych 

1 2. Określenia 

1. 2. 1. Kęt skrętu kół - kę.t zawarty między płaszezyznit 

pionowił przechodzę.cę. przez oś wzdł użnę. mostu a płasz­

czyznę ,.,rostopadłę. do podłoża przechodzę.c{ł przez oś kola 

w położen i u całkowi tego skrętu, 

1. 2, 2. Pozostałe nazwy i określenia - wg 

20 11-02 i BN- 75/201 1-03. 

2. WYMAGANIA OGÓLf\E 

BN-75/ 

2, 1. Wymagania dotyczące e lementów i zespołów mostów 

2, 1 l 1 l Pochwa mostu powinna przenosić próbne obcię.­

żenie statyczne wyższe o 20% od maksymalnego obci{łże­

nia statycznego wynikaj{łcego z nacisku na most, bez od­

kształceń trwał ych. 

P ochwa powinna być wykonana z materiału o wytrzyma­

łości na rozerwanie nie mniejsze niż Rm • 50 I<G/mm
2

, ja-

ko odlew odpowiadaję.cy wymaganiom: PN-74/ H-831 51; 

P N -72/H-83154; P~J-66/H-83105 , przy czym powinien on 

być wykonany co najmniej w grupie III w g PN-74/H-83151 

i w klasie dokładności 11 wg PN-72/H- 83154. 

21 1. 2. Końcówka pochwy powinna zapewnić przeniesie-

nie próbnych obcię.żeń st'atycznych o wieikoścłach prze-

wyższaję.cych o 20% wielkości maksymalnych obciężeń sta-

t ycznych określonych dla danego mostu, bez 

trwałych, 

odkształcer 
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Odkuwka końcówki powinna być wykonana jako ocl<uwka 

matrycowa w klasie dokładnośc i co najmniej Z wg PN-74/ 

H - g430 1, ze stal i o wytrzymałości ni e mniejszej niż Rm 

= 85 kG/mm
2 

i odpowiadać wymaganiom określonym w 

PN-74/ H-94301. 

2, 1. 3. Półoś powinna przenosić obcię.żenie wynikaję.ce 

z maksymalnego momentu wejściowego na most, przy czym 

naprężenia wywołane t ym momentem nie powinny przekro­

czyć o, 7Rm wytrzymałości na rozerwan i e mater iał u , z ktÓ­

rego wykonana j est półoś. 

Ocl<uwka półosi powi nna być wykon ana j ako ocl<uwka ma-

trycowa w klasie dokładności co najmniej Z wg PN-74/ 

H-94301, ze stali o wytrzymałości nie mniejszej niż Rm = 

= 85 kG/mm
2 

i powinna odpowiadać wymaganiom określo­
nym w PN-74/H- 9430 1. 

2. 1. 4, Zespół pr zekładni głównej i mechanizmu różn i -

cowego powi nien przenosić bez odkształceń trwał ych 

próbne obci{łżenia statyczne momentem większym o 20% od 

maksymalnego momentu wejściowego określonego dla dane-

go mostu. 

Koła zębate powinny być wykonane z mater i ałów ates­

towanych. 

Zalecane jest wykonanie kół przekładni stożkowej jako 

kół o podwyż szonej dokładnośc i (odpowiadaję.cej B k l asie 

dokładności wg PN- 75/M- 88521 dla kół walcowych). 

W zmontowanej przekładni głównej wał ek atakuję.cy 

koło talerzowe powinny obracać się z równomiernym opa­

rem w sposób pł ynny, bez zac ięć i nadmiernych l uzów. 

2, 1. 5. Zespół z wolnicy powinien przenosić próbne 

obcię.żenia statyczne momentem większym o 20 % od maksy­

ma lnego momentu wejściowego pomnożonego przez prze­

łożeni e przekładni głównej , 

Koła zębate z wo lnicy powinny być wykonane co najmniej 

w B klasie dokł adnośc i w g PN-75/ M-88521 ze sta l i o wy­

trzymałości n ie mniejszej niż R m • 95 kG/mm
2

, 
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2, 1. 6. Pozostałe wymagania określaję. normy zakładowe 

na poszczególne postacie mostów oraz dokumentacja tech-

niczna. 

~ymagania dotyczące mostów w stanie całkowicie 

zmontowanym 

2. 2. 1. Parametry podstawowe zmontowanego mostu po­

winny odpowiadać BN-75/2011-03. 

2, 2. 2. Mosty nieskrętne 

2. 2. 2. 1. Układ napędowy. Sprawność układu napędowe­

go powinna być nie mniejsza niż O, 8 dla maksymalnego mo-

mentu wejściowego przy równomiernym rozdziale mocy na 

oba koła. 

Ustalona temperatura pracy układu napędowego, mierzo­

na stykowo na obudowie przekładni głównej oraz na obudo-

wie zwolnicy podczas obcię.żania momentem wejściowym 

wynikaję.cym z dopuszczalnej dl a danego mostu mocy wejś-

ciowej przy prędkości obrotowej równej O, 75 maksyma l-

nej prędkości obrotowej, nie powinna przekraczać 368 K 

( 95°C } przy temperaturze otoczenia 293 !5 K ( 20 !5° C). 

Natężenie hałasu mierzone w odległości 1000 mm od obu­

dowy przekł adni głównej oraz zwolnic nie powinno przekra-

czać 85 dB (A) . 

Układ smarowani a powinien zapewniać dostateczne sma-

rawanie wszystkich el ementów układu napędowego, a w 

szczególności łożysk wałka atakuję.cego oraz kół zębatych 

mechanizmu różnicowego. 

Korki spustowe oleju powinny być wyposażone we wkład­

ki magnetyczne. NiedopusZC"'łlne sę. jakiekolwiek przecie­

ki oleju z połę.czeń spoczynkowych; dopuszcza się nie-

wielkie pr >:ecieki oleju przez uszczelniania wałów wg 

PN-66/M-86960. 

2. 2. 2. 2. Układ hamulcowy. Konstrukcja i wylq;>nanie ha­

mulców powinny umożliwiać łatwę. wym i anę elemenów cier­

nych oraz możliwość regulacji luzów między elementami 

ciernymi i współpracuję.cymi z nimi częściami metalowymi . 

W przypadku stosowania hamu lców tarczowych, luz ten po­

winien być regulowany samoczynnie. Okładziny cierne po­

winny być wykonan e z materiału o współczynniku tarcia nie 

mniejszym niż )J = O, 35 przy temperaturze pracy 

623K (300.;. 350°C). 

57~ 

Prz yrost temperatury elementów ciernych układu hamul-

cowego po jednorazowym zahamowaniu mostu z prędkości 

obrotowej odpowi adaję.cej prędkości l iniowej maszyny, 

dla której most jest przewidzi any, równej 30 km/h do cal-

kowitego zatrzymania się wskutek hamowania, nie powi­

nien przekraczać 20 K (20°C). 

2, 2. 2, 3. Polęczenia gwintowe elementów i zespołów po­

winny być wykonane jako średniodokładne wg PN-70;M-o2113. 

Dopuszczalne momenty dokręcania śrub i nakrętek powh­

ny odpowiadać PN-63/M- 82056. 

Elementy połę.czeń śrubowych narażone na 

działanie otoczen ia powinny być z abezpieczone 

szkodl iwe 

powlokę. 

cynk owę. o grubości co najmniej 12 }Jm wg PN-71 /H-97005 

lub powłokę. kadmowę o grubości co najmniej 12 }Jm wg 

PN-71 /H- 97008. 

2, 2, 2, 4, Trwałość i ni ezawodność mostu. Konstrukcja 

wykonanie mostu powinny zapewniać niezawodność dzia-

łani a oraz trwałość jego zespołów i elementów przez co 

najmniej 8000 godz pracy (okres do naprawy gł ównej) ma­

szyny, do której jest przewidziany , pod warunkiem zapew.. 

nienia przy projektow aniu i wdrożeniu do produkcji ma&y-

ny finalnej utrzyman ia stosunku obcię.żeń mostów zgodnie 

z BN-75/2011-02 i rozkładu czasu trwania 

nych obcię.żeń zgodn ie 7 tablicę.. 

Sredni procentowy rozkład 

poszczegó l-

czasu 
trwania poszczególnych rodzajów 

Odmiana obcię.żeń 
mostu 

obcię.żenie obcię.żenie obcię.żenie 

statyczne dynamiczne transpor-

t owe 

koparki 60.;.70 20.;.30 20;.30 
A 

ł adowarki 
10.;.20 60.;-70 30.;.40 

spycharki 

wywrotki 
15.;.25 15.;.25 70.;.80 

zgarniarki 

B 

żurawie 
20.;.30 60.;.70 

terenowe 
20;.30 

żurawie 

c samojezdne 20.;-30 20.;.30 60;.70 
jezdniowe 

2, 2, 2, 5. Przykryc ia malarskie powinny spełniać ogól ­

ne wymagania wg BN-74/ 2001-01. Powierzchnie wewnę-

trzne niepracuję.ce pow inny być oczyszczone w 3 stopniu 

wg PN-70/H-97050 i pokryte jednowarstwowo farbę. olejo­

odpornę. klasy O wg PN-64/ M-06000. 

Powierzchnie zewnętrzne niepracuję.ce powinny być o­

czyszczone w 2 stopniu wg PN- 70/H-97050 i pokryte ze-

stawem malarskim w 1 klasie staranności wykonania wg 

PN-64/M- 06000. 

2. 2, 3, Mosty skrętne 

2. 2. 3 , 1, Mechanizm zwrotn iczy układu kierowniczego 

powinien zapewniać kę.t skrętu kół kierownych o war tości 

nie mniejszej niż O, 7 rad ( 40° ) oraz możliwość regu lacji 

zbieżności kół. 

2. 2. 3, 2. Pozostałe wymagania- jak dla 

skrętnych. 

mostów nie-

2, 3, Cechowanie. Most napędowy powinien być zaopa-

trzony w tabliczkę znamionowi! trwale przymocowanę. w 

miejscu widocznym i zawieraję.cę co najmniej następuję.ce 

dane: 
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a) nazwa lub znak wytwórcy, 

b ) oznaczeni e wyrobu, 

c) symbol wyrobu (aktualnie SWW, w przyszłości KTM ), 

d) numer fabryczny mostu, 

e) rok produkcji, 

f) przetofenie całkowite, 

g) kierunek obrotów na wejściu napędu mostu, 

h} znak KJ. 

2. 4. Pakowanie i przechowywanie. Opak owanie mostu 

powinna stanowić drewniana podstawa zabezpieczajęca w 

sposób pewny przed oparciem w czasie przechowywania lub 

transportu mostu na bębnach lub tarczach hamulcowych. 

Powierzchnie zewnętrzne obrabiane pracujęce powi nny 

być pokryte smarem ochronnym L TG wg PN-63/C-96147. 

Metalowe elementy cierne hamulców nale!y pokryć jedno­

warstwowo farbę podkładowę o klasie O wg PN-64;M-06000. 

Mosty napędowe, je!eli przewidywany okres ich przecho­

wywania jest dłuższy niż 6 tygodni, powi nny być przecho-

wywane w pomieszczeniach o wi lgotności względnej nie 

przekraczajęcej 75% i temperaturze w gran ic ach 253;.313 K 

(od -20 do +40°C }; w pomieszczen iach tych niedopuszczal-

ne jest przechowywanie mostów napędowych w pobliżu 

środków chemicznych o silnym działaniu korodujęcym . 

2. 5. Transport mostów napędowych mo!e odbywać się 

każdym dowolnym środkiem t ransportow ym; w czasie tran­

sportu mosty powinny być zabezpieczone przed przemiesz-

czeniem, uszkodzeni ami mechanicznymi oraz szkodliwymi 

wpływami atmosferycznymi . 

3. POST ANOWIENIA PRZEJŚCIOWE 

Dla mostów produkowanych według dokumentacj i t ech-

nicznej opracowanej przed datę obowięzywania r.lniej-

szej normy dopuszcza się n i espełn i enie poszczególnych 

wymagań określonych w normie, do dnia 31 grudnia 1980r. 

Postanowienia te nie dotyczę most ów napędowych moder­

nizowanych w sposób wymagajęcy zmiany dotychczasowych 

ich oznaczeń lub symbol i po dacie obowięzywania 

szej normy. 

niniej -

KONIEC 

INFORMACJE. DODATKOWE 

1, Instytucja opracowujaca normę - Zakład Doświadczal­

ny, BUMAR-BUDOR pr zy OBRMB, 05-230 Kobyłka k/War-

szawy, ul. Napoleona 11. 

2, Normy zwi2zane 

PN-63/ C-96147 Przetwory naftowe. Smar ochronny L TG 

PN-66/H-83 105 Odlewy. Nazwy i klasyfikacja wad 

PN-74/H-83151 Staliwo konstrukcyjne węglowe i stopowe 

ogólnego przeznaczenia. Odlewy. Ogólne wymagania 

i badania 

PN-72/ H-83154 Odlewy ze staliwa. Tolerancje wymiaro­

we, naddatki na obróbkę skrawaniem i odchyłki masy 

PN-74/ H-94301 Odkuwki stalowe matrycowe. Naddatki na 

obróbkę, dopuszczalne odchyłki wymiarów i wytyczne 

projektowania 

PN-71 / H-97005 Ochrona przed korozję . Elektrolityczne 

powłoki cynkowe 

PN-71 / H-97008 Oc:hrona przed korozję. 

powłok i kadmowe 

E.l ektrol i tyczne 

PN-70/H-g7050 Ochrona przed korozję. Wzorce jakości 

przygotowania powierzchni stali do malowania 

PN-70/M-02113 Gwinty metryczne o 

600 mm. Tolerancje 

średnicach do 

PN-64/M-06000 Pokrycia lak ierowe na podło!u fellwa 

sta l i. Wytyczne ogólne projektowania i oceny wyko-

nania 

PN-77/M-47000 Maszyny i urzę.dzeni a do robót budowla-

nych ziemnych. Podział, określenia, symbole klasy­

fikacyjne 

PN-63/M-82056 P ołęczeni a gwintowe stalowe. Dopuszcza l-

ne momenty dcl<ręcenia 

PN-66/M-86960 Pierśc ienie gumowe uszczelniajęce 

ków 

wał-

PN-75/M-88521 Przekładnie zębate ewolwentowe równo-

ległe walcowe. Dokładność wykonania. N azwy , okreś­

lenia i parametry 

BN-74/2001-01 Maszyny i urzędzenia do robót budowla-

nych. Pokrycia m alarskie. W ymagania i badania 

BN-75/2011-02 Mosty napędowe. Podz i ał 

BN-75/2011-03 Mosty napędowe. Parametr y podstawowe 

3. Autorzy projektu normy - mgr in!. Szymon Winiar­

ski, inż. Piotr Sadowy. 


