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' Konto P.K.O. Nr. 67.833. Konto P.K.O. Nr, 67.833,

TECHNIK LUBELSKI

MIESIECZNIK

Adres Redakcji i Administracji: Lublin, Szopena 8.

CENY OGLOSZEN:

Ogloszenia sa zamieszczane przed tekstem, za tekstem, oraz na 2-giej, 3-ciej
i 4-ej (ostatniej) stronie oktadki.

Ceny wynoszg ztotych:

1 raz—2 razy—3 razy—4 razy—b razy—6 razy

Strona ll-ga za ', strone: 135 230 325 405 470 525
okladki : za ', strony: 80 135 195 240 280 310
za Y, strony: 50 85 120 150 175 195
za iy strony: 30 50 75 90 105 115
Strona Ill-cia za 1|, strone: 125 210 300 375 410 485
oktadki: za ', strony: 75 125 180 225 260 290
za 'l strony: 45 75 110 135 160 - 175
za 'y strony: 25 45 60 80 90 100
Strona IV-ta za ', strone: 150 255 360 450 525 585
oktadki ; za ', strony: 90 150 220 270 315 350
za ', strooy: 55 90 135 165 190 215
za 'y strony: 35 60 85 105 120 135
Przed tekstem: za !, strone: 110 200 280 350 410 460
za ', strony: 70 125 180 225 260 295
za v, strony: 40 70 5 130 150 170
za '3 strony: 25 45 65 80 " 95 105
Za tekstem za ', strone: 100 180 255 320 375 420
za 1, strony: 60 110 155 190 225 250
zal, strony: 35 65 90 110 130 150
za '[¥ strony: 20 35 50 65 75 85

Wymiar jednej strony wynosi 189x127 mm, Specjalnie zamawiane micfsca 20 proc. drozej.
Cztonkom Stowarzyszenia przystuguja dodatkowe znizki.
Prenumerata miesigcznika , Technik Lubelski“ rocznie 9 zt,, poirocznie 4 zt. 650 gr-
cena pojedyficzego numeru — 1 zi, podwéjnego — 2 zt.

O D E Z W A

Muzeum Przemystu i Rolnictwa, pragnae nadaé¢ zbiocrom przemysto-
wym wtasciwy kierunek i zapewni¢ przedstawicielom zainteresowanych insty-
tueyj panstwowych, przemystowyeh, naukowyeh i spoltecznych, bezposredni
wptyw na caloksztalt zagadnien, zwigzanych z dalszym rozwojem tyeh zbioréw,
zorganizowalo na tym terenie jednostke autonomiczna p. n. Polskie
Muzeum Przemystu, oparta o wlisny statut i wiadze.

Prosimy o gorgce poparcie powstatego P. M. P. przez zapisywanie sig
na czlonkéow Muzeum,

1) skladka roczna czlonka wspierajacego wynosi — 200 zl,, czlonka
rzeczywistego — 25 zi.

2) statut na Zgdanie wysyla sie odwrotng poczta.

3) blizszych informacyj udziela biuro Muzeum, Warszawa, ulica

Krakowskie-Przedwmiescie 66, telefon 693-30.

Oktadke projektowal: TADEUSZ WITKOWSK|
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lacyjnego m. Zamos$cia. — Inz. W. Maci eje-

chni klinkierowych, przystosowanych do ruchu
miejskiego. — W. Szczepanskli. Zastosowa-
nie gipsu do wypraw w budownictwie. - Ksigzki
nadestane. — Z piem zagranicznych. — Przeglad
czasopism.-- Kronika ogdlina.—Kronika miejsco-
wa, — Z zycia Stowarzyszenia.

Inz. arch. Jerzy Siennicki.

Uwagi do planu regulacyjnego
‘O m. Zamoscia.

(Dokonczenie)

R
3 wicz Kalkulacja i sposoby budowy nawierz-
—
N

C. Zaopatrzenie i potrzeby.

Jak z uprzednio wymienionych danych wynika,
Zamo$¢ posiada szereg urzadzen, z ktorych jedne, jak
n. p. elektrownia miejska, stojg juz na wysokosci zada-
nia, inne za§ wymagaja uzupelnien i ulepszen.

) Magistrat m. Zamoscia projektuje juz szereg in-
westycey], czesé z nich nawet juz jest urzeczywistniona,
jakkolwiek, byé moze, w zakresie niedostatecznym.

W zwiazku z przysztym rozwojem miasta nasuwa
si¢ poniiej szereg spraw, ktéry stuzyé musi, j1ako pod-
stawa do opracowania planu regulacyjnego.

iorgan stowarz. technik
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1) RzeZnia miejska istnieje przy ul. Okrzeji. PoloZenie jej,
aczkolwiek dzisiaj nie przeszkadza rozwojowi miasta, nie jest dogodne. Nie
majac bocznicy kolejowej i bedac w duzej odleglosci od targowicy
bydlecej, nie ma ona mozliwos$ei nalezytego rozwoju. Wobec oZywio-
nego handlu trzoda chlewna i cieletami nalezaloby pomysle¢ o korzy-
stniejszem je] umieszczeniu, potaczeniu z torami kolejowemi i ew. za-
opatrzeniu w chlodnie i fabryke lodu sztucznego.

2) Naogé! korzystne polozenie targowicy bydlecej i §winskiej
przy uliey Lipowej, domagaé¢ sie bedzie w przysztosci bocznicy kole-
jowej, ewentualnie — potaczenia z rzeZnia.

3) W zwiazku z poprzednim punktem nalezy pomysleé o posto-
jach furmanek dla trzech oSrodkdéw zamojskich. Dzisiejszy postéj dia
starego miasta za Rynkiem Solnym, przy Bramie Lubelskiej, nalezy
uznaé za niedobrze umieszczony. Zanieczyszcza on Srodmiescie w spo-
s6b niedopuszczalny, stanie sie za§ niemozliwym przy powstaniu dziel-
nicy mieszkaniowej w bloku ograniczonym ulicami: Obwodowa, Lipo-
wa, Lukasinskiego i Lwowska.

4) Elektrownia miejska, nrzadzona wediug wymagan techniki
nowoczesnej dla trojfazowego pradu zmiennego o napieciu 380—220 V,
wykazala juz tendencje do przeksztalcenia sie w elektrownie okregowa.
Sie¢ o wysokiem napieciu, przeprowadzona do odleglej o 22 km. Izbicy,
dziala prawidtowo i wywoluje zainteresowanie pobliskich wsiimiasteczek.

Nalezy przeto przewidzie¢ mozliwo$¢ rozwoju dla elekirowni,
rezerwujac odpowiednie ku temu tereny.

5) Waznem dla rozwoju miasta bedzie osuszenie, a co za tem
idzie, polepszenie stanu zdrowotnego niskich tak wzdiuz rzeczek La-
burnki i Topornicy, na zachdd i potudnie od miasta. Sprawa ta, zalez-
na od uregulowania tych dwuch rzeczek, zostata juz przez Magistrat
m. Zamoscia zapoczatkowana, w zwiazku z ogolng akeja meljoracyjna,
powolana do Zycia przez Urzad Wojewodzki w Lublinie.

6) Sprawa kapieli ludowych naogo! zostata dobrze rozwiazana.
Istniejace dzisia] wanny i natryski przy ul. Lwowskiej, przed prze-
jazdem kolejowym, pokrywajg zapotrzebowanie, w lecie za$ dziataja
lazienki i ptywalnie na rzece Labunce, dobrze w poblizu starego mia-
sta polozone. Nalezaloby jednak w przysztosci pomyS$ie¢ o solidniej-
szem uksztaltowaniu zabudowan tazienki i zaopatrzeniu pltywalni w no-
wozytne urzadzenia sportowe. Dzisia] za§ nalezy istniejace budynki
zabezpieczyé od zniszczenia 1 zanieczyszczen przez pobliskg ludnosc.

7) Okoliczne taki po osuszeniu bedg mogly by¢ uzyte czesciowo
w swych wyzszych cze$ciach, jako tereny budowlane, czeSciowo zas — jako
parki i rezerwoary §wieZego powietrza dla miasta wzgl. boiska sportowe.




8) Jako niezbedne inwestycje wysuwaja sie na plan pierwszy
wodociagi i kanalizacja, przy projektowaniu ktérych liczy¢ sie nalezy
z trudno$ciami, na jakie dotychczas trafiano przy wierceniu studzien

i
artezyjskich.

- . - -

Najlepsza wode otrzymano detychezas z glebokich wiercen

w okolicach poéinocno-wschodnich, na t. zw. Majdanie. Umieszezenie
stacji pomp, wiezy cie$nien, osadnikéw, zaleznem bedzie od szczegé-
towego projektu.

9) Wobec dogodnosci potaczen kolejowych i szosowych oraz

bogactwa okolicy jest Zamo§é juz dzisiaj powaZznym punktem handlo-

wym i przemystowym. Nalezy da¢ mozno$é nalezytego rozwoju handlu
tranzytowego przez wyzyskanie istniejgcych i tworzenie nowych skta-
dow zbozowych i towarowych w przemystowej dzielnicy miasta, dajac
im polaczenie wtasne 1 linje kolejowa. Sprawy te winny byé uzgod-
nione rowniez z producentami zboza.

1) W razie oZywienia sie ruchu budowlanego, istniejgce cegiel-
nie niewatpliwie nie podolaja wzmoZonemu popytowi. Nalezy przeto
przewidzie¢ w planie regulacyjnym miejsca na pobudowanie nowych
cegielni, zasadniczo lezace we wschodniej czesci miasta.

11) Dzisiejszy dworzec kolejowy jest potozony naogél korzy-
stnie. Jednakze linja kolejowa, przecinajac miasto, jest powazna prze-
szkoda dla wzrastajacego ruchu miejskiego. Naleizy tory kolejowe,
biegnace przez miasto, opuscié w wykopach ponizej poziomu ulic, te
za$ naleiy przepus$cié krétkiemi mostami nad wykopami przy ul. Sien-
kiewicza, Lwowskiej oraz kilku nowych ulicach na poétnoc od dzisiej-
szego przejazdu kolejowego przez ul. Lwowska.

Natomiast przcdtuzenie ulicy Szezebrzeskiej wzdtuz kanatu miej-
skiego do ulicy Kolejowej wypadnie zapewne prowadzié nad torami
kolejowemi.

Wylaniajacy si¢ réownolegle projekt catkowitego przeniesienia
linji kolejowej za miasto, okrazajacje od strony potudniowej, musiatby
by¢ unprzednio zbadany pod wzgledem kosztéw budowy. Uniemozli-
witby on jednak stworzenie przystanku przy ulicy Nowej, stworzytby
konieczno$¢ budowania nowej bocznicy do terenéow kolejowych oraz
przeprowadzenia wielkich nasypow na niskich i wilgotnyeh terenach
poludniowych.

12) Wobec wzmagajacego sie ciggle ruchu autobusowego i sa-
mochodowego, istniejacy dzisiaj, pierwszy na terenie wojewddztwa
lubelskiego, dworzec autobusowy okaze sie zamaly. Nalezy pomysled
o jego powigkszeniu ewent. o zbudowaniu hotelu dla samochodéw,
co ma szczegoOlniejsze znaczenie dla ruchu turystycznego.
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Obydwa te gmachy lezeé¢ muszg w pewne] odlegtosci od cen-
trum miasta, jednakze bezposrednio przy wielkiej arterji komunikacyjnej.

13) Przeszkoda dla racjonalnego rozwoju miasta sa niewatpli-
wie grunty wojskowe, leiace miedzy ulicami: Lipows, Obwodowa,
Lukasinskiego i Lwowska. Grunta te, suche, wysoko potozone, mag
powierzchnie wieksza, niz cale stare miasto, i muszg stuiyé, jako naj-
lepszy teren ekspansji mieszkaniowej.

Niezbyt daleko dworca kolejowego, w poblizu Srédmiescia
i parku, zdaleka od dzielnicy fabrycznej, w poblizu zachodnich kran-
cOw miasta, dzielnica ta ma wielkie szanse rozwojowe, jako wzorowa
kolonja mieszkalna, z uwzglednieniem potrzeb wojskowosei i sfery
urzednicze].

Dawne przedpole forteczne, dzisiaj bez znaczenia obronnego,
nie jest dostatecznie wyzyskane. Nieliczne objekty wojskowe musza
byé usunigte i skomasowane na terenach wojskowych bardziej na pol-
noc polozonych. Zajete dzisiaj przez wojsko t. zw. Kawaljery winny
pozostaé, jako objekty zabytkowe, i po odpowiedniem wyremontowaniu
beda zajete przez instytucje wojskowe lub cywilne. Sie¢ uliczna nowej
dzielniey bedzie organicznie zwiazana z istniejgcemi ulicami w starych
dzielnicach, jak réwnieZz i z nowemi arterjami komunikacyjnemi.

14) Zakltady przemystowe, rozrzucone dzisiaj beztadnie na
calej powierzchni miasta, nalezy zgrupowaé zasadniczo w jednej dziel-
nicy tabryczno-przemystowej, iezgce] zasadniczo we wschodniej czegsci
miasta i w poblizu linji kolejowej. W dzisiejszych warunkach najlepiej
si¢ do tego celu nadajg grunta po obu stronach linji kolejowej, biegna-
cej do Wiodzimierza Wol.,, na wschod od bocznicy wojskowej, oraz
wzdluz traktu hrubieszowskiego.

15) Na potudnie od tej dzielnicy powstaje juz kolonja robot-
nicza i malo-mieszkaniowa, po obu stronach ulicy Liwowskiej, w ktorej
dopuszezalne sg male warsztaty rzemieSlnicze. Wigksze zaklady winny
byé jednak stad z czasem przeniesione do witasciwej dzielnicy prze-
mystowej.

16) Duzielnica pélnocna — Przedmiescie Lubelskie — rowniez
bedzie przeznaczona dla malych mieszkan, jednakze z uwzglednieniem
bardzie] rolniczego charakteru ludnos$ci.

17) Rozrzucony dzisiaj po malych, brudaych sklepikach drobny
handel, nalezaloby skupi¢ stosownie do trzech gléwnych dzielnie,
wznoszac hale targowe. Jedna — przy Nowym Rynku, druga-—w oko-
licach Obwodowej przy torze kolejowym, trzecia za§ — w okolicach
ulicy Okrzeji. Budki, brodne targi z Rynkow, nalezatoby usunaé, two-
rza¢ male lokalne targi na obudowanych ze wszech stron podwdérzach.




18) Sprawa gmachow szkolnych nie jest nalezycie uregulo-
wana. Budynki szkolne sy nieliczne, czgsto przestarzale lub w gma-
chach wynajetych. DProécz istniejacych dzisiaj dwuch szkoél powszech-
nych nalezy jeszeze wznieS¢ w najblizszej przyszlosci trzy gmachy
szkolne z nalezytem uwzglednieniem ich rozmnieszczenia dzielnicowego.

19) Utrudniajgcq dzisiaj ruch uliczny t. zw. ,Cele Lukasin-
skiego® nalezy tak przerobi¢, aby nie zwezata ulicy Lwowskiej przy jej
przejSciu w plac przy Domu Ludowym.

20) Cmentarze wszystkich wyznain najlepiej jest zgrupowad
w jednym punkcie w dzielnicy wschodniej, pélnocno-wschodniej lub
pofudniowo-wschodniej. Dlatego tez, pozostawiajac narazie cmentarz
dzisiejszy w poblizu ulicy Przemyslowej, nalezy pomysle¢ o rozsze-
rzeniu cmentarza przy ul. Odrodzenia, mieszczacego dzisiaj wyznanie
narodowe 1 prawostawne, i pomie$ci¢ tam réwniez cmentarz rzymsko-
katolicki, ewangelicki i starozakonny. Jest to tembardziej mozliwe,
iz w bezposSredniej stycznosci z dzisiejszym cmentarzem prawostawnym
lezg grunta panstwowe, kiére moga byé uzyte na powigckszenie cmen-
tarza. '

21) Dzisiejszy szpital niezawodnie wkréice bedzie niewystar-
czajacy. Nalezy dla przysziego szpitala wybraé lepsze miejsce, dalej
od $rodmiescia, natomiast blizej pdinocno-zachodniej granicy miasta,
dla zapewnienia mu dobrego powietrza. Najlepszem miejscem nie-
watpliwie beda okolice przedmiescia Majdan w poblizu ulicy Lubelskiej.

22) Specjalne znaczenie dla Zamo$cia ma sprawa lotniska,
wobec tego, iz linja lotnicza Kopenhaga — Gdansk — Warszawa —
Lwow — Bukareszt wzglednie Konstantynopol, idzie przez Zamogé.

Nalezy rowniez przypuszezaé, iz linja powietrzna, idaca z Wied-
nia na wschod, po uregulowaniu si¢ stosunkdw z Rosjg rowniez przez
Zamo$c¢ przechodzi¢ bedzie. Istniejace jui dzisiaj lotnisko miedzy
Mokrem a ZamoS$ciem winno by¢ nalezycie przygotowane i zaopatrzone
zarowno dla ruchu pasazerskiego, jak i dla ewentualnych potrzeb woj-
skowych.

23) Sprawa oczyszczenia miasta dobrze jest zapoczatkowana
i nasuwa myS$l powotania do Zycia zakladu spalenia $mieci, ktéry
mogtby by¢ potaczony z istniejgca dzisiaj rakarnia. Woéwezas oczy-
szczenie miasta, ktére juz dzisiaj kosztuje 68,000 zt., mogloby daé
zyski zamiast rozchodow.

24) Niebezpieczna dla §rédmiescia prochownia, mieszezgea sie
dzisiaj w starej rotundzie, przy ewentualnem rozbudowaniu sie¢ miasta
w kierunku potudniowym, powinna by¢ przeniesiona n. p. w kierunku
Lapiguza.
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25) Z robét regulacyjnych, zwigzanych z zalozeniem sieci
gtéwnych ulic komuntkacyjnych, wysuwa si¢ na plan pierwszy sprawa
racjonalnego polgczenia trzech osrodkéw m. Zamos$cia ulicami promie-
nistemi, jak rowniez uzupelnienie i rozwéj ulic okoélnych. Roboty
ziemne, zwiazane z przestawieniem tych ulie, datyby zatrudnienie bez-
robotnym.

26) Parki i plantacje miejskie, jakkolwiek dzisiaj nieliczne,
jednak dobrze zaloZone, nalezy rozmie$ci¢ dodatkowo rownomiernie
na calej peryferji miasta, taczac je szerokiemi alejami pomiedzy sobag,
wzglednie z sasiednia wiejskg okolicg, jak n. p. z laskiem Sitanieckim.

Nalezy uwzgledni¢ powigkszenie parku miejskiego” w kierunku
ul. Szezebrzeskiej, przyczem istniejgce resztki waléw fortecznych winny
byé uszanowane i wyzyskane, jako motywy ozdobne przy rozplano-
waniu parku. Przy tej sposobnosci nalezy uwzglednié¢ boiska sportowe.

W dzielnicach odlegtych od starego miesta, a nie posiadaja-
eych parkéw, nalezy je przewidzie¢, jak réwniez ogrodki dziecigce
1 ogrodki dzialkowe warzywne.

27) Zasadnicze kierunki istniejacych ulic winny by¢ zacho-
wane. Ksztalt placow trojkatnych i nieprawidtowych musi by¢ popra-
wiony z punktu widzenia prawidlowej zabudowy i dobrej komunikacji.
Krzywe parcele winny byé skomasowane na prostokatne lub zbliZzone do
prostokata.

W razie niemozno§ci komunikacji nalezy stosowaé¢ zabudowa-

LGA&in 1L a Es i1 Axsiza

nie schodkowe (Staffelbebaung).

28) Zasadnicze szeroko$ci ulic gtownych sa 5-{-5--12 =22 m.
i5 -+ 5+ 10 = 20 m., przyczem aleje zadrzewione moga by¢ szersze
o dwa pasy zieleni po 3 wzglednie 5 m. t.zn. mielibySmy szerokosc:
22 -6 =128 m, 22 -- 10 =32 m,, 20 -{- 6 = 26 m,, 20 4 10 = 30 m.

Drugorzedne ulice komunikacyjne moga by¢é szerokie na
4+ 4 -1 = 18 m, 2,6 + 25 -- 10 = 15 m,, ulice mieszkalne
moga by¢ zwezone dla oszczedno§ei w budowie jezdni i chodnikow
do 2,5 4+ 25 -~ 750 = 126 m. lub 2,5 {- 2,5 -{- 5 = 10 m.

Uliczki te moga by¢ zaopatrzone w ogrodki przed domami
szerokosci 3 do 5 mitr.

W starej renesansowe] czeSci miasta Zadne poszerzanie ulic,
jak rowniez przebijanie nowych ulic kosztem istniejgcych starych bu-
dowli jest niedopuszczalne.

29) Ulice i place winny byé prawidlowo wybrukowane, przy-
czem na ulicach gléwnych nalezy daZy¢ do jezdni klinkierowych na
twardem podiozu, betonie lub starej zuzytej jezdni, na bocznych za$
mozna stosowaé t. zw. pélbruczek, o ileby sie oplacal.

]
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Chodniki winny by¢ z plyt betonowych, wyrabianych na miej-
scu, lub kamiennych, o ileby sie opfacal transport z kamienioloméw
matopolskich.

30) Charakterystyczne dla sylwety miasta koscioly: Kolegjacki
Z dzwonmcq i ple;kna Infulatkq ) (rys. 1) oraz Franciszkanski — dzi isiaj
ol gt S —--— dom ludowy, winny by¢
" uwydatnione w planie
;s miasta. Przyeczem
. dzwonnice przy Kole-
| gjacie nalezatoby odno-
. wié¢, powracajac do jej
- pierwotnej barokowej
sylwety. Najsilniejszy
akcent, jakim jest dla
miasta wieza ratuszowa,
winien by¢ odpowiednio
uwzgledniony, tembar-
- dziej, ze lezy on na osi
+ ulicy Lubelskiej. Row-
' niez stare zabudowanie
11 waly forteczne winny
. pozostaé, jako charak-
* terystyczne dla miasta.
 Szezegélnemi wazgleda-
mi nalezy otoczyé Wiel-
- ki Rynek i Solny Rynek
z ich kamienicami pod-
cieniowemi, przyczem
nalezy obydwa rynki

Rys. 1. zabrukowaé w desen re-
nesansowy, usuwajc z nich budki i kramy oraz trawniki i zbedna
zielonosé.

Uchwata Rady Miejskiej nalezy zakazaé szpecenia Starego Mia-
sta szyldami, stupami instalacyjnemi wzgl. reklamami §wietlnemi.

31) Wysoko$¢ zabudowan w Rynku i przy gtéwnych ulicach
Starego Miasta — dwa pietra i parter t. j. nie wyzej niz 8 > 4 = 12 mtr.,
zachowujge charakter starych budowli t. j. podcienia, ornamenty z wy-
taczeniem balkonéw i t. p. Przy nowych ulicach komunikacyjnych
w dzielnicach o zabudowaniu zwartem dopuszczalne sg trzy pietra

*) Mieszkanie Ks. Infutata Zamojskiego.




i parter t. j. 4 > 4 = 16 mtr.,, przyezem ulica nie moze byé wezsza
od 18 mtr.

Przy nowych ulicach mieszkalnych, zaleznie od ich szerokosei,
trzy nizsze pigtra lub dwa pietra wyzsze — do ogélnej wysokos$ei 12,56 m.
Przy ulicach o szerokosci 10 m. — domy o jednem lub dwu pietrach,
nie wyzej jednak 10 m. W razie poszerzenia ulicy ogrédkami do sze-
rokosSci 16 m., moga by¢ wznoszone domy trzypigtrowe, ktérych wyso-
koS¢ nie bedzie przekraczaé szerokosei uliey.

Zabudowania oficynowe sa zasadniczo niedopuszczalne.

32) Sposéb zabudowania dla rynkow i ulic komunikacyjnych
oraz osrodkéw srodmiescia — zwarty.

W ulicach mieszkalnych — sposob zabudowania grupowy
i otwarty, za wyjatkiem centrow handlowych, gdzie zabudowanie zwarte
moze by¢ do 2 pigter, przyeczem przy ulicach szer. 12,5110 m. moga by¢
obowigzkowe ogrédki przed domami od 8 do 5 m. szerokogei.

33) Zbyt wielkie lub zbyt mate bloki budowlane winny by¢
doprowadzone do stanu normalnego, przyczem wyfoni sie sprawa koma-
sacji zbyt dtugich i nieksztaltnych parceli, jak réwniez skasowania
zbednych, a przebicia nowych potrzebnych ulic.

Zasada ta nie bedzie stosowana w starozytnem renesansowem
Srédmiesciu, ktére winno pozostaé bez zmian z zachowaniem charak-
teru i osobliwoSei, jak rowniez i zewnetrznego artystycznie warto$cio-
wego wygladu, z zachowaniem zasad prawidtowej konserwacji zabytkow.

In¢. Wactaw Maciejewicz.

Kalkulacja i sposoby budowy nawierzchni
klinkierowych, przystosowanych do ruchu
miejskiego.

Budowa jezdni klinkierowe;j, przystosowanej do nowoczesnego
ruchu, sktada si¢ z nastepujacych zasadniczych czesei:

1) budowa podtoza,

2) ukladanie warstwy wyréwnaczej,

3) ukladanie nawierzchni z klinkieru i

4) zalewanie spoin.

W zaleznoSci od spodziewanego ruchu i charakteru ulicy podaje
3 rodzaje budowy jezdni.

. Jezdnia dla ulic gié6wnych oraz normalnego ruchu
miejskiego.

1) Podioze. Podloze sktada si¢ z 2 warstw: warstwy filtra.

cyjnej piasku o grubosci 15 ecm. i warstwy niosgcej z cegly, ukladanej
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na ptask na warstwe pierwszg. Piasek czysty, bez domieszek gliny,
musi by¢ rozsypywany warstwami, z ubijaniem recznemi ubijakami.
Na piasek uktada sig na ptask, mozliwie §cislej, dobrze wypalony cegle.
Po ulozeniu podioZie watuje sie watkiem o wadze do 3 tonn.

2) Warstwa wyréwnawecza. Na gotowem podioZu rozs
si¢ warstwe piasku, t. zw. wyréwnawezg. Warstwa ta winna byé sta-
rannie uwatowana recznym walkiem o $rednicy nie moiejszej od 40 em.,
szerokos$ei 60 em., przy obceigZeniu nie mniejszem od 1,8 kg. na 1 e¢m. b.
szerokosci watka. Uwatowana warstwa piasku winna byé nie mniejsza
od 2,5 cm. Po uwatowaniu nalezy profil sprawdzi¢ szablonem i wszel-
kie niedoktadnogci usunaé.

3) Uktadanie klinkieru. Na tak przygotowanem podiozu
uktada sig klinkier, Scidle jeden przy drugim, aby spoiny byly minimal-
nej grubosci oraz byty przekryte, t. j. aby zachowane bylo wigzanie
krzyzowe bruku. Normalnie spoiny bedg od 3 do 5 mm. grubosei.
Nalezy przy tem uwazaé, aby do spoin nie przedostawal sie piasek.
Klinkier moZna uktada¢ rzedami prostopadtemi do osi drogi lub w je-
dlinke podiuzng, albo poprzeczng. Bruk ukladany w jedlinke jest
mocniejszy, szczegllnie przy ruchu ciezkim, poniewaz ciezar kol prze-
nosi sig¢ na podtoZe nie przez jeden klinkier, jak to ma miejsce przy
rzgdowym, prostopadle do osi drogi uktadanym bruku, a co najmuniej
dwoma, wobec czego jezdnia jest trwalsza. Na spadkach uktada sie
jezdnie w jedlinke podtuing.

4]
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Wobec tego, Ze bedzie sie stosowaé zalewanie spoin, klinkier
mozna ukfada¢ na plask. Po ulozeniu waluje sie jezdnie walkiem
3 lub 5-tonnowym najpierw réwnolegle do osi drogi, a nastepnie pod
katem 45° do osi drogi. Miejsca, ktérych walkiem uwatowaé nie mozna,
jak np. wzdtuz $ciekéw i same §cieki, nalezy ubijaé recznie tarankami.
Po uwatowaniu nalezy sprawdzi¢ profil szablonem i wszystkie kamie-
nie, ktore daty osadke ponad 6 mm. lub pekly, nalezy wyja¢, podsy-
pac¢ brakujacy piasek, a pekniete zamienic.

4) Zalewanie spoin. Nastepnie zapefnia sie spoiny smotg lub
asfaltem. MozZna rowniez zalewac spoiny rzadka zaprawa cementowg
o skladzie 1:3, lecz daje to dobre wyniki tylko przy uktadaniu klin-
kieru na podtozu twardem (betonowem).

Warunki analityczne dla smoly sa nastepujgce:

Musi by¢ ona wolna od wody i posiadaé nie wigeej juk 0,5"/,
nieorganicznych substancyj skladowych, ciezar wlasciwy przy 16° C
— 1,23 —1,33, punkt topliwosci 52— 57° C. Przy uzyciu smota winna byé
ogrzana nie nizej 121° i nie wyzej 163° C.

L O o T S ST
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Asfalt wedtug ,American Asphalt Association® winien odpowia-
da¢ nastepujacym warunkom:
cigzar wlaseiwy przy 150 C od 1,01 — 1,05

topliwosé — 36° — 420 C,
penetracja - 60 — 120,
ciagliwodé — 100.

Przed uzyciem asfalt musi by¢ podgrzany do temperatury od
160° do 175° C.

Do asfaltu dodaje sie przed zalaniem drobny piasek nagrzany
do 180° C w ilosci 30—45"/, objetosci asfaltu. Rozch6d asfaltu na
1 m* jezdni, uktadanej na plask, wynosi okolo 3,5 litréw. Koszt okoto
zt. 2,20 na 1 m?

II. Jezdnia dla ulic gtéwnych oraz ruchu sredniego.

1) Podtoze. Podloze z gruzu ceglanego o grubosci 20 cm.
Na splantowanem koryecie nalezy ukfadaé gruz warstwami z ubijaniem
recznemi tarankami lub uwatowaniem watkiem konnym lub mechanicznym,

2) Warstwa wyrownawcza. Warstwa wyréwnawceza o gru-
boscl 2,5 em. uktadana i sprawdzona, jak dla I-go rodzaju jezdni.

3) Uktadanie klinkieru. Jak poprzednio.

4) Zalewanie spoin. Jak poprzednio.

HI. Jezdnia dla ulic bocznych oraz ruchu mieszanego,
1) Podtoze. Podtoie z warstwy grubego piasku o grubogci

22 em. Na starannie splantowanem korycie piasek musi by¢ rozsypy-
wany warstwami i ubijany tarankami

InlLiidt,

2) Warstwa wyrownawcza, W tym wypadku jako oddzielna
warstwa nie robi sie.

3) Uktadanie nawierzchni. W tym wypadku kilinkier nie
uktada sie, jak poprzednio, lecz nim sie brukuje. Brukowanie odbywa
sig w ten sposéb, jak z péibruczku lub z matej kostki, t. j. warstwe
filtracyjng rozluinia sie przy pomocy ostrego brukarskiego mlotka
(szpicaka), kladzie sie na nig poszczegélne klinkiery, tak aby pewna
ilos¢ piasku byta zacisnieta w podtuine i poprzeczne spojenia, a gérna
powierzchnia klinkierow odpowiadata profilowi jezdni.

Wykoiliczone w ten sposéb rzedy klinkierowego bruku osadza
sie zapomoeca taranka, uderzajgc nim poszczegolne klinkiery przez dre-
wniany klocek. Bardzo wskazanem jest pozatem przewalowaé jezdnie
watkiem o wadze 3—5 tonn. Po ubiciu lub uwalowaniu oraz spraw-
dzeniu szablonem wystepujace lub za gteboko osadzone klinkiery win-
ny by¢ wyjete przy pomocy specjalnego haczyka, nadmiar piasku usu-
niety lub podsypany, klinkier wstawiony z powrotem i ubity tarankiem.

Przy tego rodzaju podlozu bez zalania spoin klinkier uklada
sig tylko na kant.

N L A A
10



rary 4 i 4 wﬁﬁo“ €831 g1 |
06°0 "z 993 1070 @omo e Sn«ﬂow&; f.
P R oo |- -+ - unmueliqn -
70 o_izaimﬂ wawm,.w I nfmemoyniq Azid vuzpoqod ! | 7,_ =
T“.N &z1d -00qox [09°0 |* * * * * “wy g psopSarpo | B
Zz'o"  vrmedAsez 1 el dA0pNQ BU [WIROY BMEISOD =
,Eonm ‘mpedAa 89°0 | vttt wy gL op | Z1°0|* - ezorpod or101qn 1 ermedAszoa | =
vIp 'wo 18 ny 250p3e[po eu emole[oy wmelsop |
-serd  wamjsiem _OQS BOI(Z] "1S 020] NIBINUI[Y -1ZS Om_ 137 | “wo gz a8 nyserd LZCRLAL
| ! L o o L o ! |
i
a9'st jz 09| - ezda el grior|t v - - fozdm el gl - TozAm yul omi
| om,oi nigesmopem qn] nioefiqn 5
‘ I nimemAdAszoa Lzad vuziooqol m.
\ 0¥'g|* Wy ez g gy okzoy “wo |
; k | 0% "8 oGour[5e0 nznad vmjsavp | —
“ j
S TR L S - t
8E'91 17 |09°g, 8101 il 9g'e
f— A — —
‘ A Ho.c SIIEMOEMN _wod‘. T WRUWOIqeZs |00 " * * * nIuemojes T joIfen
| “ 08°0 | dowod T nISTUIMY SLuEpen | nruezpmeads nrueperyn  ‘oyserd nrueliqu |
f_c«.no -+« .« gg [8¥0 "wY/8Wuoj 1 vz p2y oBZOI “wy I nrarxopem I nruemAdAszor Azad vuzwoqoa | o,
| zoruyos; I0Zop € '[PO BT SMOPNQ U [WYOY "3s0p nueaAdAszor pre |- -z 0001 vz 2 08 920 E,
’ ’ kmm,.o ‘WY G 0P “[PO BU [O¥ BMRB]SOD Az1d eUz10q01 -I1 ‘emopnq 000] ‘41800 378 QF | _
03 © WANEIST (g'g |* 12§ 0001 vz JZ 0Zg 9201 910 WO ng a8 ny (380 |° © * pW [ B 06c 9Bzo
Hﬂcnm 9IULAO]BZ ‘@01qZ] 18 000] MILGIYUIY "IZS (F -serd A )saB M7 -1 “wo ¢y 28 nyserd vmisavp
_
- m _ 1
0T VMOYTIMNITY BZOMBUMOIAM mw
LZSON ANIOdS 4 7Z 0 T d o d o
WHAZVY VINHDODZYHIMVN EMISIBM gm.
-]

INQZAC =W [ MOLZSOM vOVIAMNTVY I vOIT1dvl




Sposoby ukfadania tak jak dla I i II rodzajéw jezdni.

4) Wypetnienie spoin. Wypelnianie spoin uskutecznia sie
piaskiem. Piasek nalezy uzywac tylko suchy i zapomocq miotet wmia-
ta¢ go w spojenia. Po wypelnieniu na danym odcinku wszystkich spo-
jen przysypuje sie jezdnie 1-—2 cm. piasku, zlewa sie obficie woda
1 oddaje do uzytku.

Wincenty Szczepanshi.

Zastosowanie gipsudo wypraw w budownictwie.

Gips, dzieki swym wiasno$ciom — pozwalajgcym na szerokie sto-
sowanie go —1i taniosci, odgrywa w budownictwie duzg role.

Gips naturalny jest zwigzkiem wapna, zawiersjacego wodg z kwa-
sem siarczanym, i w stanie najczystszym zawiera 32,5/, wapna, 46,5,
kwasu siarczanego i 21°/, wody.

W budownictwie gips ma zastosowanie przedewszysikiem do wy-
praw, ktére przy jego uzyciu dedzg sig uzyskaé w bardzo szerokiej skali,
od zwyklych do najszlachetniejszych, imitujgcych drogie kamienie, a mia-
nowicie :

a) odlewy architektoniczne,

b) wyprawy zwykte z domieszkg gipsu, uzywane do wyciagania
gZymsow,

¢) wyprawy czysto gipsowe, utywane do wykonania ozdob-
nych sufitéw lub $cian;

d) ,stiucco lustro“, wykonane z masy gipsowo-klejowej, he-
biowanej i szlifowanej bez dodatku farb;

e) ,stiucco marmor*, wykonane z masy j.w. gipsowo-klejowej,
lecz z dodatkiem farb, przyczem — heblowanej, szlifowanej i polerowanej.

Gips, otrzymywany z wypalenia kamienia gipsowego, posiada
rozne whisnosci, w zaleznosci od tego, czy wypalenie odbywa si¢ przy
niskiej temperaturze, czy tez w iemperaturze wyzszej. Gips wypalony
w temperaturze wyzszej nad 200° C, przyjmuje wody mniej, wigze sie
z nig odporniej i lwardnieje wolniej — zwie si¢ wowczas przepalonym
albo martwym.

Przy przyrzqdzeniu gipsu na odlewy nalezy zachowywac nastepu-
jace ogodlne praktyczne przepisy:

1. Nie powinno si¢ la¢ wody do gipsu, Jecz zawsze gips musi
by¢ sypany do wody i nastepnie jaknaj$pieszniej wymieszany na jedno-
stajne ciasto, nie zawierajace brylek. Postepujac odwrotnie, t. j. lejac
wode do gipsu, otrzymuiemy nietylko brylkowate ciasto, kiére wskutek
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Nr. 1.
Inz. Fr. Limbach:

Inz. J. Modrzejewski:

Inz. H. Zamorowski:
Inz. A. Gruchalski:

W. Mileski:
Nr. 2--3.

Inz. St. Turczynowicz:

Inz. Fr. Limbach:
Inz. B. Stojanowski:

Inz. H. Zamorowski:

A.Z.:
Nr. 4.

Inz. Fr. Limbach:

Inz. G. Woystaw :

H. Z.:

Nr. 5 — 6.
Arch. T. Witkowski:
Inz. St. Maliszewski:
Inz P. Szmurto:
Dr. L. Popper:
Inz. 1. Luft;

SPIS RZECZY.*)

0Od Redakeji.

Asfalty drogowe z ropy polskiej parafinewej i ich zastosowa-
nie w budownictwie drogowem.

Znaczenie gazownictwa w gospodarce krajowej.

O Konieczno§é popularyzowania nowych zdobyezy naukowych
z dziedziny betonu.

Na marginesie sprawy budownictwa mieszkaniowego w m. Lu-
blinie.

Ogélne zasady naukowej organizacji.

Gospodarka wods.

Budowa drog asfaltowych przy
suroweow krajowych.

szczegélnem uwzglednieniu

Zagadnienia elektryfikacyjne na terenie wojewddztwa lubel-
skiego.

Kwestja inwestyeyj drogowych w Lublinie.

Nowe gmachy w Lublinie.

Budowa drog asfaltowych

QitE v
SULUY

przy szczegolnem uwzglednieniu
~l N

nAser lrnaing-xral. (3
CUW BRIdjUuw yUil (Uuin,).
E

W sprawie stosowania asfaltow z rop parafinowych do budo-
wy ulepszonych nawierzehni drogowych.

Projekt ptywalni w Lublinie.

Sprawozdanie z dzialalnosei Stow. Technikéw

skiego za rok 1930.

woj. lubel-
O barwe w architekturze starego Lublina,

Zadania miast w dziedzinie komunikacji.

Regulacja rzek w zwigzku z higjeng i rozbudowa miast,
Rzeinie jako zaklady uiytecznosci publicznej i przemystowe.
Organizacja pracy w budownictwie.

Nowoczesne érodki izolacyjne.

*)  Kazdy nuwmer, oprécz artyknléw, zawiera dzialy: Ksigiki nadeslane. Z pism
zagranicznych. Przeglad czasopism. Kronika ogélna. Kronika niiejscowa. Z iycia Sto-

warzyszenia.



Nr. 7 — 8.
7. arch, J. Siennicki:

L. Popper:

Inz. Fr. Limbach:

Nr. 9.

Inz. St. Maliszewski:

z. arch. J. Siennicki:

Uwagi do planu regulacyjnego m. Zamoscia.

Rzeznie jako zuklady uzytecznosci publicznej i przemysto-
we (dok.).

Budowa drég przy szezegGlnem uwzglednieniu suroweéw kra-
jowych.

ySuperior® — aparat do oczyszezania wszelkich instalacy]j
kottowych.

Uwagi do planu regulacyjnego m. ZamoScia (c. d.).

Zagadnienia miast w dziedzinie komunikacji (dok.).

Inz. J.Korwin-Wierzbicki: Znaki wodne.

Ne. 10 — 1L

Inz. J. Nechay:

Y
= *

Inz. H. Zamorowski:

Inz. E. Gorecki:
F. P.:
Inz. arch. J. Siennicki:

S. L.:

*
E &

Nr. 12.

Inz. arch. J. Siennicki:

Inz. W. Maciejewicz:

W. Szczepafiski:

0d Redakeji.
Rozwéj zelbetu w Polsce.

O stosowaniu betonu w budownictwie na obszarze m. Lu-
blina i woj. lubelskiego.

Badanie piasku z terenéw m. Lublina pod wzgledem zanie-
cryszezen i uziarnienia.

Zelbetowe studnie Imhoffa.
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Patentowany strop ,Polonia“.
Szkola Budownictwa w Lublinie.

Sterowanie samolotu systemu inz. Rudlickiego.

Uwagi do planu regulacyjnego m. Zamoscia (dolk.).

Kalkulacja i sposoby budowy mnawierzchni
przystosowanych do ruchu miejskiego.

klinkierowyech,

Zastosowanie gipsu do wypraw w budownictwie.



tego musimy diuzej mieszac, lecz i m'eszanina z powodu niejednakowego
nasycania wodg traci na zdolnosci wigzania.

2. Nte nalezy sypa¢ naraz do wody zbyt duzej iloSci gipsu,
gdyz mieszanina moze wypasc¢ za gesta, i okaze si¢ polrzeba dolewania
wody. Dolewanie takie jest szkodliwe, zwlaszcza jezeli trafia na chwile,
kiedy w masie rozpoczyna si¢ proces wigzania, ktéry bywa w takich
razach udaremniony i twardnienie moze by¢ zupelne: mas¢ otrzymuje sie
wiekszg i kruchszq. Dla przyrzadzenia gipsu w matej iloSci najlepiej jest
nala¢ do odpowiedniego naczynia wody i sypac¢ gips, przesiewajac go
rownomiernie przez palce. Gips do odlewéw powinien skrzepngé pod

i . -
nnnnnrvnhnia 1 doniera wtadvy mozna o miegzad, mianowicie 7z daohly Ln
l.’ WJ\.lh\.llljlbt 1 \JUPI\UIU Wl\_u-y 11\ S &s1i82 S 11t ity LA QLI VY 1IN fu Uikl o

gbérze i dopbty, az znikng wszystkie brytki. Jezeli masa ma byé¢ szybko
wigzqca i ma mozliwie najszybciej twardnie¢, to mieszanie, a takZe i spo-
trzebowywanie jej powinno si¢ odbywac jaknajspieszniej,

3. Stwardnienie gipsu, zmieszanego z wodg, polega na chemicz-
nem polaczeniu, lecz twardo$é¢ odiewu zalezy od Scisiego przestrzegania
wlasciwej temperafury; twardniejg tylko te czastki (molekuly), ktére byly
wypalone w miarg, czgstki za$ przepalone zachowujg sig, jak ciala obce,
1 zostajg zamknigte mechanicznie, nie przyczyniajac sie niczem do stwar-
dnienia odlewu. W gipsie odpowiednio dobrze wypalonym, zwigzanie na-
stgpuje bardzo szybko, nawet przy nieznacznej temperaturze w przeciaggu
jednej lub dwu minut, a to z powodu ciepta, wydzielajacego sig przy
chemicznem polgczeniu gipsu z wodg. Przy nakladaniu masy gipsowe]
nalezy pilnie baczyc¢, zeby nie tworzyly si¢ pgcherze powietrza, ktérych
usuwanie, zwlasza jezeli nakladamy gruba warstwe, jest zadaniem nije-
zmiernie trudnem. Gips spruszkowany, pozbawiony przez wypalenie
swej wody krystalizacyjnej, osigga z powrolem twardosé przewaznie dla-
tego, ze dodajemy do niego taka ilo§¢ wody, jaka mu jest potrzebna do
zamieniania si¢ w stezalo cialo. Jezeli forma dia odlewu wykonang jest
z gipsu, to nalezy jg pociggnaé szerlakiem, azeby zapobiec, o ile mozna,
wsigkaniu tluszczu, co ulatwia odjgcie formy.

Dla osiggnigcia ostrosci oraz dla uniknigcia tworzenia si¢ peche-
rzykéw z powietrzem etc., pierwsza warstwa gipsu powinna by¢ mozliwie
cienka; w razie potrzeby nalezy niedokfadno$ci usuwaé przy pomocy
pgdzelka, kielni lub innego narzedzia, potem mozna wylewa¢ swobodnie
reszt¢ masy gipsu. Gips wypalony prawidlowo, o ile jest bez zadnej do-
mieszki, zaczyna wigza¢ tak szybko, ze stanowi to istotng przeszkode
przy wykonywaniu odlewow i formowaniu. Zbyt szybkiemu wigzaniu
mozna zaradzi¢ w sposOb bardzo prosly, mianowicie — przez dodanie
wody klejowej; im rozczyn kleju jest mocniejszy, tym twardnienie naste-
stgpuje pozniej. Réwniez przez dodanie 4°/, do 8°/, proszku z korzenia
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slazowego otrzymuje si¢ gips wiazacy bardzo wolno. Po wymieszaniu
gipsu z proszkiem nalezy doda¢ 40°, wody i zagnies¢ na ciasto.

Przez dodanie do gipsu korzenia slazowego, wskutek duzej za-
wartosci pektyny (50°/,) w tymze, otrzymuje si¢ masg podobng do tluste]
gliny, ktéra twardnieje dopiero po uplywie godziny i odznacza si¢ duig
ciggliwoscig. Mieszanina gipsu z 8°/, lub wigcej proszku z korzenia $la-
zowego odsuwa twardnienie na czas jeszcze diuZszy i zwigksza ciggliwosc
masy. Ta ostatnia daje si¢ dobrze rozwatkowywaé na szklanej plycie
lub na specjalnie urzgdzonym stole na duze i cienkie tafle, nie pekajgce
po wyschnie;ciu i dajgce sie bardzo tadnie polerowaé. Przy pomocy

.......... hi \ h 7h A i
§rodkow zapobiegawczych zbyt szybkiemu twardnieniu odlewéw gipse-

wych, nalezy normowaé mieszaning wedlug czasu, na ktéry chcemy odwiec
proces twardnienia.

Takiemi wyprobowanemi i niezawodnemi stosunkami sg: 1 czes¢
rozczynu boraksu, rozcienczona l2-ma cz. wody, opéinia twardnienie
o 15 minut, 1 cz. rozczynu boraksu i 8 cz. wody opoiniaja o 30 minaut,
1 cz. rozczynu boraksu i 4 cz. wody —od 3 do 5 godzin, 1 cz. rozezynu
boraksu i 2 cz. wody —od 7 do 10 godzin, | cz. rozczynu boraksu, roz-
cieficzona z 1 cz. wody —od 10 do 12 godzin,

Do celow wypraw budowlanych szlachetnych mozna uzywac za-
prawe, przygotowang wylacznie z gipsu i wody boraksowej; zaprawg ta
przy pomocy kielni obrzuca sig¢ dang plaszczyzng i przez wygtadzenie
w czasie wigzania gladkiemi, zelaznemi pacami, osiaga si¢ powierzchnig
bardzo réwng i blyszczaca, ktéra zachowuje swoj tadny wyglad, zwlaszcza
wewnatrz budowli, przez czas bardzo diugi.

Dla przyrzadzenia wypraw szlachetnych t. zw. stiukéw (stiucco
lustro lub marmor) polrzeba dobrych materjatéw: dobry miatki gips,
mode¢lowy, alabastrowy, o ile mozna przesiany, dobra Swieza woda kle-
jowa i ewentualnie w celu zabarwienia starannie roztarte w wodzie farby.
Podkiad, na ktérym ma by¢ nalozona masa, musi by¢ mocny, twardy,
nie kruszacy sig, powinien by¢ przedewszystkiem starannie oczysiczony
i wygruntowany dobra zaprawg. Woda klejowa do mieszaniny uzyta
powinna mie¢ wiasnosc powstrzymywania procesu twardnienia gipsu pod-
czas toboty.

W celu przygotowania wody klejowej nalezy klej moczy¢ w wodzie
przez 24 godziny, a nastgpnie gotowac w stosunku na wageg 1 cz. kleju
na 28 cz. wody. Gestos¢ wody klejowej nalezy wyprobowaé przez za-
robienie niewielkiej ilosci gipsv; jezeli ctrzymana stad masa po 30 mi-
nutach nie zesztywnieje jeszcze, to ilos¢ kleju w danej wodzie klejowe;
jest za mata. Jezeli stiuk ma by¢ bialy, to do zarobienia gipsu wzigc¢
nalezy klej catkiem bezbarwny (Mel perga*mnowy lub Zelatyne;) i jezeli




za$ stiuk ma by¢ zabarwiany, to do masy doda¢ nalezy farbe odpowiednig
(nie wszystkie mozemy znalei¢ w kraju). Najczgsciej uzywane w tym
celu farby sa: minia. cynober, czerwieit angielska, barwnik z drzewa fer-
nambukowego, oporment, gummigutta, indygo sproszkowane, ziemia ko-
lofiska, umbra i t. p. wogole t. zw. farby ziemne, nadto roztwory siar-
czane, zelaza i siarczanu miedzi, do ktérych dodaje si¢ nieco wapna.

Po przygotowaniu bryl masy gipsowej w potrzebnych kolorach
dzielimy je na mniejsze lub wigksze kawatki, zaleznie od potrzeby, ktore
rzucamy na stot, posypujemy suchym gipsem i robimy z nich brylg¢ bo-
chenkowatg, ktorg krajemy nozem na tafle I — 11/, cm. grubosci. Taile te

po zwilzeniu naktadamy jedng obok drugiej na podkiad réwniez uprzednio
zwilzony i mocno przyciskamy kieln'g. Czynnos¢ tg powtarzamy, dopoki
nie pokryjemy inarmurem calej, przeznaczonej na ten cel, powierzchni.
Wytozona powierzchn'e heblujemy, a nastepnie przystgpujemy do szlifowania.

W szczegolnoéci kolejnosé postepowania przy nakladaniu masy
stiukowej jest nastepujgca:

1) Powierzchnie muréw z cegly lub kamienia, na ktorych ma
by¢ wykonana wyprawa stiukowa, winny by¢ catkiem nagie, bez zadnej
wyprawy wapiennej, gdyz wyprawa taka nie wiaze si¢ z masg gipsows;
nadto wszystkie spoiny winny by¢ starannie wyskrobane i oczyszczone
z czastek wapna. Na powierzchni muru nie powinny znajdowac sig zadne
wykwily, gdyz wykwity moga nastepnie wydobywac¢ si¢ na zewnatrz
i utworzy¢ na stiuku plamy, nie dajace si¢ usungc.

2) Na powierzchni¢ muru, w ten sposob przygotowana, naktada
sie najprzod wyprawe w warstwie 1 — 1,5 cm. grubosci, z réwnych czesci
gipsu i piasku ostrego, zarobionego woda klejowa. Powierzchnia ze-
wnetrzna te] wyprawy nie powinna by¢ wygtadzona, gdyz na powierzchni
szorstkiej stiuk lepiej sig trzyma., Po wyschnigciu tej wyprawy, naklada
sig na nig mase stiukowa w powyzej opisany sposob przytzgdzong w watr-
stwach 3 — 4 mm. grubodci, przyczem odpowiednie miejsca wyprawy
nalezy uprzednio zmoczy¢ dobrze woda. Powierzchnig zewngtrzng masy
stiukowej, po jej dostatecznem stezeniu, nalezy zmoczy¢ wcda, wycierac
pumeksem, a nastgpnie powlec zapomocg pe¢dzla zggszczonym klejem.
Po oddaleniu kleju i wyschnigciu stiuku, poleruje sig¢ masg stinkowg za-
pomocg szmat plociennych i strypli, prey rownomiernem napuszczaniu
oliwy. Ozdoby architektoniczne, ptyly i t. p. przygotowywane S3 w taki
sam Sposob.

W ten sposob otrzymamy plaszezyzny stukowe (t. zw. stiucco
lustro) w kolorze biatym Iub tez zabarwione jednostajnie w jednym kolo-
rze, o ile za$ chcemy otrzymaé¢ nasladownictwo marmuru, postgpowanie
jest nastgpujgce :




Do gipsu, zarobionego woda klejowa, dodaje si¢ najprzod dobrze
w wodzie czystej roztartg farbe, odpowiadajaca barwie zasadniczej tta da-
nego marmuru. Dobrze jest stosowac ja w roznych odcieniach, jasniej-
szych i ciemniejszych, przyczem jednak dla kazdego odcienia przygoto-
wac nalezy odnosng masg osobno. Z tych mas, o réznych odcieniach da-
nej barwy, urabia sig brylki, a gdy w tle danego marmury maja by¢ pia-
my biale, to brylki te posypuje sie gipsem mielonym i ziarnka gipsu
wgniata si¢ w masg¢ na sucho. Brylki, o ktorych mowa, rozrywa sie na
czgsci mniejsze, kidre po zmieszaniu ukladane sa obok siebie w porzadku
dowolnym, przyczem miejsca swobodne zapelma si¢ kulkami z ciasta gi-
psowego, rozmaicie zabarwionego. Nastepnie brytki polewa sie lub po-
krapia t. zw. sosem, majacym utworzyé plamy, zyly, smugi, wstegi i t.p.,
a sktadajacym sig z gipsu, zarobionego woda klejowa, z domieszka odpo-
wiedniej farby. Na te warstwe brylek i kulek, kiadzie sie droga takaz
warstwg, kidrg rdwniez polewa si¢ sosem, poczem z calej masy urabia sie
jedng wigksza bryte. Bryle te rozcina sie nozem na plytki, ktére po za-
nurzeniu w wodzie naklada si¢ na wyprawe gipsowq muru, poprzednio zwil-
zong wodq czystg. Przy nakladaniu plytek na wyprawe muru nalezy je
wygtadzic kielnig, starajac sig o otrzymanie powierzchni mozliwie §cistej
i gtadkiej. Jezeli zyly marmuru majy mie¢ pewien oznaczony kierunek,
to nalezy je najprzod narysowac¢ na wyprawie gipsowej, a przy naklada-
niu piytek pozostawi¢ odro$ne miejsca swobodne, dla uzupelnienia ich
nastgpnie masg gipsowg odpowiednio zabarwiong. W celu otrzymania
imitacji granitu lub porfiru, masy gipsowe odpowiednio zabarwione, (czer-
wone, ciemno-zielone, aibo biale), po rozkrajaniu na plytki i wyschnigeiu,
nalezy rozbi¢ na male ziarnka, ktére winny by¢ zmieszane z masa stiu-
kowg. Uzywane sg w tym celu takze okruchy alabastru.

Skoro masa stiukowa dostatecznie stwardnieje, nalezy ja najpierw
wyrownac z gruba strugiem (heblem), nast¢pnie po raz pierwszy oszlifo-
wac¢ piaskowcem gruboziarnistym, przyczem m'ejsca szlifowane winny by¢
zwilzone gabka maczang w wodzie,

Po oszlifowaniu, stiuk winien przez kilka dni schnge, poczem po-
wierzchnie masy stinkowej nalezy po raz drugi cszlifowac piaskowcem
miatkoziarnistym, zwilzajgc miejsca szlifowane ggbka maczang w wodzie.
Nastgpnie nalezy stiuk starannie oczysci¢, wszelkie za§ rysy, pekniecia
i zagtebienia nalezy zapelni¢ rozcienczong masg stiukowa, takgz masg za-
pomoca pendzla powlec calg powierzchnig stiuku i wygtadzié jq przy
uzyciu drewnianej topatki szerokiej i cienkiej. To zapelnienie nieréwnosci
rozcieniczong masa stiukowa i wygladzenie topatka nalezy w miare potrze-
by wykonac¢ trzy lub cztery razy. Skoro masa stiukowa catkowicie wy-
schnie, prowadzi si¢ w dalszym ciggu robotg szlifierska, ufrzymujac stale




miejsca szlifowane w stanie wilgotnym. Po kazdem oszlifowaniu nalezy
zanieczyszczenia stiuku oddala¢, zaglebienia i nierédwnosci zapelniaé¢ roz-
c'eficzong masg stiukowg i powierzchnie stiuku wygtadzac. W miare zag
postgpu roboty, nalezy do s:zlifowania bra¢ kamienie o coraz drobniej-
szem ziarnie, a wigc — najprz6d tupek gliniany, naslgpnie — jaspis czer-
wony 1 w koricu krwawnik. Po ukoriczen

v davorld

iu szlifowania stiuk ma potysk
szklisty. Azeby polysk ten spotegowac, mozna stiuk polerowaé, W tym
celu powierzchnig stiuku nalezy naiprzod wytrzeé¢ scierkami ptociennemi,
nastgpnie zas nasycic olejem Inianym, skoro olej Iniany wyschnie, co wy-
maga zazwyczaj kilkn godzin, nalezy powierzchnie zewngtrzng stivku po-
wlec olejem terpentynowym, w ktérym rozpuszczono poprzednio nieco
wosku i ponownie wytrze¢ $cierkami welnianemi. Stiuk polerowany ma
polysk rowniez piekny i trwaly, jak marmur polercwany.

Wyborne stiuki, odpowiednie dla imitacji marmuru, otrzymuje sie
z gipsu atlunowego (cement bialy Keene’'go). Odmiana stiuku gipsowe-
go, znana pod nazwg marmuru marezzo, znalazla rozlegte zastosowanie
w nowych budowlach Berlina; {a odmiana stiuku jest udoskonalonym ce-
mentem Keene’'go.

KSIAZKI NADESLANE.

InZ. Jozef Pruchnik: Szkice techniczne z Rosji, Ukrainy
i Biatorusi Sowieckiej.

Odbitka z ,Czasopisma Technicznego* Lwow, 1931. Format 8% sir. 74, rys. 25.

Autor bral udziat w Il-im Miedzynarodowym Kongresie Glebo-
znawcow, ktéry odbyl sie w lipcu 1930 r. w Leningradzie i Moskwie.
Na podstawie osobistych spostrzezen z kongresu i wycieczek oraz na
podstawie dos¢ bogatej literatury powstato sprawozdanie z podrozy po
Rosji, Ukrainie i Bialorusi Sowieckiej.

Poza wiadomosciami ogé6lnemi, broszura zawiera sprawozdanie
z Kongresu, opis budowy geologicznej Europy wschodniej, podaje cie-
kawe szczegOly, dotyczgce przemystu torfowego w Rosji Sowieckiej, za-
poznaje nas z planem pigcioletnim prac nad rozwojem ekonomicznym
Rosji ¢, piatiletka®). W odd:ielnych dziatach autor opisuje budowe Za-
kfadu Wodnego na Dnieprze (stynny »Dnieprostroj), oraz sprawy wodne
na terenie Zwigzku Sowieckiego.

Pracg inz. Pruchnika warto przeczyta¢, choéby po to, aby zapo-
zna¢ sig ze stanem niektorych dziedzin techniki u naszego sgsiada.

(e. g.).

Uprzejmie prosimy P, P. Prenumeratoréw o wznowienie prenumeraty
na r, 1932,

e ————————
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Z PISM ZAGRANICZNYCH.

Kinematograf dZwigkowy w pociagach. Pierwsza pomyélna préba zainsta-
lowania diwiekoweca w pociggach europejskich odbyla si¢ w Apglji w pociggu pos-
piesznym na linji Londyn—Scarborough. Wagon towarowy, po obiciu Scian wojlo-
kiem i zawieszeniu zaston, zostal! zamieniony na sale widowiskowe o 2 miejscach
siedzacych, ekran mial wymiary 3 X 2 m. W drugim wagonie znajdowala sie stacja
elektryczna, przyrzady projekeyjne i diwigkowe.

Préba wykazala jednak potrzebe urzgdzenia wentylaeji i skuteczniejsze]izo-
lacji dzwiekowej (Modern Trans. Ne 616, 1931).

Najwiekszy na $wiecie most wiszacy. W jesieni r. b. otwarto ruch na no-
wym moseie nad rz, Hudson w N. York’u, najdluzszym na $Swiecie moscie wiszgeym.
Rozpietosé gléwnego prz¢sta wynosi 1067 m., wzniesienie jezdni nad poziomem wody
w rzece—76 m., tak ze przeptywajg pod nim swobodnie najwigksze oceanowee. Koszt
nostun wyniost 60 milj. dolaréw.

Nowy most jest obliczony na ruch 20 milj. samochodéw rocznie. Celem
podwojenia przelotnogei mostu, przewidziano moznosé dodania nowej jezdni od dolu
obecnej jezdni kosztem 15 milj. dolaréw (Engineering, 30.X.1931).

PRZEGLAD CZASOPISM®).

,Cement® Nr. 11. — Rozwdj gospodarki budowlanej w Niemeczech w I pétro-
ezu 1931 1. — J. Lopuszanski: Beton i betonowanie muru przegrody ciezkiej
w dolinie Luizy na potoku Wapiennicy (dok.). — L. Karasginsk i: Wzorcowanie

cementéw przednich. — A, Eiger: — Wytyezne dla kruszywa do betonu (dok). —
W. Pogany: Budowle cieplarniane z zelazobetonu. — D. Poptawski: Budowa
domdéw miejskich z izobetu w Warszawie.

,Czasopismo Techniczne* Nr. 21, — A, Kedzior: Meljoracje w Republice
Czechostowackiej. — A. Kuryllo: Nategienie czy naprgienie. — J. Pruchnik:
Postepy prac przy meljoracji Polesia (dok) — L. T vlbor: Konstrukeja ielbetowa
gmachu Ministerstwa Rob. Publ. w Warszawie. — W. Burzyis ki: Jeszeze w spra-

wie naprezen w przegrodach ciezkich.

,Czasopismo Techniczne Nr. 22.—J. Moraczewski: Zwiniecie czy par-
celacja Min. Rob. Publ. — A. Chmie lowiec: Zelbetowe stupy teowe mimoosiowo
Geiskane. — B. Zaczyns ki: Najmniejsze szerokosei ulic dla malych miast i uzdro-
wisk. — M. T. Huber: Nateienie e¢zy napreZenie?

,Dom Osiedle Mieszkanie* Nr. 1. — H. Bernouilli: Realizacja pla-
né6w. — J. Nechay: Beton w budownictwie mieszkaniowem. — 8. Hempel: Obu-
dowa szkieletu zelbetowego.— S. H.: Eksplozja a wytrzymalo$? konstrukeji budowlanych.

,Gaz i Woda% Nr. 11. — K. Zardecki: Dotychezasowe wyniki eksploa-
tacji i dalsze wyniki stosowania gazu ziemnego na przestrzeni Daszawa — Lwow, —
J. Dubois: Otrzymywanie z metanu acetylenu i etylenu w wysokich temperatu-
rach, — J. Rojek: Suwak do obliezania wartoscei kaloryeznej gazu, — M. Seifert:

Wtorna legalizacja wodomierzy. - Projekt rozporzgdzenia o budietowaniu w przed-
siebiorstwach komunalnyah. — Projekt statutuo Polskiego Komitetu dla spraw tech-
niki sanitarnej i higjeny miast — J. Konop k a: Sprawozdanie z dzialalnoSei Ko-

misji Rurociggowej P. K. N. za r. 1930, 31.

*) znajdujacych sie w czytelni Stowarzyszenia.
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Jnzynier Kolejowy* Nr. 12, — G. Bryling: Tendrzak typu 1—6—2 Kolei
butgarskich (dok.). — S. Suszynski: Montaz mostu linji srednicowej w Warsza-
wie (dok.).—A. Eberhardt: Elektryczna centralizacja zwrotnic systemu MDM. —
A.Chmielowiec: Kolej miedzynarodowa Nicea-~Coni. — 8. Sztoleman: Koszt

wlasny przewozu bagazu na P. K. P. — J. Krynicki: Pare uwag o badaniu kosz-
téw roboeizny robét drogowyeh. — T. Stryjecki: Nieco o dzialalnoei pracowni
chemiezno- bakterlglgo‘lgznel WVle‘lh] qanitamego D. 0. K. P. w Warszawie. — T.

Owezarek: Zjazd Miedzyn. Zw. Kolejowego.

,Przeglad Budowlany* Nr, 9—10. — W. Paszkowski: Budowa remizy
tramwajowej na Rakoweu. — [ Luft: Wykonywuanie robot zelbetowyeh. -- T. T ro-
janowski: Szalowania i rusztowania. — Umowa zbiorowa w budownictwie. — R.
Pietkowski: Przemystowiec budowlany w Ameryce. — A.Dziedziul: Reflek-

sy wystawowe z Berlina.

,Przeglad Elektrotechniczny® Nr. 21, — St. Trzetrzewinski: Metoda
kompensacyjna pomiaru przekladni i uchybu fazowego transformatorka prgdowego.—
K. Drewnowski: VI Sesja Miedzyn. Konf. wielkich sieci elekirycznyeh w Paryzu
w1931 r. — W. Przelaskowslki: Udzial zagranieznych przedsiebiorstw tramwa-
jowych na Migdzyn. Wyst. Komun. i Turystyki w Poznaniu. — Przeglgd Radjo-
techniczny Nr, 21—22 (dedatek),

»Przeglad Elektrotechniczny“ Nr, 22.—J. Herschdérfer: Z teorji silni-
kow repulsyjnych. — W. Przelas kowski: Udzial zagranicznyeh przedsigbiorstw
tramwajowych na Miedzyn. Wyst. Kom, i turystyki w Poznaniu (e. d). — St. Fry-
ze: W sprawie okreslenia mocy w obwodach elektrycznych o przebiegach odksztatl-
conych pradu i napigcia,

,Przeglad Elektrotechniczny® Nr.23.—St. Fryze: Tomasz Alva Edison.—
E.Potempski: Rozwédj i znaczenie przemystu zarowkowego. — J. Groszk o w-
s ki: Z historji zjawiska Edisona. — G. Hornziel: Akumulatory Edisonowskie. —
,LPrzeglad Radjotechniczny® Nr. 23 — 24 (dodatek).

»Przegiad Organizacji“ Nr.1l.— K. Adamiecki: Uwagi o systemie akor-
dowym zastosowanym do prac grupowych. — 8. Guzieki: Organizasja obliczania
kosztéw wlasnych produkeji. — J. P, Lugrin: Czy naleiy dgiyé do racjonalizacji
przemystu chemicznego? (dok.). — P. Macewicz* O wspélezyniku korelacji. —
M. Kaluski: Istota budzeta. — M. Kaufman: Organizacja fabrycznego maga-
zyna zakupéw (dok.). — W. Balinski: O meblach metalowych. — R. Lambert:
Zasady organizacji oddzialu papieréw wartoSciowych w banku (dok.).

wPrzeglad Techniczny® Nr. 43 —44. —L. Guillet: Rozwéj naukowy meta-
largji we Francji, — G. Welter: Wtasnosei tworzyw, uizywanych do konstrukeyj
lekkich i nltra-lekkich.—B. Szczeniowski: Obliczanie wykreséw skladu spalin
(dok.). — Wt Bratkowski: Stndjum wldkiennicze na Polit. Warszawskiej.

,Przeglad Techniczny“ Nr. 45—46. — W. Paszkowski: Zjazd Zelbetni-
kow., — St. Bryla: Fundamenty 15 pietrowego gmachu tow. Prudential w Warsza-
wie.— Fr. Johannsen: W sprawie teorji obliczania zelbetowych belek teowych.—
S. Hempel: Warunki najmniejszego kosztu szkieletu Zelbetowego.— W, Zenezy-
kowski: Wykorzystanie stali przy uzbrojenin pierscieniowem w Sciskanyeh elemen-
tach zelbetowych.

wPrzeglad Techniczny“ Nr. 47—48, — J. Dagbrowski: Parowozy polskie
w Bulgarji. — P. Drzewiec ki: Regulacja i zabudowa m. Warszawy. —W. Wierz-
bieki: Diwigary zalamane w planie o zmiennym kgeie zalamania.
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-Samorzad Miejski“ Nr. 21. — K. Honay: Zwigzki komunalne w Austrji
wobee kryzysu Gospodarczego. —S. Rudzinski: Postepowanie egzekneyjne na ma-
jatkach zwigzkéw komunalnyeh. — M. Porowski: Nie tedy droga.

.Samorzad Miejski“ Nr. 22. — W. Gajews ki: Wojewddztwo stoleczne, —
A. K. Ivanka: Z zagadpnien kryzysowych finansow komunalnych w Niemeczech., —
A. Trzeinski: Zasady gospodarki w przedsiebiorstwach komunalnych. — Gospo-
darka miast w Swietle liczb: Réwne,

wSamorzad Miejski® Nr. 23. — J. Zawadzki: Wojewddztwo stoleczne czy
wojewodztwo grodzkie. — J. Strzelecki: O wlasciwe granie nadzoru panstwowe-
go nad samorzgdem. — J. Grenows ki: Prawo wybierania oraz wybieralnosé do

rad miejskich. — St. Zbrozyna: Ze stndjow nad organizacjg magistratow.
wSpawanie i Cigcie Metali“ Nr. 10. - St. Bryta: Drugi most spawany
pod Lowiczem. — F. Sz.. Przyrzady do spawania. — Znaczenie ciecia tlenem w ro-

Zwoju spawania.

olechnik Nr. 2. — M. Kowalski: Komifort atmosferyezny w Matopol-
skich kopalniach soli. — L. Binder: O wyborze piaskn formierskiego — L Tar a-
buta: Krétki opis przerobki rud otowin.— A. S. Makowski: Wegiel brytyjski.—
K. A. Kozlowski: Administracja bezpieczenstwa.

»Technik® Nr. 22. — Projekt wytyeznych dla obliczania wytrzymatosei urzg-
dzen wyciggowych kopalnianych. — A. B.: Sprawozdanie za 1930 r. Stow. Dozorn
Kotléw Parowych w Katowicach.

,Technika Cieplna® Nr. 11, — W. Wierzbicki: Gospodarka parowa
w gorzelni. — I. Gruszeczynski: Przywoz spreglarek z zagranicy. — B. Chu-
dzynski: Kotly na cieplo odpadkowe. — A. Elandt: I Miedzyn. Kongres spa-
wania kotlow parowych.

KRONIKA OGOLNA.

[ POLSKI ZJAZD ZELBETNIKOW W WARSZAWIE.

W dn. 21 i 22.XL. r. b. odby} si¢ w Warszawie 1 Polski Zjazd
Zelbetnikow, na ktéry przybylo okoto 400 uczestnik6w. Na zjazd zglo-
szono 44 referaty, poruszajace réznorodne zagadnienia z d:ziedziny zelbe-
tu. Wszystkie referaty zostaly wydrukowane przed zjazdem; na Zjezdzie
referenci jedynie zaznajamiali obecnych krotko z tredcig referatow, po-
czem nastepowata dyskusja.

Pierwszy dzienn obrad poS§wigcono zagadnienlom technologji betonu
i opisom robot wykonanych i wykonywanych. Drugi dziefi —- rozwaza-
niom teoretycznym z dziedziny wytrzymatosci betonu i statyki ustrojow
zelbetowych. Dz, 23.XI posSwigcono na zwiedzenie gmachow, wykonanych
przewaznie w Zzelbecie.

Zjazd byt niezwykle interesujacy, tak ze wzgledu na poruszane
zagadnienia, jak i na bardzo ozywiong dyskuje. Organizacja tego zjazdu
moze shuzyé, jako wzér, jak nalezy zjazdy urzadza¢. Odrzucono catly
balast wstepnych powitan i ograniczono si¢ jedynie do krétkich i rzeczo-
wych przemoéwieri p. Min'stra Robot Publicznych, prof. M. Paszkowskiego,
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jako organizatora zjazdu i prezesa Rady Cementowej oraz inz. Kuttena,
prezesa Zwiazku Polskich Fabryk Portland-Cementu.

Trzeba przyznad, iz Zjazd w zupetnosci spetnil zamierzenia i cele,
jakie przyswiecaly Radzie Cementowej przy inicjowaniu Zjazdu, mianowi-
cie: zapozral z soba wigkszo§¢ inzynieréw, pracujacych w budownictwie
betonowem oraz przedstawit liczny dorobek ciekawych prac naukowych
i praktycznych w tej dziedzinie ™).

KRONIKA MIEJSCOWA.

Z PRZEMYSLU LUBELSKIEGO.

Zastoj w budownictwie wywotal minimalny popyt w materjatach
budowlanych. Sezon w cegielniach ulegl opdznieniu, cz¢$¢ nie praco-
wala wcale. Ceny cegly znizkowaly do 55 zi. za 1000 szt. To samo
w kaflarniach, hutach szklanych i cementowniach. Tutaj obroty obnizyly
sie. 0 45 proc. Cementownia  Fitley* od wrze$nia zawiesita prace.
W garbarniach dato sie zauwazyé ozywienie. Jednak przerabiaja one
cudzy towar. O produkcji na eksport z wtasnych surowcow niema mowy.
Znizka obrotow w porownaniu z ub. r. dosiega 50 proc. Produkcja luksu-
sowych skor wierzchnich jest ditychczas faktycznie monopolem zagra-
nicy, a jekkolwiek nasze skdry chromowe i niektore gatunki luksusowe
dorownujq swa jako$cig zagranicznym, te jednak wobec nadmiernego cta

na garbniki i materjaly pomocnicze, gatunki te nie sa obecnie wyrabiane
w kraju, gdyz produkcja ich nie kalkuluje sig. Przedmiotem wyrobow
naszych garbarni sg obecnie skory podeszwowe i jucht, najmniej nara-
zone na konkurencje.

W przemysle maszyn rolniczych ~— ruch staby. W stosunku do
anatogicznego okresu z r, ub. wykazuje znizke przeszio 50 proc. Redukcje
personalne i dni pracy sg we wszystkich {fabrykach, kilka z nich podalo
sie o nadzér sadowy. Fabryki maszyn mtiynskich pracowaty przy 30 proc.
normaloego zatrudnienia, Najwieksza w kraju fabryka wag ,W. Hess*
w Lublinie w b. r. nieczynna. Inue ograniczyty liczbg robotnikow o 25 proc.
Szereg zaktadéw mechanicznych i odlewniczych stoi bezczynnie.

STAN RADJOFONIJI W WOJ. LUBELSKIEM.

W Dyrekcji Pocztowo-Telegraficznej Lubelskiej przypada 1 odbior-
nik na 56 mieszkancow w miastach ponad 5000 mieszkaricéw i na 572
mieszkaficéw w miasteczkach i wsiach. Okregg lubelski stoi na ostatniem

*) Kolegow, interesujgcych si¢ referatami ze Zjazdu, redakcja ,Technika®
uprasza o przegladanie tych prac, ktére zmajdujg si¢ w Sekretarjacie Stowarzyszenia
Technikéw (Lublin, ul. Szopena Ne 8, w godz. 7 — 8 wiecz.).
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miejscu w pordwnaniu z pozostalemi 7 okrggami np. okreg krakowski po-
siada 1 odbiornik na 19 mieszk, w miastach oraz na 51 mieszk. we wsiach
i miasteczkach (w/g danych za r. 1930/31). Ogolna ilo$é¢ abonentéw rad-
jowych z dnia 1.X.1931 r. w Polsce wynosita okolo 320,000.

SZPITAL PSYCHJATRYCZNY W CHELMIE.

Wspolnym wysitkiem samorzadow powiatowych oraz miast wydzie-
lonych woj. lubelskiego jest budowany w Chelmie szpital psychjatryczny
na 2000 pacjentow. Rdzeniem szpita'a bgda budynki, wzniesione tuz przed
wojng przez Rosjan dla nowokreowanej gub. Chelmskiej, oczywiscie po

i ich do ndnnmlor‘qrpgn atanu,

MoIvad awv WLl

Z RUCHU BUDOWLANEGO W LUBLINIE.

Podajemy ponizej zestawienie dla ruchu budowlanego za wrze-
siefi, pazdziernik i listopad r, b.;

bygxle Przebudowy byggwy
WYSZCZEGOLNIENIE Miesige _ _
se 82, (52|88 . |8z .
Zatwierdzono planow . : . | wrzesienl 2| — | —| 4 — 1 ——|—
pazdziernik | 21| — | — | — | — | — | — | —
listopad 7/ —| =1 3| —i—1] 1]
Rozpoczeto budowe . . . wrzesien 21— — -1 — 11— 21—
pazdziernik ; 7| — | - | — | — | =] 1| —
listepad B = b frafems | v} == | &=
Znajdowalo sig w budowie . | wrzesien 16 2 71 71— 1] 8|1
pazdziernik 122 2°' 6, 6/ —| 1| 8| 1
listopad 124 21 6 5| —| 1| 7|1
Zakoiiczono budowe . . . | wrzesied 2=} 1| 1| —|—=| 1] =
pazdziernik| 6 —  —~| 1 — | —| 1| —
listopad 280 1| — | 1| =) —1 2 —
Przybylo izb mieszkaluych . | wrzesied 6 —'—!l 4] =1 —| 6| —
pazdziernik | 21| — - ! 2 —1 = 31—
listopad M8 — =l B — [ kT | ==

W pazdzierniku, wskutek zlego stanu, wycofano z uzytkowania
1 budynek o 4 izbach mieszkalnych.

MIEJSKA ELEKTROWNIA W LUBLINIE.
Podajemy ponizej dane za wrzesiefi, paidziernik r. b.:
wrzesieri pazdziernik

Hoé¢ abonentdw w koficu m-ca . . . . . 9408 9516
Przybyto abouentéw: a) prywataych . ; : . 150 108

b) na cele przemystowe . . 1 2
Zbudowano kmtr. sieci elektrycznej : ; . " 2,75 —




MIEJSKIE WODOCIAG! I KANALIZACJA W LUBLINIE.

Podajemy ponizej dane za wrzesien, pazdziernik, listopad r. b;
wrzesien pazdziernik listopad

Wypompowano wody mtr.? ; 5 : . 106.700 88.300 86 5000
Przejeto $ciekéw mtr® . . . . . 47.233  41.810  45.342
Ulozono Tmn a) wgdgcmonW\(‘h m. h, . = Q2 170 56
b) kanalizacyjnych m.b. . . 128 == —
Oczyszczono Kanatéw . . . . 3600 3962 2924
Dokotiano napraw na sieci: a) wodoc1q OWe] 3 —
b) kanalizacyjnej 1 — 1
Ustawiono nowych wodomierzy . . : 8 5 28
Dokonano nowych polaczes: a) wodociggowych 5 2 4
b) kanahzacy;nych 13 12 7

GAZOWNIA MIEJSKA W LUBLINIE.

Powyzsze zestawienie dotyczy wrzesnia, pazdziernikailistopadarb.,
wrzesied paZdziernik lislopad

Zuzyto wegla do wyrobu gazu tonn : ¢ 283 310 310

Wyprodukowano a) gazu mir.? . . . . 88065 9615 100255
b) koksu tonn ; , . 185 201,5 188
¢) miatu koksowego tonn . 30 30 30
d) smoty tonn . : : 13 14,3 14,6
e} benzolu motorowego tonn 157 1,2 1,8

llo$¢ konsumentdw w koncu m-ca . . . 1134 1148 1141

MIEJSKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W LUBLINIE.

vy ] . ¥ g T T LT o P 10190

We wrzesniu 1. b. przewieziono pasazerow 181394 (pazdzierni-
ku — 184376), ilos¢ pasazerow na 1 wéz kmtr. — 5 przy 8 autobusach
w ruchu.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

Z DZIALALNOSCI ZARZADU.

W okresie od 25 wrzesnia do 10 grudnia r. b. Zarzad odbyt trzy
zebrania, na ktorych zajmowano sig¢ m. in. nastgpujacemi sprawami
1. Zostali wykreslteni z listy czionkow:
a) na wilasne zyczenie:
2. Adamiakéwna Stanistawa — Lublin.
29. Hajdukiewicz Stanistaw — Lodz.
56. Marczewski Witold — Lublin.
57. Markowicz Jan — Lublin.
b) z powodu nieplacenia skladek:
5. Borkowski Stefan — Gdynia,
18. Siodlowski Stanistaw — Lublin,
90. Stowakiewicz Stanistaw — Lublin.




2. Zostali przyjeci w poczet cztonkéw:
169, Broniewski Zbigniew, — Lublin, Cukrownia »Lublin®,
170, Januszewski Stanistaw—Lublin, ul. Wieniawska 8 m. 3,
171, Sydoriw Jan — Lublin, ul. Rayskiego 3.
172, Cukrownia i Rafinerja ,Lublin®, ul. Krochmalna,
3. Wydelegowano kol. Fr. Papiewskiego na Kongres Zelbet-
nikow w Warszawie, jako delegata Stowarzyszenia.
4. Uchwalono poprze¢ wniosek Kujawskiego Stow. Technikéw na
XUl Zjazd Del. Pol. Zrzeszenia Techn. w sprawie rozporzadzenia
wykonawczego do ustawy o ochronie tytulu inzyniera oraz w sprawie
ustawowego okreslenia tytulu technika.

ODCZYTY I WYCIECZKI.

W Stowarzyszeniu odbyly si¢ nastepujace odczyty i wycieczki:

1) dn. 12.XI. wycieczka do cukrowni i rafinerji ,Lublin* przy
ul. Krochmalne;j.

2) dn. 20.XI. odczyt inz. A. Dominki p. t.: ,Kryzys gospodarczy
z punktu widzenia inzyniera“.

3) dn. 26.XI. odczyt inz. A, Dominki p. t.: ,Zastosowanie metod
naukowej organizacji pracy w niektéry.h dziatach rzezni
miejskiej.«

4) dn. 28.X1. wycieczka do Rzezni Miejskiej na Tatarach,

5) dn., 11.XIL odczyt inz. St. Glinskiego p. t.: ,Mozliwosci stoso-
wania cnergji elektrycznej w gospodarstwie domowem i spo-
soby zapobiegania wypadkom.*

Odczyt z dn. 26.XI. i wycieczka do rzezni byly urzadzane przez

Koto Elektrykow i Mechanikow.

OD REDAKCIL

Ze slery naszych czytelnikéw nadestano nam uwage w sprawie artykutu, doty-
czacego konkursu na projekt Szkoty Budowniciwa w Lublinie, umieszczonego w N-rze 10-11
» Technika Lubelskiego®.

Mianowicie w artykule zostalo pominiete, ze, précz udzielenia pierwszej i drugiej
nagrody, ktérg otrzymali inz. arch. S.Lukasiewicz i inz arch. Stefan Sienicki z Warszawy,
wyrézniono prace inZ arch. Jerzego Siennickiego z Lublina, ktérego projekt poza innemi

powazunemi zaletami odznaczal sie najmniejsza kubatura.
e —— i e e sk—

Wszystkim Czytelnikom przesytamy zyczenia Wesotych Swiat
Bozego Narodzenia i Szczesliwego Nowego Roku

REDAKCJA
» TECHNIKA LUBELSKIEGO*
KONIEC CZESC! REDAKCYJNEJ
Przewodniczgey Kowmisji Redakeyjnej i redaktor: ini. E. G6érecki.
Dziat administracyjny: inz. H. Koskowski.
Redaktor odpowiedzialny: inz F. Turczynowicz
Wydawea: Zarzgd Stowarzyszenia Technikow Wojew. Lubelsk. w Lublinie

Druk, ,Przetom* Lublin, Kosciuszki 2.
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KOMUNIKAT.
POSADY WAKUJACE:

P, T (PIey

axuy W MIGISKICn Lakiadacn éwiat}a, Si}i:y' i Wﬁdumqguw w Lesznie
(Woj. Pozn.) stanowisko technika-mechanika, dobrego rysownika, z ukon-
czong Srednig szkolg techniczng, obeznanego z pracami w rucha, na sieci

i w dziale instalacyjnym. Do posady przywigzane jest wynagrodzenie

IX lub X grupy uposazen, zaleznie od kwalifikacyj. Czas préoby 3 mie-
sigce.  Ubiegajacy si¢ o powyisze stanowisko winni ztozyé swe podania
Zz dolgczeniem zyciorysu, Swiadectwa moralnogeci i odpiséw Swiadectw do
dnia 15 grudnia 1931 r. w Magistracie m. Leszna.

waknje stanowisko dyrektora szkél doksztaleajgeyeh z siedzibg w Lubli-

nie. Od kandydatéow wymagane 8g wyisze studja techniczne oraz wy-
kazanie si¢ odpowiednig praktyks szkolng. Do stanowiska tego przy-
wigzane jest uposaienie, ktére zaleinie od wyksztalcenia i ilosei lat
pracy, wyniesie 400 — 800 zlotych miesigcznie. Do kwoty tej dolicza sie
zwrot kosztow przejazdu i diet podeczas wizytacyj szkol. Podania, po-
parte dowodami, nalezy kierowaé do Kuratorjum Okregu Szkolnego Lu-
belskiego w Lublinie w terminie do dnia 15-go grudnia 1931 roku.

wakuje stanowisko mierniczego przysieglego w Urzedzie Pomiarow st. m.
Poznania. Kandydat winien posiadaé gruntowng znajomo&é przepiséw
mierniczych, obowigzujacyeh w woj. zachodnich Pobory wedlng Vil—VIII
gr. urzedn. panstw. z 159/, dod. komunalnym. Zgloszenia z doulgczeniem
zyciorysu, 2 odpisami §wiadectw, odpisu szkicu polowego i dekretu nomi-
nacyjnego nalezy kierowaé do Magistratu.

wakujg na Gérnym Slgsku stanowiska: imzyniera statyka do konstrukeyj
zel., mostow i t. p.; inzyniera budowy kotiéw parowych, obznajmionego
z aparatami dla cukrowni, gorzelni i fabryk chemieznyeh; inzyniera bu-
dowy maszyn parowych, kompresoréw, pomp wirowyech i t. p.; inzyniera
do odlewni zeliwa zwyklego, utwardzonego, kuto-lanego, metali i mozli-
wie stali. We wszystkich wypadkach wymagane 83 : dhugoletnie doswiad-
czenie, samodzielna praca, znajomosé kalkulacji i mozliwie jezyk nie-
miecki lub francuski. Oferty pod szyfr: ,WK 537¢ do f. Rudolf Mosse,
Katowice 3-go Maja 10.

wakuje stanowisko referenta techniczno-budowlanego (inzyniera) w m. Ko-
tomyji. Wymagane: 2-letnia praktyka samorzgdowa lnb panstwowa,
dyplom ini. architekta, prawo kierowania robotami budowlanemi. Upo-
sazenie VII — VIl st. shuzb. z 15/, dod. komunalnym. Podania z do-

kumentami i iyciorys nalezy wnosié¢ do 15 grudnia 1931 r. do Magistratu
m. Kolomyji.

wakuje stanowisko budowniczego powiat. (inzyniera drogowego) w Wy-
dziale Powiatowym w Chodzieiy, woj. poznanskie. Wymagane wyiZsze
wyksztale. techn. (Dz. U. R. P. Nr. 64 poz. 979), wynagrodzenie narazie
w|g VIII grupy plae urzedn. panstw. z 159/, dod. komunalnvm i dodat-
kiem za kierownictwo Centrali Elektrycznej. Podania z odpisami Swia-
dectw wraz z zZyeciorysem naleiv wnosié do 15 grudnia 1931 r. do Wy-
dziatu Powiatowego w Chodziezy.

POSZUKUJA PRACY:

Inzynier elzkfryk » dluzsza praktyks, dzielny fachowiec, prosi o laskawe
propozycje do administracji pisma.




LARWOGA Z¢«

FABRYKA GAZOMIERZY,
WODOMIERZY i ARMATUR

w POZNANIU

Gazomierze i wodomierze wszel-
kich typow i rozmiardw. Komple-
tna naprawa, dostawa czesci za-
pasowych. Wlasna stacja do ie-
galizacjl, (koncesja Gtdwnego
Urzedu Miar), — — — =

ogtoszenia
techniczne

Zamieszczadc
nNajlepiej w

1 ECHNIKU
LUBELSKIM:«

jako jedynym
Organie tech-
nNiczny m woj..
lubelskiego.




