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BIULETYN

Stowarzyszema Technikow wo;ew. Lubelskiego

Cenn pojedyﬁcmego numeru 50 gr. _ Prenumeral:a roczna 6 =i

Sekretarjat Stow. Techn. urzeduje codziennie od godz. Iﬁ-ej do 20-ej
w lokalu Stowarzyszenia — ulica Powiatowa 1 — telefon 2-22.

e e e e i

’ OD REDAKC]JL

Y% mieniajqc szate zewnetrzng ,Biuletynu®, podajemy zara-
zem do wiadomosci Kolegéw, ze nastgpny numer ukaze sie p.t.
» Gechnik Lubelski“, przez co mamy na celu uwydatnienie cha-
rakteru naszego pisma, ktére ma gléwnie za zadanie byé ogni-
skiem wzajemnej wymiany mysli i poglgdéw oraz informowaé
ogét o dzialalnoici inzyniera i technika na terenie “Wojewddz-
twa Lubelskiego.

Mimo niewielkich srodkéw, mimo gloséw sceptykéw, nie
ustajemy w dalszej pracy nad rorwojem pisma, ufajqc, ze
uda sie nam wciqgngé do niej liczniejsze grono kolegéw. ‘Wte-
dy dopiero nasze pismo stanie si¢ prawdziwym {gcznikiem mie-
dzy nami, przyczyniajgc sie do rozwoju zycia technicznego w na-
szem wojewddztwie, do stworzenia ze c?towarzyszema Gechni-
kmu silnej organizacji.

- ZLwracamy sie wiec do Kolegéw z gorqeq prosbg o nadsyla-
nie do Redakeji swych uwag, artykutéw fachowych, informacji
.. t. p.

‘Wspdlna praca dla urzerzgwtstmema celéow naszego Sto-
warzyszenia winna byé obywatelskim nakazem dla kaidego

/
v e Redakcja.



O ENTUZJAZM I HARMONJE
W PRACY TECHNICZNEJ NA POWIATACH.

Gdy na poczatku roku ubieglego Wojewédzka wladza administracji
og6lnej Lubelszczyzny rzucila technikom, pozostajgcym w sluzbie publi=
cznej, haslo wybudowania 300 klm. drég podczas jednego sezonu, opinja
publiczna przyjela to haslo z usmiechem niedowierzania.

Uplyngl rok i Lubelszczyzna moze si¢ wykazaé, ze w sezonie bu-
dowlanym roku ubieglego wybudowala prawie 360 klm. drég bitych.

Drogowcy dowiedli, ie mogsg sprostaé zadaniu, jezeli majg odpo-
wiednie poparcie wladz administracii ogélnej, wyczynem tym pokazali,
ze chcie¢—to méc.

Obecnie nadszedl czas, azeby chwilowy wysilek zamieni¢ w trwaly
wyczyn i w tym celu trzeba zaczgé wprowadzaé racjonalne a prze-
dewszystkiem ekonomiczne metody pracy tak organizacyjnej jak i tech-
nicznej, azeby nie bylo przemijajacych porywéw dla chwilowego efektu
i reklamy, lecz aby dalsza praca inwestycyjna byla oparta na podstawach
trwalych i racjonalnych.

Podstawowa zasada ekonomji — osigganie maximum rezultatu przy
minimum wysilku — winna znaleié jaknajszersze zastosowanie przedewszy-
stkiem w gospodarce finansowej; za gotéwke wykonywaé tylko to, co
sie nie da wykonaé swiadczeniami.

Taz sama zasada winna znale§é zastosowanie przy organizacji robét

w polu. Ekonomja ta winna wreszcie cechowaé réwniez organizacje
stuzby technicznej.

Polska w dobie obecnej cierpi na brak sil technicznych, wobec
czego nie moze pozwolié sobie na razie na zbytek bardzo zréiniczko-
wanych specjalistéw, przynajmniej w zastosowaniu do najprostszych form
budownictwa, dlatego tez inzynier drogowiec, ktéry jest w kazdym niemal
powiecie, musi byé doradca samorzadéw we wszystkich sprawach tech-
nicznych, musi znaé sie na wszystkiem, a jezeli braki wyksztalcenia te-
chnicznego nie pozwalaja mu na to — musi je uzupelniaé, aby mogl byé
przynajmniej kierownikiem calej gospodarki technicznej na powiecie, tak
w osadach wiejskich jak i w miastach niewydzielonych.

Jezeli chodzi o zagadnienie, czysto specjalne, rozmaitego rodzaju in-
westycji, a wigc racjonalne zaprojektowanie np. meljoracji, wodociggow,
kanalizacji, rzeini, elektrowni i t. d.,, to od tego sg specjalisci, ktorzy
i fachowej porady zainteresowanemu samorzadowi udzielg i projekt wy-
konajg. Jednak organizacja tych spraw przy ich wecielaniu w zycie wy-
maga wyczucia technicznego, ktére moze mieé tylko technik—admini-
strator, jakim jest przedewszystkiem drogowiec.
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Zreszta taka prganizacja stuzby techniczne] na powiecie nie jest
nowoscia.

Z przykladéw, ktére znam blizel, powolaé sie moge na powiat wol-
kowyski, gdzie inzynier drogowy jest organizatorem wszystkich zamie-
rzen technicznych tak na powiecie jak i w mieicie. Zreszta na terenie
Lubelszczyzny sa juz przyklady tezo rodzaju.

Bezwatpienia, ze takie postawienie sprawy begdzie wymagalo pe-
wnego pos$wigcenia ze strony pozostajgcych w sluibie publicznej drogo-
weow, gdyz przedewszystkiem bedzie wymagato od nich znacznie zwie-
kszonej pracy osobistej. Ale czyz to moze nas zrazié. Wszak kazdy
z nas winien mieé te ambicje, aby w jaknajkrétszym czasie zrobié jak-
najwigcej i jaknajlepiej. Jezeli pracownikéw fizycznych dzielimy na pra-
cownikéw dniéwkowych i akordowych, to tak samo i w pracy umyslo-
wej musimy rozréznié pracownikow, ktoérzy majg na celu jaknajlepsze
wykonanie wlozonego na nich obowigzku, poiwigcajac na to tyle czasu,
ile ta praca wymaga, oraz na pracownikéw, ktérzy pracujg od godziny
do godziny i ani kroku dalej. Otéz technicy w sluzbie publicznej mu-
szg nalezeé¢ do tej pierwszej kategorji, ktora oprocz swego wysitku ido-
Swiadczenia osobistego daje rowniez pewng doze entuzjazmu — e nt u-
Zjazmu pracy.

A wszak wszyscy zyjemy w czasach, w ktérych mamy moznosé
wlasnemi rekami budowaé nasza rzeczywistosé, nikt nas nie odtraca,
nikt nie krytykuje, jezeli przychodzimy do pracy z dobremi chegciami
i zrozumieniem swej roli w spoleczenstwie.

| jeszcze jedno. Kazda zlozona instalacja wytworcza dla wydajnej
pracy musi byé zharmonizowana.

Ot6z chodzi o t¢ harmonje pod kazdym wzgledem migdzy wszystkimi,
ktérzy wspolpracujg w samorzadzie, a wige przedewszystkiem o harmonjg
migdzy Wydzialem Powiatowym i jego przewodniczacym, a personelem
technicznym, ktéry nie moze zapominaé, ze przewodniczacy Wydzialu Po-
wiatowego jest gospodarzem powiatu, a Wydzial Powiatowy reprezen-
tuje interesy platnikéw podatkéw, tak jak z drugiej strony Wydzial Po-
wiatowy winien sie pogodzié¢ z tem, ze wszelkie zarzadzenia, dotyczace
gospodarki drogowej, winny kyé¢ wydawane wylgcznie za posrednictwem
Kierownika Zarzadu Drogowego, ze Kierownik ten musi mieé pewng
doze samodzielnosci w granicach budzetu, odpowiedni personel pomoc-
niczy, jak réwniez nowoczesne srodki lokomocii.

Dlugi okres wspolpracy drogowedéw z samorzgdem rokuje nadzieje,
ze stosunki te beda ukladaé sie i nadal pomyslnie, jezeli drogowey po-
stawig sobie za cel nie ambicjg osobista, lecz dobro spoleczne, a repre-
zentanci samorzadéw nabiorg przeswiadczenia, ze dobra i wydajna praca
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technika wymaga stworzenia odpowiednich warunkéw pracy, a prze-
dewszystkiem nalezytego wynagrodzenia, a dobry pracownik techniczny—
to pierwszy warunek oszczednej akcji inwestycyjnej.

Inz. K. JANKOWSKL

A JEDNAK MOZLIWE!

Ktokolwiek sprébuje z olowkiem w reku zastanowié sie nad kosz-
tami tych inwestycji w Polsce, przeprowadzenie ktérych jest niezbedne
tylko z punktu widzenia gospodarczego, a przedewszystkiem samowy-
starczalnosci aprowizacyjnej, a wiec meljoracji rolnych lacznie z drogami,
tego musi ogarngé przerazenie wobec tych astronomicznych cyfr, jakie
mu ujawni nielitociwy olowek.

Nie bede tu przytaczal obliczeh, wspomne tylko, ze na zjezdzie
meljoracyjnym Wojewodztwa Lubelskiego, ktéory mial miejsce w dniu
15 grudnia ubieglego roku, obliczony z grubsza, a réwnocze$nie bardzo
ostroznie, koszt zmeljorowania i zaopatrzenia w drogi bite samego Wo-
jewodztwa Lubelskiego wyniéstby powyzej jednego miljarda zlotych. W
rzeczywistosci, przy wykonaniu tych inwestycji w przeciggu dlugiego
okresu czasu, nawet gdyby sie nie zmienily warunki na rynku cen, koszt
ten bylby bodajze dwukrotnie wigkszy. A przeciez Wojewddztwo Lu-
belskie nie nalezy do najgorzej zagospodarowanych na terenie Panstwa.
A poniewaz mamy 16 Woje'vodztw, wice liczac przecigtnie 2 miljardy na
kazde Wojewodztwo otrzymamy 32 miljardy zlotych.

Inz. B. Powierza oblicza koszt tylko samych meljoracji na okolo
37 miljardéw. Koszt budowy 80000 klm. dré6g w calem panstwie wy-
niéslby conajmniej 4 miljardy zlotych bez kosztu budowy stalych mo-
stow i bez kosztow ulepszonych nawierzchni drog samorzadowych. Su-
mujgc, otrzymamy przynajmniej 50 miljardéw zl. wobec 2,8 milj. rocznych
wydatkéw budzetowych panstwa. Slowem—astronomja. Wniosek: szyb
kie zainwestowanie Polski jest niemozliwe i prace w tym kierunku
musza byé rozciggniete na setki, setki lat. #

A jednakl a jednak takie postawienie sprawy prowadziloby nas
do nieuchronnej zguby. Musimy uprzytomnié sobie, ze my juz dzisiaj—
kraj rolniczy—nie jesteimy w stanie wyiywi¢ swojego przyrostu natu-
ralnego. Musimy zdaé sobie sprawe, ze zagranica nie czeka, az my ja
dogonimy, ze wykonane w swoim czasie inwestycje umozliwiajg coraz
dalsze, ze Europa konczy to, do czego my dopiero przystepujemy, slo-
wem, ze réznica kultur bedzie sig poglebiaé, szanse mozliwosci gospo-
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Tablica [-sza.

WYKAZ DROG ZBUDOWANYCH W R. 1928

na terenie Wojewodztwa Lubelskiego

NAZWA POWIATU

Zbudowano w r. 1928

kilometrow droz

patist.!wuiew.l powiat-l gmin. iilazem

N

10.

11
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Biala Podl
Bilgoraj
Chelm
Garwolin

Hrubiz=szdéw

Janéw Lubelski

Konstantynéw
Krasnyst aw
Lubartow

Lublia

Lukow

Pulawy

Radzyn

Siedl:e

Sokolow

Tomaszéw Lubelski
Wegrow

Wiodawa

Zamosé

5,974

3.950x

5964 | 3,532 | 0427
16,650 |1,70) | 2,650
b fsas0 | —
16,363 13,060 | 34,807
U | 1891
2250 | 7111xx 1,050
9,525 0710 | 1,420
_ 520 | sg10
6,835 12,181 | 3,275
17725 16,899 | 4773
8,229 |5719 | 4550
7.540 {9,290x | 9,120
14100 — | —
— 799 112397
— 10,771 | 3,642
— | — {18758
— 16335 | 2924
1874 [ — | 0,720«
— 12435 | —

10,574 87,356 153,275 '103.._241 359,449

9,923
11,C00
8,130
54,220
227754
14 351

11,655
23,330
22,292
40,047

18,528
26,250

114,100

70 387
14,413
13,753
19,259

2,594
12,438

!

X

XX

W tem 0,150 ulicy

micjskicj.

W tem dojazd kol.
w Krasniku i prze-
budowa dr. N.9.4.

w Szastarce

W tem dojazd kol.
od dr. Nr. 93 do

st. Niedrzwica.

W tm dojazd kol

w Naleczowie.

Dojazd kolejowy do
st. Parczew.



darczych bedg sie coraz bardziej przechylaé na strone panstw silniej-
szych — wniosek: musimy popa$é w zaleznosé gospodarczag, a ta moze
pociagngé za sobg nowe katastrofe polityczng. A wiec nie wolno nam
rozciggaé akcji na setki, a nawet dziesigtki lat, bo z chwilg wykonania
tych inwestycji zjawig sie nowe potrzeby, ktére bedg wymagaly nowego
wysilku,—musimy wigc dazyé do zréwnania szans. A zréwnanie to jest
mozliwe przy zmianie metod inwestowania.

Przed wojng robilismy wszystko za gotowke, dzis jej nie mamy,
i zagranica nam jej nie da, wiec proces kapitalizacji musimy rozpoczaé
na nowo. Musimy kapitalizowaé naszg prace, naszg silg fizyczng, w ten
tylko sposéb stworzymy stale wartosci, ktore beda odrzucaé procenty
przez doplyw gotéwki w formie nadwyiki z bilansu handlowego.

Wigkszosé robét przy meljoracjach rolnych, szczegélnie przy od-
wodnieniu, duza cze$é przy robotach drogowych—sg to roboty ziemne,
ktére nie wymagajg kwalifikowanego robotnika, a przy ktérych kazdy
zdrowy obywatel staje sie specjalista po uplywie 24 godzin. Wszystkie
te roboty winny byé wykonywane nie za gotéwke, a zapomocag Swiad-
czen ludnosci.

Pomijam tu narazie sprawe, czy $wiadczenia te winny byé dobro-
wolne, czy przymusowe—sgdze, ze przez rozpowszechnienie pierwszych
dojdziemy do ustawowych, wspomng tylko, ze Bulgaria od lat paru, a
Jugoslawja od kilku miesigecy, zobowigzaly ustawowo swego obywatela
do poswigcenia kilku dni sw:j pracy na rze:z inwestycji panstwowych,
a tych kilka czy kilkanascie dni najzupelniej wystarczy. Wszak na te-
renie Lubelszczyzny, jezeli przyjmiem; tylko 300,000 mgiczyzn na 2,2
milj. ludnosci, ktérzy nie pracujg przez jeden dzieh otrzymamy stracony
kapital 1,2 miljona zl>tych dziennie. A wszyscy wiemy doskonale, ile
si¢ tych dni w roku marnuje bez pozytku.

Dla potwierdzenia wywodéw, ze taki sposéb wykonania inwestycji
jest mozliwy, zalgczam wykaz (patrz tablica 2-ga) wydatkéwna budowe
drég samorzgdowych w roku 1928. Jak wiadomo, w roku tym Woje-
wodztwo Lubelskie wybudowalo okclo 360 kilometrow drég bitych
(patrz tablica 1-sza), w tem okolo 349 samorzadowych. Na drogi te wy-
datkowano z dotacji panstwowych 1,07 miljona z1., a udzial samorzadow
wyniést 13,27 miljonéw zl. W tych 13,27 milj. z. dobrowolne
Swiadczenia ludnosci w naturze wyniosly 41 miljony
(po przeliczeniu na gotéwke) tj. 307 kosztow budowy.

Jezeli taki wysoki procent dobrowolnych swiadczen méglt byé uzy-
skan?* po jednorocznej propagandzie przy budowie drég, to tembardziej
da sig on uzyskaé¢ przy m-ljoracjech publicznych, a nawet wydatnie
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WYKAZ WYDATKOW Tablica 2-ga.

na budowg dréz panstwowych i samorzadowych od dnia 1.IV. 1928 r. do daia 3LIIL 1929 r. w paszzzazélaych powiatach
Wojswédztwa Lub:zlskiego.

Wydano na hbliggge ldgrzégg Wydano na budowe dréy samorzadowych 1928 -29 (ds daia 1111 1929 r)
paristwowye i Z dotacji | Z fu;(Tu_- -D:bm Swiadcze- _.
POWIAT ‘ociade oo ] - fa(:'istv;. szOw sa- nia ludnosci 'wilfz:li::‘nia % dzli?iz::nmo
pienigdzy pienigdzy, p .| (udzial | morzado- . =it i
panstw. <samorzqd1 Pasistwa)| wych -p:?:e‘;;ta“;l. w gotowce I na zl. rzgdu

1. Biala Podl. — — — 53020 l 216278 25530 — 25530 241808
2. Bilgoraj —_ — — 48530 | 293042 289200 — 28300 321042
3. Che ‘ m — - — — 420911 39184 — 39181 461095
4. Garwolin — — — 65000 § 535883 840000 — 847200 1425883
5. Hrubieszéow 451832 — 454882 | 62030 | 677765 26293 | 317565 343858 1021623
6. Janéw Lubelski — 334769* 334760 | 183000 183890 45985 3740) 82335 272275
7. Konstantynow — - — 34496 | 599322 | 141452 — 141452 741374
8. Krasnystaw — — — 65000 | 875834 342440 — 342440 1218274
9. Lubartow — —_ - 59000 | 405393 423500 - 42930) 834893
Lublin — = — 100000 | 775520 720000 - 720000 1495520
Eukow — — - 10000 | 496217 231170 — 231170 7271387
Pulawy — —_ — 107299 | 558159 133545 — 133345 691704
Radzyn — - — 37000 | 55085) 34210 — 34210 585060
Siedlce - - — 15009 | 203417 387295 s 387295 593712
Sokoléw — — — — 2651238 95316 — 96316 - 362444
Tomaszéow Lub. — — - 92000 | 474274 391568 _ 391568 865842
Wegrow — - — —_ 185345 153420 35390 163310 354155
Wiodawa - — — 59500 | 2105)0 35000 — 35002 245500
Zamosé — — — 70000 | 791852 16187 —_ 16187 808037
Razem . . 454882 | 334760 | 789642 | 1067895 | 8780178 | 4096095 390355 4485450 ) 13266628

*) na przebudowg drogi 9|4 i budowg dojazdu kol. w Krasniku.



zwiekszyé., Wszak powiaty Ostrolecki i Kolneaski meljorujg tylko przy
pomocy Swiadczen ludnosci.
A wiec jednak szybka gospodarcza rozbudowa Polski wlasnemi si-
lami jest mozliwal
Inz. K. JANKOWSKI.

NAWIERZCHNIE BITUMICZNE.
KONIECZNOSC STOSOWANIA I TRUDNOSCI W WYKONANIU.

Dotychczasowa konserwacja drég bitych miala na celu uodpornienie
nawierzchni na $cieranie i przelamywanie przez zelazne obrecze kol po-
jazdéw konnych. W tym celu starano sie jedynie o to, aby kora szo-
sowa byla dostatecznej grubceéci, a materjal na nawierzchnig jaknajtwardszy;
czyli bralo si¢ pod uwage wytrzymalosé nawierzchni jedynie w kierunku
pionowym.

Obecnie przy wzmozonym ruchu samochodowym, a zwlaszcza cigz-
kim, a jednoczesnie szybkim, autobusowym, zasady powyzsze jui nie
osiggaja celu. Zjawia sie cisnienie tangencjalne opon pojazdéw mecha-
nicznych, ktore niezaleznie od grubosci kory i twardosci uzytego mater-
jalu, wyrywa i wysysa najsamprzéd kliny, a nastepnie tluczeh, rujnujgc
w ten sposéb nawierzchnie w krotkim czasie. Szesa z pierwszorzgdnego
tlucznia bazaltowego lub granitowego, ktéra dotychczas normalnie slu-
zyla od 8 do 12 lat, obecnie juz po 2 latach przedstawia ruine.

W tych warunkach stosowany dotychczas powszechnie t.zw. makadam
hydrauliczny, ktory za lepiszcze posiadal jedynie wode i wysiewki, spra-
sowane pod ci$nieniem walu szosowego, na odcinkach o wzmozonym
ruchu samochcdowym, przestaje byé praktycznym.

O stusznosci powyiszego moina si¢ nicstety przekonaé juz i na
terenie Powiatu Lubelskiego. M. i, po doprowadzeniu w ostatnich cza-
sach do porzadku odcinka drogi Lublin- Piaski przez pogrubienie pra-
wie na calej dlugosci pierwszorzednym granitem klesowskim, powstal na
tym odcinku ruch autobusowy o niespotykanej dotychczas na terenie
Wojewodztwa Lubelskiego intensywnoéci, dochodzacy do przeszlo 150
przebiegéw na dobg. Rezultat niedlugo kazil na siebie czekaé, gdyz
juz po paru miesigcach cawaly sie zauwazyé powazne §lady zniszczenia,
a po 2 latach pracy nawierzchnia posiada wieksze nieréwnosci niz inne
odcinki drég w Powiecie Lubelskim o zwyklym ruchu kolowym, odna-
wiane przed 10-u laty, jak nap. na drodze Lublin — Krasnik.

Stoimy wige wobec koniecznoéci stocsowania do budowy nawierzchni
sztucznego lepiszcza w postaci asfaitowania lub smolowania.
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Na przeszkodzie temu jednak stoi przedewszystkiem drozyzna tego
rodzaju robot w stosunku do szczuplych dotychezasowych budzetéw dro-
gowych. Koszt naprz. asfaltowania wglebnego w postaci t.zw. makada- -
mu asfaltowego wynosi okolo 12 zl. za 1 m2. Bitumowanie powierzcho-
wne jest wprawdzie znacznie tansze (okolo 2 zb za 1 m?) jednak i o wiele
mniej trwale, wymaga wiegc czestego odnawiania. Druga trudnoéé sta-
nowi ta okolicznoéé, ze materjaly do bitumowania o ustalonej wartosci
sa pochodzenia zagranicznego. Materjaly krajowe sg albo nieodpowiednie,
albo niepewne. Wadg nap. asfaltéw krajowych dotychezas otrzymy-
wanych jest zbyt wielka kruchosé i mala ciggliwosé z powodu wigkszej
lub mniejszej zawartosci parafiny, smoly zas krajowe albo nie s3 zupel-
nie preparowane albo tez preparowane nieodpowiednio do celéw drogo-
wych jak nap. smola Gazowni Warszawskiej. Dotyczy, to m. i. smoly,
produkowanej przez Gazownig Lubelskg. Mimo usilnych zabiegéw ze
strony Dyrekeji Robét Publicznych i Zarzadu Drogowego, instalacja do
preparowania smoly okazala si¢ niemozliwg z powodéw finansowych
do zrealizowania przez Gazownig w roku biezacym, pomimo ze lezy to
w obopo6lnym interesie, gdyz na smaolg surowa jest maly zbyt.

W roku ubieglym na wyiej wymienionym odcinku Lublin — Piaski
byly przeprowadzone préby kilku materjalow, jak asfalt krajowy, spramex.
smola pogazowa z Gazowni Lubelskiej, penetrol i inne. Za wyjatkiem
zagranicznego spramexu, ktéry lezy nieile pomimo sp6znionej pory wy-
konania, inne materjaly (krajowego pochodzenia) daly wyniki niezadawalnia-
jace Poniewaz przytem na rezultaty prob tego rodzaju trzeba czekaé
dosyé dhrgo (okolo roku), a czas jest drogi ze wzgledu na szybkie niszcze-
nie sie nawierzchni wyma7yajacych bitumowania — byloby ze wszech miar
pozadanem, o ile checielibysmy uniknaé stosowania materjalow zagranicz-
nych, zeby Ministerstwo R. P. weszlo w porozumienie z wigkszemi kra-
jowemi wytworniami bituméw, jak Polmin, Galicja i in., w celu przy-
ipieszenia wypuszczenia na rynek zupelnie pewnych krajowych materja-
lé6w. Oprécz bezparafinowego asfaltu o dostatecznej ciagliwosei i wy-
sokim stopniu zaplonienia, oraz smoly, preparowanej wedlug znanych
norm, ustelonych dlugoletnia praktyka na Zacheodzie, chodziloby o wy-
twarzanie emulsji krajowych dla stosowania na zimno, gdyz o ile jeszcze
mozna zgodzié sie z importem nap. asfaltu meksykanskiego, ktérego
znana i ustalona warto$é jest znacznie wyisza od asfaltéw innych kra-
jow, o tyle sprowadzanie emulsji, ktoraw 507 sklada si¢ z wody, byloby
niedorzecznoécia. To tez np. Francja, ktéra nie jest wolng od importu
asfaltéw zagranicznych, posiada jednak az 23 fabryki emulsjii (w tem

9 rzadowych),
Inz. J. WASILEWSKI.



WIADOMOSCI
O ZNACZNIEJSZYCH BUDOWACH DROGOWYCH
NA TERENIE WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO.

Jedng z wiekszych prac niedawno wykonanych na terenie naszego
wojewddztwa jest most przez rzeke TySmienice pod Kockiem na drodze
panstwowej Nr. 42 zlozony z 5 przesel, kaide o rozpietosci 31,20 m.

L. OGOLNY OPIS KONSTRUKCJL

Budowe tego mostu o ogodlnej dlugosci okraglo 160 m., lezacego na
‘szlaku drogowym, laczgeym Lublin z Siedlcami, ukofczono w r. b. Wy-
budowany most posiada w normalnem przesle, jako belki glowne ustroju
niosgcego, 2 drewniane kratownice systemu Rechniewskiego dla rozpie-
tosci podporowej 31,20 m.

System ten zastosowano dla pigciu przesel.

Schemat osiowy zaslosowanej kraty rdéwnoramiennej, podpartej
swobodnie w 2 punktach, podano ponizej.

\
\&
A

1,12

i 5.00

Pomost zastosowano skladajacy sig z poprzecznic i podluznic, przy-
czem poprzecznice wykonano, jako zlozone zazgbione drewniane dzwigary,
opierajgce si¢ na dolnych wezlach kratownic, a podluinice wykonano
jako pojedyncze drewniane diwigary, spoczywajace na poprzecznicach.
Poklad drewniany podwéjny wykonano dla szerokosci jezdni 5,40 (6,20) m.

Kratownice oparto na zelbetowych podporach, t. zn. na 2 przy-
czolkach i 4 filarach, chronionych izbicami.

Fundowania podpér izbic wykonano wedlug systemu ,Raymond”
t. zn, na zelbetowych palach, ubitych na miejscu w blaszanych oslonach
z mieszaniny betonu o wysokiej zawartosci cementu. Oslony te zabite
na odpowiednig glebokosé w ziemig. a siegajace drugim koficem poziomu
zwierciadla normalnej wody, umozliwily oparcie na nich lawy, zwigzanej
z palem i goérng czeScig podpér (izbic), bez uciekania sig do kosztownej
ochrony przed doplywem wody.
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TABLICA IL

lIlos§é materjalu ual;.-b. ust

roju niosgcego

. Dla systeméw
Rodzaj materjatu Rechniewskiego Howe'a UWAGI
zuzyto przy przyjeciu all i
wbudowano okraglol 10 proc. odpadkéw wzgle- wediug'ar;!rku!u InE, Re-
dnie 5 proc. paczynskiego zuzyto
[,
Drzewo debowe krawedziowe — — 0,29 m.3 B TN O G g8
g EE-fges
Drzewo sosnowe okragle: o 8 SEzx B 2.0
I o3yaabw
dla kratownic . . . . . ok. 1,1 m3 ok. 1,21 m.3 2,72 m.3 E g-g ESEE
na daszki, pomost i poklad .~ 04 ., - 044 niewiadomo £ = 2 ;’ﬁu’; ;ﬁ
= o g
) ER
Drzewo sosnowe krawedziowe: : i':"_'. o= 8
® G=cBnTs
dla kratownic . . . . . - . 08 , . 084 147 m.3 s 353% §.§£
na daszki, pomost i poklad . & 16 . . 1,68 ., niewiadomo _3 E ;"E’ia =-§ 3
. - € Y o LT
Zelazo wieszarowe (wezlowe)i sruby: 2.2 E CONG <
g g8 s?; 3 o g
dla kratownic . . . . " w 100 kg. » 105 kg 378 kg. Eﬁ Eos E% @ ok
na daszki, pomost i poklad . . 48 50 " niewiadomo m "i N :‘g" ﬂéi "é’
“eoono raw e
Gwozdzie (gontale) . . . - 13, » 14 5 niewiadomo E'.‘E’.'g -\E‘g E%‘SE
A= pypEoe NS N®
- - . - - ” .l - " b —_— e e “13-5 m-"
Beton . . , - 0.1 m.3 0,1 m3 ru.ﬁrgzigg%%
- - o ——
Blache cynkowana . . . . . . . - 1,8 m.2 ' 20 m2 niewiadomo ;E g LB E'-Eu% %
© 2Panto
Papa asfaltowa . . . . . . . . w  35m2 “ 38 m2 . -8;-8§ n_.g.g‘s X
a*a—E 583
Gonty . . e e s . » 613 sztuk " §13 sztuk " :'3:-:: E-:";-g-gg
pokarbolinowano zrazu 8 8g o H 8
Karbolineum . . . . . . . . niewiadomo wszystkie czesci drewa. niewiadomo % E u :ﬂ"ﬁ E oo
konstr. E 8¢5 -4 £z



. OPIS WYKONANIA 1 POROWNAWCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW.

Budowe 6 podpér i 4 izbic wykonala firma Raymond z Warszawy
w okresie czasu sierpien-listopad 1927 roku, przyczem $rednio wyniost
koszt 1 przyczotka okolo 22.000 zlotych
» 1 filara » 12000
»w 1 izbicy ” 5.000 -

Dla zobrazowania rozmiaru robét i warunkéw zestawiono w tabelke [
ilosci wbudowanych przecigtnie materjaléw. Wskazuje sig tez na rysunki
z rob6t w broszurce wydanej w nakladzie f-y Raymond ,,Fundamentacja
palowa Raymond”.

Budowe powyiej opisanego ustroju niosgcego wykonala firma Inz.
Landau ze Lwowa w okresie czasu maj 1928 r. — marzec 1929 r. We-
dlug przyblizonego obliczenia bedzie kosztowaé 1 m.b. ustroju niosacego
wraz z pomostem, pokladem, daszkami ochronnemi i podwéijnem okarbo-
linowaniem czgsei drewnianych ckolo 1200 zlotych. Koszt ten jest nie-
wysoki w porébwnaniu do kosztu ustroju niosacego z kratownicami
drewnianemi innego systemu. | tak, dla ustroju niosacego z drewnianemi
kratownicami systemu Howe-a o identycznej rozpietosci podporowej
31,20 m., zastosowanego przy budowie mostu przez rzeke Strymbe pod
Nadwérng na drodze panstwowej Nr. 9 (wg. artykulu opublikowanego
przez inz. Marjana Rapaczynskiego w Czasopiémie Technicznem Nr. 2
z 25.J-1929 r.) wynosil koszt budowy 1 m. b. ustroju niosacego, wykona-
nego sposobem gospodarczym, bez pomostu i daszkéw—1180 zlotych.'

Jeszcze bardziej uwidacznia tanio$¢é budowy kratownicy systemu
Rechniewskiego w stosunku do kratownicy systemu Howe-a zestawienie
(w tablicy II) ilosci uzytych wzglednie wbudowanych materjalow. Po-
niewaz waznemi zaletami systemu Howe’a jest taniogé¢ i latwosé konserwa-
cji, wige pozostaje obserwowaé w przyszloéci, w jakiej mierze koszt kon-
serwacji kratownic obu systeméw zwigksza lub zmniejsza ckonomicznoéé
stosowania kratownicy systemu Rechniewskiego.

IlIl. TENDENCJA W BUDOWIE MOSTOW.

Przy zastosowaniu stalych podpér przy tej budowie kicrowano sie
tendencja ulatwiania tanszym kosztem w przyszloéci zamiany ustroju nio-
sacego na staly, gdy zajdzie potrzebu odbudowy tegoz; ta tendencia ma
znaczenie szczeg6lne dla Wojewéddztwa Lubelskicgo, gdzie na 860 km.
okraglo drég wodnych, zeglownych lub splawnych (liczac w prawdo-
podobnej trasie regulacyjnej}, znajdujacych sic na jego tereni¢ lub g1 anicy,
sg tylko 2 kompletne przekroczenia dolin tych rzek drogowemi stalemi
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TABLICA I

W ktoreij

Dla jakiej czesei

Wbudowano przecigtnie W_POd[_:torze (izbicy)

Rodzaj materjalu

Warunki miejscowe

budowy

e Ilos¢ materjata
ali zelbet o mieszaninie 1:2:4 8 m. b
P i ostony blaszane )
pali beton o mi:szanini= 1:2:4 49 m. b
i ostony bl o
W pyessilan i ostony blaszane
ustroju nissgcego zelbet 2z mieszaniny 350 54 m.3
gornego kg. na 1 mtr.3 kruszywa .
s beton z mieszaniny 210 3
wypehicyis kg. na 1 mtr.3 kruszywa 4 m,
ali zelbet o mieszaninie 1:2.4 65 m. b
P i ostony blaszane T
pali betonu o micszaniaie 1:2:1 33 m. b.
W filarze i oslony blaszane
ustroju niosgcego zelbet o mi=szaninie 35) 19 m.3
gbrnego kg. na 1 mtr3 kruszywa -
Aaion; beton z mieszaniay 210 3
wypelazma kg. na 1 mtr.3 kruszywa 6 m
I zelbet o mizszaniaie 1:2.4 2 m b
P i oslony blaszane [ -
ali beton o mizszaniaie 1.2.4 i1m. b
W.dikicy P i oslony blaszane o
ustroju niosgcego zelbet z misszaniay 370 | 3
gbrnego kyg. na 1 mtr.3 kruszywa | 10 m.
wypelnizpia beton z misszaniay 250 | 3 m.3

kg. na 1 mtr.3 kruszywa

Wysokoéé od niwelety
jezdni mostowej do naj-
glshszego miejsca kory-
ta rzeki okolo 10 mtr.

Najblizsza stacja kolejo-
wa od miejsca budowy
w odleglosci 24 klm.

Najblizsze lasy dla wy-
rebu pomoeniczego bu-
dulca od miejsca budo-
wy w odleglofci 3 klm.

Kamien do betonu do

nabycia z pél na prze-

strzemi zaraz na pdlnoc
od Kocka.

Odlegloié miejsca budo-

wy od na‘gliiszego osi -
dla okolo 1 kim.

(od miasteczka Kocka)



mostami, oba w Lublinie przez Bystrzyce. Stale podpory nalezy jedy-
nie tak zaprojektowaéd, aby daly sig uiyé, jako czedé podpér stalych, po-
trzebnych dla stalego przyszlego ustroju niosjcego.

Inz. B. HALBERTHAL.

UWAGI O ZUZYTKOWANIU SMIECL

Tylko drobna czg$¢ odpadkéw miejskich w postaci rozmaitych $cie
kéw 1 pomyj jest przyjmowana przez kanalizacje; lwia cze§¢ odpadkow
stanowig S$miecie domowe i uliczne, ktére sg w rozmaity sposéb zuzytko-
wywane lub tylko usuwane poza obreb miasta.

W Warszawie ogdlna ilos¢ Smieci wypada 500 ton na dobe, a wiec
Lublin w przyblizeniu daje 50 ton $mieci na dobe, ktore nalezaloby
unieszkodliwi¢ ze wzgledow zdrowotnych. Z wielu sposobéw, dla na-
szych warunkéw jest prawdopodobnie najodpowiedniejszy sposoéb spala-
nia $mieci, gdy? polskie smiecie sa uboisze od np. amerykanskich i za-
wierajg stosunkowo malo czesci organicznych. Niestety, rentownoéé za-
kladéw do spalania $mieci jest bardzo problematyczna. W wyniku spa-
lania w piecach otrzymuje sie zuzel, popidl, sadze i mial §mieciowy.
Gléwng czg¢5¢, bo 70-80% resztek tworzy zuzel, rodzaj klinkieru,
w postaci kawalkow zbite] masy chropowatej, koloru czarnego, sklada-

jacy si¢ ze zlepionych krzemowych i glinowych czastek z dodatkiem ze-
laza i t. d.

Zuzytkowanie zuzla moze daé pewne korzysci materjalne, np. w Pa-
ryzu, w zakladzie w Saint - Ouen zuzel jest uzyty do wyrobu cegly
krzemionkowej.

W swoim czasie. inz, Z. Rudolf, poruszajac w prasie warszawskiej
sprawe uzytkowania $mieci w Warszawie, wyrazil zdanie, ze przy braku
naturalnych kamieni w wielu miejscowosciach, klinkier z piecow do spa-
lania $mieci moéglby odegraé¢ rolg jako materjal drogowy do wyrobu na-
wierzchni asfaltowej, podiegajgcej tylko w malym stopniu dzialaniom
atmosferycznym. Przy dobrem prowadzeniu zakladu mozna otrzymad
przecigtnie 20 - 30 ton klinkieru ze 100 ton spalonych $mieci, co sta-
nowiloby niewyczerpalne irécl, zaopatrywania si¢ w materjal drogowy
dla takich miast, jak np. Lublin.

Poigdanem byloby, aby w powyiszej sprawie zabrali glos spe-
cjalisci.
Inz. E. GORECKL
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TLUMIENIE ZRODEL PRZY GLEBOKICH
FUNDAMENTACH ZAPOMOCA WTRYSKIWANIA
ZAPRAWY CEMENTOWE] POD CISNIENIEM.

Podczas budowy syfonu kanalizacyjnego pod rzekg Bystrzyca w Lu-
blinie, w wykopie dla studzienki rewizyjnej syfonu, polozonej na prawym
brzegu Bystrzycy ponizej ujscia rzeki Czerniejéwki, napotkano, ra glebo-
kosci okolo 5 metréw, nadzwyczaj obfite irédla wody, pochodzgce ze
szczelin formacji kredowych. Podobne irédla znajduja sig w obrebie
m. Lublina, zaréwno na prawym brzegu rzeki Czerniejdowki (obok lazni
miejskiej), jakotez na prawym brzegu starego koryta rzeki Bystrzycy,
stanowigc dosé charakterystyczny dla warunkéw hydrologicznych miasta
poziom wodny o cechach wéd artezyjskich.

W danym wypadku ilo§¢ wody byla tak wielka, Ze odpompowywa-
nie jej za pomocg trzech pomp motorowych, o lgcznej wydajnosci okolo
75 litr.|sek. (t. . okolo 2100 mtr.3 w ciggu kazdych 8 godzin pracy),
nie dawalo pozadanego obniienia poziomu wody dla wykonania dna
i Scian budowanej studni syfonu. Energiczniejsze pompowanie zwie-
kszylo tylko szybko$é naplywu swiezych wéd, ktére rozmywaly swiezo
ulozony beton, réwnocze$nie pociagajac za sobg czastki piaszczystego
mulu, pokrywajacego w tem miejscu formacje kredowe.

Pomijajac nawet kwestje, ze T-wo Ulen, wykonywujace te roboty,
zainstalowalo, wbrew pisemne{ opinji Inspekeji Robot, smoki pomp
wewnatrz wykopu dla studni, co spowodowalo znacznie wieksze rozmy-
cie zelbetowych Scian tejze, nalezy przyja¢ pod uwage, ze dluzsze i zbyt
energiczne pompowanie zaczelo wywolywaé zapadanie gruntu obok
studni skutkiem porywania mulku piasczystego przez szybki prze-

plyw wody.

Przedstawiona na zalaczonym rysunku Nr. 1 studzienka (0 wymia-
rach 20x 23 mtr. w planic) byla tem ftrudniejsza do uszczelnienia,
ze przez myg przechodzg dwie rury (500 mm.) posiadajgce na glebo-
kosci dna studzienki trojniki z klapami dla oczyszczania syfonu, powodujgce
ciasnotg w miejscach najbardziej wymagajacych uszczelnienia. LH_ _

Po dlugich i mozolnych probach zdecydowano zastosowaé wtryski-
wanie pod ciSnieniem zaprawy cementowej dla stworzenia sztucznego
uszczelnienia gruntu wokél budowane] studzienki od  przesigkania
wody, i@ w tym celu osadzono w dnie 15 sztuk (w trzech rzedach
wzdluz rur) dwucalowych rur, zaopatrzonych w zawory (rys. Nr. 1
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wA”). Rury te dlugosci okolo 1,5 mtr. kazda siegzly okolo 20 cm.
ponizej fundamentu studni i, po ustawieniu, zostaly wraz z rurami syfonu
zabetonowane tymczasowo na 0,5 mtr. powyzej projektowanego dna studni,
przyczem, natychmiast po wykonaniu tego, cala studnia zostzla napel-
niona wodg z rzeki w celu zréwnowazenia ciSnienia hydrostatycznego
dla ochronienia §wiezego betonu od rozmycia. Po stwardnieniu betonu
rozpoczgto wiryskiwanie zapomocg kompresora powietrznego, wytwarza-
jacego cidnienie, i cylindra do wtryskiwania, skladajacego sie z odcinka
14 calowej rury, okolo 80 cm. wysockoédci, z dwoma przyszwejsowanemi
dnami, éciaggnigtemi ponadto 8 §rubami § cala (rys. Nr. 2) Przez dno przecho-
dzi 2 calowa rura sluzaca do wiryskiwania; w dnie gérnem znajduje sie lej
z zaworem ,b"” dla napelniania cylindra zaprawg cementows, oraz rurka
7 calowa z zaworem ,¢” i manometrem dla doprowadzenia zgeszczonego
powietrza od kompresora. Cala operacja odbywa si¢ w sposéb naste-
pujacy: przy zamknietych wentylach ,a” i ,¢” napelnia si¢ cylinder trzema
wiadrami zaprawy w stos.: 1cz. cementu, 1 cz. piasku i 2'3cz.wody; nastepnie
zamyka sie zawér ,b” przy leju i otwiera wentyl ,c® Gdy cidnienie
w cylindrze (na manometrze) dojdzie do potrzebnej wysokosci (w danym
wypadku okolo 3 atm.) otwiera si¢ wentyl ,a” i nastepnie zawér ,c”.
Dalsze wtryskiwanie dokonywa sie przez ktérgkolwiek inng z wbetono-
wanych w dno studni rur ,A”.

W opisywanym wypadku uszczelnienie gruntu osiagnieto po zuzyciu
okolo 3 mtr.3 zaprawy w przeciggu okolo 16 godzin. Potrzebne w po-
czatkowem stadjum cisnienie 3 atm. wzroslo ku koncowi do 4-ch atmo-
sfer. Po uplywie czterech tygodni tymczasowo (wyzej niz potrzeba)
zabetonowane dno studni wykuto do poziomu projektowanego. Stanowi
to prace zbedna, gdyz, gdyby zdecydowano sie odrazu zastosowaé sposéb
wtryskiwania, przed wykonaniem pierwszego nieszczelnego dna studni, to
rury ,A” mogly byé poprostu zabetonowane w dno projektowane i moze
nie byloby potrzeby péiniejszego kosztownego wykuwania betonu, na-
pewno za$ uniknigctoby jeszeze bardziej kosztownego dlugotrwalego od-
pompowywania wody, co jedno i drugie stanowi uzasadniong reklamacje
do T wa Ulen, wykonywujacego te roboty na koszt miasta.

Inz. B. BREZA.
[olclolololclolololaiaislalololclolclolololololciclulololciclolololclololioklclolalololalololololololololololSlo]

Kazdy inzynier i technik powinien:
I) byé czlonkiem Stowarzyszenia ‘Gechnikéw woje-
wédztwa Lubelskiego;
2) popieraé organ Stowarzyszenia ,SBiuletyn*.
PEPEOEPEEPREEEEEEEEEEEEEEOPEEPPPVEEEEEEEOEEOEOOOOEEOOO
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PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH.

ANALIZA KOSZTOW ROBOT MURARSKICH Z CEGLY
0O WYMIARACH NORMALNYCH 27 x 13 x 6 cm.

Przeglad Budowlany (zeszyt Nr. 2, luty 1929 r.) podaje nastgpujaca
analizeg:

Wyszczegdlnienie przedmiotu: Do 1 m.2 potrzeba:
cegly zaprawy
szt. m3.

Sciany murowane gr. 1 cegly 100 0.069

» £ 50 0.029
i T » 27 0.012
Sklepienia beczkowe gr. + cegly 52 0.033
” 1 o« 106 0.076
Sklepienia zaglowe krzyzowe i t. p.

i grub. 112 cegly 58 0.034
" " 1 " 103 0.082
Stropy plaskie syst. Kleina gr. 12 cegly 51 0.034
5 5 i T = 27 0.013

” o om . z cegly
z Zebrami gr. & cegly 36 0.017
Posadzka ceglana na plask gr. + cegly 27 0029
s & na kant gr. & cegly 50 0.048

Licowanie $cian cegly prasowana, wykonane
jednoczesnie z murowaniem, na wigzanie pra-
widlowe, liczyé, dodatkowo do ceny odnosnego
muruy, jako réznice kosztu cegly prasowanej za szt. 50

UWAGA: W razie potrgcenia otworéw ze §cian nalezy dodaé cegly i zaprawy
po 5% na zmarnowanie.

PRAKTYKA W UZYCIU SMOLOWCA PRZY BUDOWIE DROG W ANGL]JL

W ostatnich czasach niektére miasta ang. uiywaig do smolowania
drég smolowca, pochodzacego z gazowni, bez poddawania go specjalnym
zabiegom; sposéb ten w wielu wypadkach doprowadzil do nieporozumien.
Smolowiec uzyty w Anglji odpowiadaé¢ musi przepisom z ,Road Depar-
tament” (Stutgart, Die Bauzeitung, 6.1l 26)
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SMOLOWANIE DROG.

Liczne niepowodzenia, jakich doznano przy uzyciu smoly do drég
celem ochrony materjalu drog. od psucia sig, wywolane zostaly tym faktem,
ze pod wplywem wody i powietrza smola traci pewne czesci, znajdujgce
sie w niej, w proporcji od 8 — 287 (lekkie oleje, fenole, kreozole, nafta-
lina). Dr. Halden proponuje przerobienie smoly w retortach destylacyjnych
z uzyciegn pradu pary, co pozbawialoby smole czesci ulatmiajgcych sig,
Specjalnie urzadzony automobil przewozilby smole gorgcaq na praestrzenie
do 50 klm. (Le Genie Civil 3.1V.26.N14).

O PLYWALNI WE FRANKFURCIE n MENEM.

Beton u. Eisen (zeszyt 7, 1928 r.) podaje opis, ozdobiony ilustracja-
mi, stadjonu $wiezo zbudowanego wraz z plywalnig, ktéra miesci sig w pol-
nocnej czesci toru kolarskiego.

Basen sportowy plywacki ma dlugosé 118 mtr., szerokosé 22 mtr. Scia-
nka poprzeczng podzielony na dwie czesci: jedna-—dlugosci 100 mts. stano-
wi wiasciwy basen plywacki, druga cze$é, o dlugoSci 18 mtr., przeznaczona
do zawodéw sportowych. Wspomniana $ciana poprzeezna sluzy jednocze-
$nie jako start i jei wierzeh jest 10 ctm. nizej lustra wody, przez co jest
niewidzialna. Natomiast widaé 8 wystajacych filaréw startu,

Glebokosé wody od 1,8 m. do 2,35 m., przy Scianie startu—4 mtr.
i przy koficu basenu woda osigga glebokos¢ 4,5 mtr, Mury obwodowe
skladajg sie z pojedyfczych zeber oddalonych od siebie co trzy metry
i polaczonych zelbetowa plyta. Na glebokoéci 1,2 mtr. Sciana tworzy sto-
piefi, biegnacy naokolo zbiornika. Umozliwia on plywajagcemu zatrzymanie
si¢ przy Scianie celem ndpoczynku.

Aby zapobiedz tworzeniu si¢ peknieé z powodu zmian temperatury
i skurczu betonu, budowla jest przecigta czterema szwami dylatacyjnemi:
trzy lezg wewnatrz wlasciwego basenu — czwarta w Scianie startu.

Dno basenu stanowi plyta zelbetowa 15 cm. grub. krzyZzowo uzbrojo-
na, ulozona na zwirowym podlozu. Naokolo basenu (nazewnatrz muréw obwo-
dowych) przekopano kanal, w ktérym umieszczono réine przewody, jak
wodociggowe, kanalizacyjne i kable; umozliwia on kontrole muréw pod
wzgledem nieprzepuszcezalnos:i. W tym celu zaprowadzono w kanale
oSwietlenie elektryczne. Zapomoca dwuch elektr. reflektoréw, ktore znaj-
dujg sie w boczaych scianach, bezposrednio nad dnem, moze byé wngtrze
basenu oswietlone z dwéch stron, by zapewnié bezpieczenstwo podczas

nocnych zawodow
W zachodniej stronie basenu stoi Zelbetowa wieza do skokéw wy-

sokosei 10 mtr.
Plywalnia uzywa wody z miejskiego wodociggu, ktora wrazie potrze-
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by moze byé do 199C podgrzana. Wodg czerpie si¢ z najglebszych
miejsc; wprowadza si¢ do zakladu oczyszczajacego, gdzie po przejseiu
przez fiitry piaskowe zostaje zmieszana z chlorem celem zabicia bakteriji.
Oprécz tego uwalnia sie wode z kwasu weglowego. Basen miesei 600
mtr. szeic. wody, ktérg zmienia si¢ co trzydziedci trzy i pél godzin.

Réwnolegic do mniejszych bokéw basenu wybudowano 2z zelbetu
ubieralnie, pokoje fryzierskie, lekarskie, ubikacje do masaiu i t. p.

Plaskie dachy budowli wyzyskano do kapieli powietrznych?

Nad dluzszemi bokami plywalni postawiono amfiteatralne siedzenia
dla publicznosci.

Inz. H. ZAMOROWSKI.

WIADOMOSCI Z ZAGRANICZNEJ LITERATURY TECHNICZNE].

»Gospodarcze i konstrukcyjne znaczenie zwigkszenia dupuszczalnych
napregzen dla Zelhetu”. Napisal Dr. inz. H.Olsen, Monachium. Wydawnictwo
Wilhelm Ernst, Berlin 1928 r.

Autor podaje motywy natury gospodarczej oraz wzgledv konstruk-
cyjne, przemawiajace za zwickszeniem dopuszczalnvceh w/g przepisow na-
prezen dla zelbetu przy uzyciu wysokowartosciowego cementu oraz spe-
cjalnej stali o wysokiej granicy olynnosci jak n. p. stali ,Si”

Wskazuje przytem zadania puzostajace do wykonania, aby te zamie-
rzenia mogly sie zrealizowaé, 2 mianowicie:

1) Wyprodukowanie przez przemysl dla handlowego rynku wyso-
kowartosciowych cementéw, o znacznej wylrzymalosci na ciagnienie.

2) Zwiekszenie skrupulatnejkontroli budowli wykonywanych z zelbetu.

Ksigzka Olsenz jest, wedlug recenzji inz. Hertzki (Zeitschrift des
Osterreichischen Ingenieur und Architekten Vereines Heft N7/8, 1929, stro-
na 83), jednem z najcickawszych wartosciowych wydawnictw technicznych
z ostatnich lat, godnem polecenia do przestudjowania celem wprowadze-
nia w zycie nalczytej kontroli przy wykonywaniu robét betonowych
i usuniecia zauwazonych niedomagan.

BEHA.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

—

KU PAMIECI S. P. KOL. JAKOBA KURASIA.

Dnia 12 b. m. po dlugiej i cieikiej chorobie zmarl nasz Kolega
$.p- inz. Jakéb Kuras.
S. p. Kuras uvrodzil sie dnia 29 kwietnia 1886 r. w Zolyni, w Ma-
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lopolste. Po ukonezeniu gimnazjum w Rzeszowie, zapisal sie w r. 1887
na Wydzial filozoficzny Uniwersytetu Krakowskiego. Wrodzone zamilo-
wania kazaly Mu jednak porzucié studja historyczne, a zapisaé sie na
Wydzial Budownictwa w 6wczesnej Szkole Politechnicznej we Lwowie.
Po chlubnem zloZeniu egzamindéw, pelnil przez rok obowigzki asystenta
przy Katedrze Budownictwa Politechniki Lwowskiej. Po zdaniu egzami-
nu na budowniczego w Owczesnem Namiestnictwie we Lwowie w r. 1898,
oddal sie pracy zawodowej, pelnigc przez dwa lata obowizzki adjunkta
w Magistracie w Przemyslu, nastepnie prowadzac przez rok biuro pry-
watne. W reku 1899 objagl obowiazki budowniczego miejskiego w Zlo-
czowie, ktore pelnil nieprzerwanie do 1920 roku. W tym roku wstgpil
do sluzby panstwowej w charakterze referenta Oddzialu Budowl. Dyre-
kcji Robot Publicznych w Lublinie, pelnige jg do kresu swego zycia.

Zmarly, pochodzac z rodzicéw niezamoinych, wlasnemi silami prze-
bijal sie przez iycie. Praca na swe utrzymanie podczas studjéw wyro-
bita w Nim teiyzne ducha i zrozumienie potrzeb u bliznich.

Zmarly bral wybitny udzial w zyciu spolecznem i filantropijnem,
piastujgc godnosé Prezesa Bratniej Pomocy Studentéw Politechniki
Lwowskiej, prowadzgc zupelnie bezinteresownie budowy: pierwszego Do-
mu Technikéw we Lwowie, gmachu ,,Sokola® w Zloczowie, Kosciola
w okolicy Zloczowa i t.d. Nalezial réwniez do szeregu Towarzystw jak:
»Sokél”, ,,Gwiazda* w Zloczowie, Kolo Architektéw przy Stowarzysze-
niu Technikéw w Lublinie, oraz byl czlonkiem Sekcji Technicznej Budo-
wy Domu Zolnierza w Lublinie.

W Zmarlym traci Stowarzyszenie zacnego i cenionego Kolege.

Posréd czlonkéw pozostawia po Sobie wspomnienie serdecznego
w stosunkach osobistych obejscia i uczynnosci przyjacielskiej.

Czesé Jego pamigei!

SPRAWOZDANIE
7 WALNEGO ZEBRANIA STOWARZYSZENIA TECHNIKOW
WOJ. LUBELSKIEGO W DN. 19 KWIETNIA 1929 R.

Doroczne Zebranie czlonkéw Stowarzyszenia odbylo sie w dniu
19.1V.1929 r. o godz. 19 m. 30, w [l-im terminie. Przewodniczyl kol. Ku-
rzewski Jan, sekretarzowat kol. Piotr Karpij, obecnych bylo 27 czlonkéw.
Zebranie to poiwigccone bylo sprawozdaniu z dzialalnosci Zarzadu za
okres administracyjny od dn. 20.IV.1928 r. do dn. 19.1V.1929 r., sprawo-
zdaniu kasowemu za 1928 r., rozpatrzenia preliminarza budietowego na
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1929 r., uzupelniajacym wyborom do Zarzadu Stowarzyszenia oraz wybo-
rom do Komisji Rewizyjnej, Sadu Kolezenskiego i na delegatéw Stowa-
rzyszenia do réznych Komisji.

Po odczytaniu i preyje-iu protokélu poprzednicgo Walnego Zebrania
w dn, 20.IV.1928 r,, Prezes kol. K. Danowski odczytal sprawozdanie
Zarzadu, ktére, po wydrukowaniu w Nr. 4 ,Biuletynu”, otrzymali wszyscy
czlonkowie Stowarzyszenia. Sprawozdanie kasowe, zamykajgce si¢ po
stronie wplywéw i wydatkéw zl 6753 gr. 53 odczytal skarbnik kol. St.
Ryczyaski, uzupelniajac je szczegélowemi wyjasinieniami. Sprawozdania
z dzialalno§ci Stowarzyszenia oraz Kasowe zostaly jednoglc$nie przyjete.
Preliminarz budietewy na 1929 r. zamykajagcy sl¢ po stronie wplywéw
i wydatkéw sume zl. 4860, zostal réwniez przyjety, po uprzednim uchwa-
leniu nastepujgcych wnioskéw Zarzadu:

1) ,Walne Zebranie uchwala podwyzszenie skfadki czfonko-
wskiej o 50 gr. miesigcznie, poczqwszy od dn. 1 stycznia

1929 r. Sktadka cztonkowska dla czt. miejscowych, wobec te-

go, wynosié¢ bedzie z£. 36, dla czf. zamiejscowych zt. 26 rocznie“.

2) ,“Walne Zebranie uchwala jednorazowq danine w wysoko-
éci 4 zI. od osoby na pokrycie czeici udziatu %w. Pol. %re.
Gechn. w Powsz. Wyst. Krajowej w Poznaniu w 1929 r.“

3) .Walne Zebranie zatwierdza preliminarz budzetowy na
r. 1929 z prawem przekroczenia o 157 i z prawem przeniesie-
nia w poszczegélnych pozycjach.“

Do Zarzadu Stowarzyszenia po ustgpieniu kol. Turczynowicza i wy-
losowaniu 3 innych czlonkéw Zarzadu, wybrano kol. kol. Eugenjusza Gé-
reckiego (ponownie), Henryka Koskowskiego (ponownie), Antoniego Ko-
zlowskiego, Jerzego Wasilewskiego, jako czlonkéw, vraz kol. kol. Broni-
stawa Breze i Jézefa Modrzejewskiego, jako zastepcéw. Ponownie wy-
brano w dawnym skladzie Komisje Rewizyjng i Sad Kolezenski, jak raw-

niez.i delegatéw do poszczegélnych Komlsp oraz na Zjazdy Delegatow
Zw. Pol. Zrz. Techn.

W koncu m. i. uchwalono wniosek Zarzadu tresci nastgpujacei.

»Walne %ebranie upowaznia %arzqd do wydatkowania
z funduszu zasobowego 300 zi. na bibljoteke“.

Wreszcie wypowiadano sie w wolnych wnioskach m. i. o projekcie
urzgdzenia w najblizszej przyszloici Zjazdu InZynieréw i Technikéw Wo-
jewédztwa Lubelskiego oraz o projekcie urzgdzenia wycieczki czlonkéw
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Stowarzyszenia na P. W. K. w 1929 r, w Poznaniu w porozumieniu ze
Zw. Pol. Zrz. Techn.

Na tem Zebranie zakofczono.

Z DZIALALNOSCI ZARZADU STOWARZYSZENIA TECHNIKOW.
W okresie od 31.1.1929 r. do 19.IV.1929 r. Zarzad odbyl 3 zebrania,

na ktérych m. i. zajmowano sie nastepujgcemi wainiejszemi sprawami:
1) przyjgto w poczet czlonkéw nastepujacych kolegdw:
122. Stanislaw Kral, Lublin, ul. Lubartowska 50,
123. )Jézef Welpa, Pulawy, Powiat. Zarzad Drogowy,
(czl. nadzw.) 124. Jaroslaw Caudr, Lublin, ul. Lubartowska 50,
125. Wiladyslaw Konczak, Lublin, ul. Niecala 18.
126. Jerzy Lietz, Lublin, ul. Narutowicza 22,
127. Tadeusz Witkowski, Lublin, ul. Zielna 4.
2) wykreslono nastgpujacych kolegow:
a) z powodu wyjazdu:
6. Witold Chramiec, Lublin,
89. Jan Citkowicz, Siedlce,
122. Stanislaw Kral, Lublin,
b) z powodu nieplacenia skladek:
z dn. 25.11.29: 42. Kazimierz Lapinski, Lublin,
z dn. 1.1I.29: 13. Mieczystaw Dobrzanski, Lublin,
z dn. 301V.29: 51. Janusz Niklewski, Lublin,
94. Marjan Kurkowski, Lédz,
111. Zygmunt Trojanowski, Pulawy,
112. Wladystaw Wréblewski, Chelm,

3) Zatwierdzono opis historyczny rozwoju Stowarzyszenia za X-lecie
(1918 - 1928), ktéry bedzie wydrukowany w specjalnym numerze ,Wia-
domosci Zw. P. Z. Techn.”, przeznaczonym dla P.W.K. w Poznaniu.

4) uchwalono naskutek zwrécenia sie Tow. Rzemieslniczego przy-
stapi¢ do zorganizowania cyklu odczytéw z dzialu techniki metalowej dla
pracownikéw przemyslu metalowego.

5) wystapiono do Zarzadu m. Lublina o przekazanie Stowarzyszeniu,
jako depozytu, zbioru ksiazek technicznych, pozostawionych w budynku
Magistratu w czasie wojny w 1914 r. przez ewakuowanego urzednika
rosyjskiego.

6) przyjeto dar kol. W. Moritza dla bibljoteki w postaci 5 roczni-
kéw ,Przegladu Technicznego”. Za powyiszy dar uchwalono wyrazic¢
ofiarodawcy gorgce podzigkowanie.

7) zatwierdzono Sprawozdanie Kasowe, bilans za rok 1928 wraz
z odpowiedniemi wnioskami na Walne Zebranie w dn. 19.1V.1929 r,
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ZAWIADOMIENIA i KOMUNIKATY.

W SPRAWIE WYBOROW DO RADY MIEJSKIE].

Darzqd Stowarzyszenia Gechnikéw w Lublinie wzywa
wszystkich Kolegéw do wzigcia jaknajliczniejszego udziafu
w zblizajgcych si¢ wyborach do Rady Mizjskiej m. Lublina,
do nieuchylania si¢ od wykorzystania w cafej pelni przystu-
gujgcego im czynnego i bizrnego prawa wyborczego.

Myslg przewodniq tej akeji winna byé dgznosé do wpro-
wadzenia jaknajwiekszej liczby technikéw na listy wyborcze
bez réznicy przekonan politycznych, z uwagi na to, ze przy-
szta Rada Miejska ma decydowaé o sprawach, zwigzanych
z gospodarkq miejskq, w ktérgch zagadnienia tecﬁnzczne odg:y—
waé bedq dominujgcq role*.

X1 ZJAZD GAZOWNIKOW I WODOCIAGOWCOW W POZNANIU.

Zarzad Zrzeszenia Gazownikéw i Wodociagowcéw Polskich komuni-
kuje za posrednictwem Miejskiego Zakladu Gazowego w Lublinie, ze Xl
Zjazd Gazownikéw i Wodociggoweéw Polskich w polaczeniu z Walnemi
Zebraniami Zrzeszenia Gazownikéw 1 Wodociggowcéw Polskich oraz
Zwigzku Gospodarczggo Gazowni i Zakladéw Wodociggowych w Pafistwie
Polskiem odbedzie sie w czasie od 22—25 czerwca r. b. w Poznaniu.
Ostateczny termin nadsylania referatow i odczytéw, kiére nie powinny
trwaé¢ dluzej ponad 25 minut, uplywa z dniem 20 maja r, b., nalezy za$
nadsylaé takowe pod adresem: ,Zrzeszenie Gazownikéw i Wodociggo-
wcow Polskich” Warszawa, ul. Kredytowa Nr. 3

IKONIIRC CZISSCTI IREDAKOYJIN L.

Redaktor odpowicdzialny: Prezes Stow. Tech. inj. K. Danowski.
Sekretarz : inz. H. Zamorowski. Wydawca: Zarzad Stow. Tech.w Lublinie.

Wszelkg korespondencjg w sprawach ,Biulstynu” prosimy kierowa pod adresem

Sekretarjatu Stowarzyszenia — Lublin, ulica Powiatowa 1.
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