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Organ Stowarzyszenia Technikéw Lubelskich

Cena numeru 50 gr. Prenumerata roczna 6 zl.

Sekretarjat Stow. Techn. urzeduje -cndziennie od godz. lﬁ-ej | do 20-ej

w lokalu Stowarzyszenia - ul. Powiatowa 1 — tel. 2-22.
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OD REDAKCJI.

Zgodme z zapowiedcia, podang w ostotnim numer:e , Biule-
tynu®, przy-topibsmy do dalszego wydnwania orgaru mnaszego S'owa-
rzyszenia p d nacwq zmieniong, jalo , Technik lubelski. Zmiana
tytutu, wygladu zeungtrincgo oraz «dpowiedni dobdr tresci, majq na
celu lepiej wicydatnié wlascory charvakter naszego czasopisma, jako
wydawnictwa fechnicznego czysto regjonalnego, htdre hedqe poSwiccone
dziatalnoder tmiyniera 1 technika na terenie Wojewddztwa Luhelskiego,
ma gliune za zadanie skupié wokoto siebie sity fachowe i ulatwié
im moinosc swohodnego wypcwiadania si¢ w réinych zagadnieniach
technicanych naszego wojernddztia.

Dotad, od czasu do crasu, na tamach pos-czegdlnych miejsco-
wych pism codziennych pojawialy sie artykuly, poruszajgce w sposch
fachowy v6ine sprawy technicene, jednak prace te, wieraz bardzo cie-
kawe, bedgce rozrzucone, gingly dla ogétu technikdw miespostrzezome.
Sqdevmy, ze nie wolno nam nadal marnowaé zadny h okruchéw pol-
skiej wiedzy technicznej.

Wydajgce nimejszy numer , Technika Lubclskiego®, ufamy, ze
znajdziemy wérdd Kolegdw wieeej chetnych do wspilpracy nad rozwo-
jem czasopisma, wiz dotychezas ich maleZlismy, co zreszta byto gléwng
preyceyng w opdinenin wydania obecnego numeru pisma,

Jeszcze rvaz zwracamy si¢ do Szanownych Kolegdw z gorqgeq
pro$bg o nadsylanie do Redakcji swych wwag, wnioskéw, krytyk, arty-
kutdw, nformacyj i t. p. Wierzymy, e nasz apel nie pozostanie bez
echa.

REDAKCJA.



Organizacja stuiby techniczmej w samorzadach powiatowych.

Zainteresowanie Samorzadéw Powiatowych gospodarksg tech-
niczng wzrasta z roku na rok. Ograniczajge si¢ pierwotnie wylgez-
nie do dzialalnoSci drogowej, oraz w niektérych powiatach takze
do budowy szkdl, obecnie rozszerzajq Samorzady swoja dzialalnodé
w kierunku: 1) zagadniefi meljoracyjnyeh, przez inicjowanie spélek
wodnych, meljoracyj publiez. i t. d., 2) organizacji ogniotrwalego
budownictwa, 3) uporzadkowania miast, a wreszcie 4) budowy urzg-
dzen uzytecznodci publiczne;j.

Tak si¢ przedstawia sprawa w zakresie wlasnej kompetencji
Samorzaddw. Jezeli oprécz wlasnego uwzglednimy takZe poruczony
zakres dzialania w dziedzinie technicznej, to i tutaj dostrzezemy
znaczne rozszerzenie sfery dzialania Samorzgddw.

Poczatkowo np. Samorzady mialy zlecone czynnoécei w zastep-
stwie Pafistwa tylko w gospodarce na drogach panstwowych.
W roku ubieglym ustawa budowlana rozciggnela uprawnienia Sa-
morzadéw Powiatowyeh réwniez na dziedzing budownictwa miesz-
kaniowego, oraz uZytecznosci publicznej (art. 389 i 394 Rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego 1928 r. D. U,
Nr. 23/1928 p. 202), nadajge im:

1) prawo wydawania pozwolei na budowe niektérych budyn-
kéw (pietrowych) w miejscowodciach wiejskich,

2) prawo wydawania pozwoleii na uzytkowanie tychze budyn-
kéw w powyzszych miejscowoéciach,

3) prawo nadzoru nad budowg i utrzymaniem budynkéw
szk6! powszechnych w miejscowoSeciach wiejskich,

4) prawo nadzoru policyjno - budowlanego w miejscowoéciach
wiejskich,

5) wykonywanie czynno§ci, poprzedzajgcych udzielenie pozwo-
lenia przez Wojewode przy budynkach uZyteecznoéei publicznej,
poza obr¢bem miast i uzdrowisk,

6) prawo rozstrzygania odwolan od decyzji zarzadéw gmin
wiejskich.

Opréez tego w myél art. 21 wymienionego powyiej rozporzy-
dzenia Wydzialy Powiatowe sg powolane do qporzqdzania planéw
zabudowy w miastach niewydzielonych z powiatéw i gmmach wiej-
skich z wyjatkiem uzdrowisk.

Ale na tem nie koniec. Tak ustawa wodna, jak i ustawa elek-
tryczna, naktadaja na urzedy pafnstwowe I-ej instancji t.j. starostwa
obowigzki w zakresie nadzoru nad naleiytem wykonywaniem tych
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ustaw, jak réwniez obowigzek przeprowadzania dochodzen przy
wydawaniun pozwolen w sprawach wodnych i1 elektrycznych.

Przy dochodzeniach tych starostom potrzebni sg fachowey,
specjalifei, ktérych starostwa nie majg z wyjatkiem w niektérych
tylko powiatach — panstwowyeh architektéw lub teehnikéw budo-
wlanych. W tych warunkach jest rzeczg zrozumialg, Ze starostowie
starajg sie ciazqce na nich obowigzki techniczne wykonaé za po-
Srednictwem personelu technicznego Wydzialéw Powiatowyeh t. j.
za pofrednictwem personelu Zarzqdow Drogowych.

Nie byloby w tem ostatecznie nic strasznego, gdyby nie jedno
»ale”, a mianowicie, Ze ten personel drogowy — administracyjny,
a za taki mogg byé uwazani tylko inzynierowie i technicy (nie
drogomistrze) jest w przewainej wiekszodci wypadkow niewystar-
czajgey nawet dla naleZytego zorganizowania intensywnie prowa-
dzonej obecnie budowy drég, a cé6z dopiero méwié o innych
zagadnieniach technicznych, do ktérych ten personel nie jest nale-
zycie przygotowany z braku przedewszystkiem fachowych wiado-
mosei, no i rutyny.

Wszak mamy takie zjawiska, Ze w powiecie budzet drogowy
z uwzglednieniem §wiadezefi ludnoSci dochodzi do 2,5 miljonéw
zlotych, a Kierownik Zarzgdu Drogowego ma jednego technika
i jednego biuraliste do pomocy. Lgcznie pobory tych trzech os6b
wynoszg jakie§ 1.600 zl. miesiecznie, czyli okolo 20.00) zl. rocznie,
co stanowi mniej niz 1% od kwoty przebudowanej. A poniewaZ
normalnie oszezedne koszta administracji stanowig 4%, przeto w tym
wypadku nasuwa si¢ wniosek, ze ilo§¢ oséb, uiytych do admini-
stracji temi robotami, stanowi zaledwie 259 potrzebnej. Pomimo, ze
administracja ta jest tak niedostateczng, jeszeze kierownik Zarzgdu
Drogowego pelni dodatkowe funkeje rzeczoznawey w sprawach
wodnych. W takich warunkach nie moze byé mowy o racjonalnej
organizacji pracy, nie moze hyé mowy o oszczednoscei, a z pewno§cig
jest i musi byé marnotrawstwo i pieniedzy i energji. Ot6z Samorza-
dy muszg uSwiadomié¢ sobie, Ze oszczedno§¢ na administracji nie-
zawsze odpowiada oszezedno$ci na robotach i dlatego muszg nale-
zyecie zorganizowal u siebie biura techniczne.

Musimy zdaé sobie sprawg jasno z tego, Ze dotychczasowa
organizacja techniczna na powiatach byla tymeczasows. Organizacja
ta byla tworzong w zapatrzeniu sie na majgcy sie zorganizowaé
Samorzad Wojewddzki, ktory mial w sobie skupié cala dzialalnosé
techniczng samorzadowg dancgo Wojewd6dztwa. Jednakie Zycie
idzie w innym kierunku. Punkt cieZzkofeci przenosi si¢ na samo-
rzgdy powiatowe, druga instancja objela kierownictwo ogélne
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i odgrywa role regulatora, w pewnych warunkach organizatora
i projektodawey poczynafi samorzgdéw, ale rola wykonawcza po-
zostaje przy Samorzgdzie powiatowym, a to przedewszystkiem
z racji coraz bardziej krystalizujacej sie koniecznoéei oparcia dza-
lalnosci inwestycyjnej Samorzadéw ziemskich na S§wiadezeniach
ludnoéei i do tej roli Samorzad powiatowy musi byé nalezycie or-
ganizacyjnie przygotowany, a to nastapi wtedy, gdy przy Wydzia-
lach Powiatowych bedsa zorganizowane biura techniczne, ktérych
zarodkiem winny staé sie dzisiejsze Zarzgqdy Drogowe.

Pierwszym krokiem w tym kierunku winno byé zaangazowanie
przez Wydzialy Powiatowe odpowiednio wykwalifikowanych budo-
wniczych, niezbednych do wykonywania zadaf, wynikajgeych z usta-
wy budowlanej.

Powstaje pytanie: jakie kwalifikacje winni mieé ci budowniczowie
t. j. czy majg to byé¢ architekei o wyizszem wyksztaleeniu technicz-
nem, czy tez technicy budowlani ze fredniem wyksztaleeniem? Otéz
przedewszystkiem tych fachowedéw o wyZzszem wyksztalceniu tech-
nicznem nie znajdziemy tylu, ilu nam potrzeba, a nastepnie trzebaby
ich drogo oplacaé, na co w dzisicjezych warunkach nie kazdy
Samorzad moze sobie pozwolié. Musimy sie wiee zgodzié z tem, ze
przynajmmnie] narazie wigkszod¢ budowniczych powiatowych bedg
stanowi¢ 0 Sredniem wyksztalceniu technicznem i w dodatku ludzie
bardzo mlodzi bez rutyny urzedniczej, o niewiadomyeh kwalifikacjach
gospodarczo-administracyjnych; w tych warunkach musimy sie
pogodzi¢ z przydzieleniem tych budowniczych, jako pomocnikéw
do biur Kierownikéw Zarzadéw Drogowych, tak, Ze ogélne kiero-
wnictwo spraw technieznych pozostanie przy kierownikach Zarzgdéw
Drogowych, ktérzy w ogromnej wickszodci wypadkéw posiadajg
wyisze wyksztalcenie, a w tych nielicznyel wyjatkach sg wytraw-
nymi administratorami, moga wiec objaé caloksztalt zagadnien
budowlanych, positkujgc si¢ przy wykonaniu prac i nadzoru specja-
listami. Wprawdzie w tych powiatach, gdzie sq panstwowi architekei
moglyby Wrydzialy Powiatowe zawiera¢ umowy z tymi architektami,
jednakie musimy sie liczy¢ z tem, ze dla nalezytego zorganizowania
sluzby budowlanej w wojewddztwie, wobee braku nowych kandy
datow z wyzszem wyksztalceniem architekei ei bed:i musieli by¢é
Sciggnieci do centrali. Na powiatach zostanie prawdopopobnie
panstwowa sluzba budowlana tylko tam, gdzie sg wieksze skupienia
budynkéw panstwowych, wymagajgcych opieki.

Do obowigzku tych samorzgdowyeh budowniczych nalezaloby:
nadzér budowlany na powiecie, bezpoérednie budownictwo samo-
rzadowe oraz organizacja budownictwa ogniotrwalego.
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Dalszym etapem w organizacji samorzgdowych biur technicz-
nych byloby zaangaZowanie technikéw meljoracyjnych. Juz do-
§wiadczenia roku ubieglego wykazalo, ze powiat musi mieé przy-
najmniej jednego takiego technika, dla nadzoru nad oczyszczeniem
rowéw, dla nadzoru nad robotami, wykonywanemi przez przedsie-

biorstwa prywatne, wreszcie dla propagandy i organizowania meljo-
racji na powiecie t. j. spélek Swiadczen, studjéow i. t. d.

Ci sami technicy mogliby w przyszloSci spelniaé funkecje rze-
czoznaweow dla spraw wodnych.

Niezaleznie od powyZszego Kierownik Pow. Zarzgdu Drog.
musialby mieé¢ przydzielonych technikéw do pomocy przy budowie
drég w takiej iloSci, jaka w lokalnych warunkach okaze sie potrze-
bng, zalezy to od intensywnofci budowy i kwalifikacyj personelu,
bezpofrednio dozorujgcego roboty i t. d. dziesietnikéw, dozorcéw
i drogomistrzéw. Nie bede si¢ tutaj zastanawial nad pytaniem,
w jakich wypadkach i w jakiej ilo§ci personel ten winien byé anga-
zowany do Zarzadu Drogowego, bo ta sprawa winna byé oméwiong
oddzielnie, tu wspomne tylko jeszcze, ze tak zorganizowany Zarzad
winien mie¢ takze przynajmniej jedng sil¢ kancelaryjng do pomocy,
azeby sily techniczne nie byly uiywane do robét pisarskich.

Spotka¢ mig¢ moze zarzut, ze godzac sie z koniecznoseig orga-
nizowania kadr samorzgdowej stuzby technicznej z posréd technikéw
o Sredniem wyksztalceniu technicznem nie doceniam znaczenia czyn-
nika wyzszego wyksztalcenia w architekturze, czy tez gospodarce
wodnej. Nic podobnego. Przeciwnie ceni¢ nadzwyczaj pomyslowo§é,
harmonj¢ i estetyke w architekturze, uznaje potrzebe glebszych
podstaw wiedzy weljoracyjnej, ale ré6wnoczeénie licze sie z naszemi
niezmierzonemi potrzebami i realnemi mozliwo§ciami.

Przed wojng kultura techniczna w Polsce szla szczytami; mie-
lismy pierwszorzednych architekiéw w zakresie budownictwa miej-
skiego, a réwnoczesSnie panoszyla si¢ ohyda budowlana po malych
miastach i miasteczkach, a réwnoczeénie czerwony kogut trawil
uparcie wie§ polsks. -

MieliSmy zr6zniczkowanych specjalistéw wodnych na terenie
Malopolski, meljorowaliSmy wielkie obszary, regulowali§my rzeki,
ale drobny rolnik bral bardzo maly udzial w tej akeji.

Dzi§ sytuacja si¢ zmienila, dzi§ kultura techniczna musi objgé
podstawy gospodarki narodowej t. j. drobne rolnictwo., Pod budo-
wnictwem polskiem naleZy rozumieé budownictwo wiejskie.

Architektéw nie mamy.



Architekci przedwojennego typu sg zanadto w duszy artystami,
aby mogli sta¢ si¢ rzemieS§lnikami, a Polsce potrzeba jak najwiece]
budowniczych-rzemieslnikow.

Kultura estetyczna, o ile nie jest wrodzong duszg narodu, mu-
si ustgpié pierwszefnistwo kulturze gospodarczej, chodzi o to, aby
nauczyé¢ rolnika budowaé przedewszystkiem ogniotrwale i tanio.
Do tego jednak potrzebny jest ogromny zastgp budowniczych, nie-
ma ich wéréd architektéw powojennych — szukajmy ich §réd mlo-
dziezy szkoly &redniej techniczne;j.

Jezeli chodzi o meljoracje to arcydziela sztuki wodnej dlugo
jeszcze nie znajdg u nas zastosowania.

Nasze najblizsze zadanie —to spuszczenie wody z otaczajacych
nas bagien, t. . jedno z najprymitywniejszych zadain technicznych.
Zadanie to moze byé dobrze wykonane przez te mlodziez technicz-
ng, jezeli tylko beda dobrze porobione projekty, ‘jezeli bedzie wla-
Sciwe kierownictwo ogdlne, jezeli bedzie naleZzyta organizacja robét.

Inz. K. Jankowski.

Stahilizacja intensywne] hudowy drdy przez samorzady.

W ostatnich latach dowiedliSmy, Ze potrafimy tempo budowy
dr6g bitych doprowadzi¢ do znacznego napigeia. Jak wiadomo,
w r. u. powiaty wybudowaly po kilkanascie do dwudziestu km.
nowych drég bitych, w dwdeh powiatach liczba ta przekroczyla
nawet 40 km., a w jednym, obfitujgcym w kamiefl narzutowy, do-
siggnela 55 km.

Poniewaz jednak jednoczeSnie slyszy sie z réinych stron glosy
sceptyczne, uwazajgce intensywne budownictwo drogowe za ryzy-
kowny eksperyment, moggcy doprowadzi¢ gospodarke Sejmikéw
do ruiny, musimy wiec obecnie zastanowi¢ si¢ nad tem, aby rozpo-
czeta z takim trudem akceje ustabilizowaé przez usunigcie wszyst-
kiego tego, coby moglo ja w ten ezy inny spos6b dyskredytowad
lub hamowaé.

W roku ubieglym dosyé¢ rozpowszechnionym sposobem finan-
sowania robé6t drogowyeh hyly pozyczki dlugoterminowe. Wigkszo§¢
powiatéw korzystala z t. zw. pozyczki dolarowej. Warunki jednak
tej pozyczki okazaly sie nie tak korzysine, aby w zastosowaniu do
budowy drég, rentujagcych sie nie natychmiast i nie bezposrednio,
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mogly by¢ one stosowane i la longue. Okoliczno$¢é ta jednak by-
najmniej nie powina paralizowaé intensywnego budownictwa dro-
gowego, gdyz nawet, opierajac si¢ wylgcznie na normalnych budze-
tach rocznych, moZemy osiaggnaé przy racjonalnej gospodarce
drogowej bardzo powaine rezultaty,

Pierwszym warunkiem jest wieksze usprawnienie strony finan-
sowej. Dotychezasowy prymitywny system, uzalezniajgcy terminy
wykonywanych robét od chwilowego stanu wplywéw byl moie
dopuszczalny dawniej, przy wykonywaniu stosunkowo niewielkich
rob6t, ktére mozna bylo w dowolnej chwili przerywaé, lub urucha-
miaé na nowo. Obecnie, przy robotach intensywnych, system ten
oczywifcie stosowanym byé nie moze, gdyZ dezorganizujgc roboty
nietylko utrudnia prace personelu technicznego, lecz i podwyZzsza
koszt wykonania rob6t. Doraine $rodki zaradcze w postaci maso-
wego uciekania sie do kosztownych Lkrétkoterminowych weksli,
czesto nawet dopuszezanych do protestu, dyskredytuja Kasy Sejmi-
kowe, co réwniez ujemnie wplywa na bieg i koszt robét. Jezeli
u§wiadomié sobie, Ze gros robé6t drogowyeh przypada na martwy
sezon podatkowy, kiedy Kasy Sejmikowe nie majg plynnej gotowki,
to staje sie jasng koniecznos¢ posiadania, dla racjonalnego prowa-
dzenia rob6t drogowych, kapitalu obrotowego. Kapital taki mozna
utworzy¢ albo przez jednorazowe specjalne zwigkszenie na ten cel
podatku drogowego, albo przez zmniejszcnie programu robét
w jednym roku, albo wreszcie przez zacigganie na okres martwego
sezonu podatkowego pozyczek w granicach budzetéw rocznych.

Takie kapitaly obrotowe nietylko ulatwilyby finansowanie ro-
bét w sezonie letnim, lecz réwniez umozliwilyby nabywanie mater-
jaléw w takim czasie, aby zwdzka ich mogla byé uskuteczniona
przez rolnikéw w okresie zimowym.

Drugim warunkiem maksymalnego wykorzystania budzetéw
drogowych jest uzywanic gotéwki wylgqcznie na takie roboty, ktére
nie moga by uskutecznione przy pomocy Swiadczenn w naturze,
a wige na zakup materjalow i robocizne fachowg. Dla wykonywa-
nia wszelkich innyeh robéGt nalezy, jak najpowszechniej zastosowaé
bezplatne Swiadezenia ludnofei, ktére jednak tylko wtedy wydadzg
dobre rezultaty, jezeli bedg racjonalnie zorganizowane. Pod tym
wzgledem Zarzady Drogowe nie powinny zdawaé sie na Urzedy
Gminne, kitére nawet przy najlepszych checiach, mogg nie umieé
wywiqzaC si¢ z zadania, lecz, nie zalujgec pracy, wzigé inicjatywe
w swoje rece i przed przystgpieniem do robét dopilnowaé przepro-
wadzenia uchwaly Rady Gminnej, oraz calkowicie ustalic z Urze-
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dem Gminnym szczegélowe normy i porzgdek stosowania §wiad-
czefi, biorge pod uwage z jednej strony zakres i termin robdt,
ktére majg byé wykonane, a z drugiej zasoby ludnofei gminy. Za-
niedbanie powy#szego stokrotnie zems$ci si¢ w czasie wykonywania
robdt, gdyz nic tak nie dezorganizuje robét, jak nieregularne do-
starczanie materjalu lub robocizny. Swiadczenia w naturze naleiy
stosowaé, o ile moznoSci, akordowo. W nakazach (imiennych) rozsy-
lanych przez gminy, winna byé zaznaczona ilo§é roboty, termin jej
wykonania i wysoko§é ekwiwalentu pienigZnego w razie niewyko-
nania roboty na termin. Typowg robota pod tym wzgledem jest
transport materjaléw wszelkiego rodzaju. Wydajno§é pracy przy
wykonywaniu roboty tej szarmarkiem nie ustepuje w poréwnaniu
z wykonywaniem jej za pienigdze. Tak prowadzone roboty nie sg
zbytniem obcigzeniem ludnosci (ktéra najwiecej nie lubi masowego
szarmarku dnidwkowego, przypominajgcego czasy okupacji)i gminy
8g w stanie, w zaleZno8ci od warunkéw miejscowych, wykonaé ro-
boty na 2 — 4 kilometrach rocznie.

Powszechne zastosowanie bezplatnych Swiadezen do budowy
drég, dajac moznoSé wydatnego zmniejszenia gotéwkowych kosztéw
budowy, jednoczednie znacznie zwieksza trudnogei organizacji robét.
Wplywa na to nietylko trudno$é dobrego zorganizowania robét
szarmarkowych, lecz takZe znaczna decentralizacja robét, wynika-
jaca z zasady kollaboracji z gminami.

7 tego wynika trzeci wazny czynnik intensywnej gospodarki
drogowej, a mianowicie: sprawno§é personelu drogowego. Dobrany
personel techniczny, zainteresowany w jak najsprawniejszem i jak
najoszezedniejszem wykonywaniu robé6t jest bardzo wainym czyn-
nikiem racjonalnej pracy (jest tu zreszty zupelna analogja z akor-
dowg pracg robotnika). Z tych tei wzgledéw prawie wszystkie
powiaty Woj. Lubelskiego najzupelniej racjonalnie i w zrozumieniu
interesu wlasnego przyjely zasade premij od ilo§ei wykonanych
robét.

Przy tak usprawnionej gospodarce drogowej mozna osiggngé
nawet w granicach normalnych budzetéw drogowych bardzo po-
wazne rezultaty. Jezeli weZmiemy nawet frudniejsze warunki pod
wzgledem kosztu robdt, a mianowicie, przy koniecznofci sprowa-
dzania kolejg kamienia na nawierzchnie i przy posiadaniu na miej-
scu jedynie materjalu na podklad — gotéwkowy koszt 1 km. szosy
bedzie w przyblizeniu nast¢pujacy:

1) 800 m® kamienia podkladowego po 3 zl.

2) 750 tonn tlucznia z Zagnafiska po 16 zl.

2.400 zl.
12.000 ,,

|



3) Ulozenie podkladu po 1 zL za 1 m. b. 1.000 zl.
4) Walowanie ogélem okolo . . . . . 2.000 ,
5) Poprawianie robét ziemnych wykonanych

[

szarwarkiem okotlo . ; = 500 .
6) Dozér techniczny i prem]e okolo = 1.500 ,

7) Nieprzewidziane okolo . . . . . . . = 600 .
Razem okolo: 20.000 =1

Przyjmujae roczny podatek drogowy (zgodnie z danymi pow.
Lubelskiego) w sumie okolo 600.000 zl. i odliczajgc okolo /s na
konserwacje drég i wydatki biurowe, otrzymujemy na budowe¢ no-
wych drég okolo 400.000 zl. rocznie. Przy powyzej obliczonym kosz-
cie budowy 1 km. otrzymujemy mozno§é budowania po okolo 20
km. roeznie. Wprawdzie w powiatach biedniejszych suma podatku
drogowego jest mniejsza od przytoczonej, jednak w tych powia-
tach, posiadajgcych miejscowy kamienn narzutowy i piaszczystg gle-
be, koszt budowy drég jest réwniez znacznie mniejszy.

Aczkolwiek przytoczona norma nie jest zbyt wielky, jednak
chodzi tu nie o jednorazowy efckt, lecz o stale normy, gdyz jedy-
nie takie normy, stosowane i la longue, mogg zapewni¢é nam po-
wazniejszy dorobek w dziedzinie budownictwa drogowego. Wyno-
siloby to przecietnie (nawet odliczajac dawny Zabér Pruski) okolo
5.000 km. rocznie. W ten sposéb tak zwany wminimalny program
prof. Nesterowicza®), wyrazajacy sie cyfrq okolo 60.000 kmn. i roz-
kladany na 30 lat, méglby byé zrealizowany przez samorzady juz
w ciggu 12 lat, a przytem bez liczenia na pomoc rzgdows, ktéra

w obecnyeh warunkach pelng nie jest.
Inz. Jerzy Wasilewski.

Lublin 1.X.1929 r.

*) Patrz ,Sprawa drogowa w Polsce”.
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Ruch aufohusowy i konserwacja szos.

Szybki rozwéj automobilizmu stworzyl koniecznodé coraz in-
tensywniejszego rozwoju sieci drég kolowych, przyczem silg rzeczy
drogi te muszg by¢ przystosowane do wymagan stawianych przez
ten rodzaj pojazdéw. Warunkami zag temi sa:

1) Jak najmniejsze zuZywanie sily pociggowe;j.

2) bSzorstkodci (dla uniknigeia §lizgania sie kol).

3) LatwoS¢ oczyszczania.

4) Niehalasliwosé.

5) Hygeniczno4é, czyli brak kurzu.

6) Wodonieprzenikliwosé

7) Trwalo§é.

Tym wszystkim wymaganiom odpowiadajg jedynie nowoczes-
ne nawierzchnie asfaltowe, majq one tylko jedng zasadniczg wade,
mianowicie sq stosunkowo drogie — przynajmniej koszta ich budo-
wy sa do§é wysokie.

Powodem tego w znacznej czedci jest to, ze Polska nie posia-
da wecale, albo prawie weale, rop o podloiu asfaltowem, a jedynie
bardzo znikomg ilo§¢ rop specjalnych t. zw. ,bezparalinowych”,
z ktérych produkuje sie znikomg iloéé asfaltéw brukarskich, w do-
datku, jak dotycheczas, o bardzo nieustabilizowanych wlasnog&eciach,

’omimo tego, ze koszt jezdni asfaltowych jest wysoki, Ze sam
asfalt musi by¢ sprowadzany z zagranicy — znikome koszta kon-
serwacji, nadzwyczajna twalo§¢ i idealna czystosé, hygenicznosé
i t. d. nawierzehni asfaltowych, calkowicie réwnowazg te ujemng
strone, jakg jest koszt ich budowy.

Zachodzi tu kwestja zasadnicza, mianowicie, w jaki sposéb juz
istpicjgce drogi, z ktérych badZ co badZ posiadamy w Polsce sa-
mych drég bitych okolo 45.000 kilometréw, przystosowaé do wyma-
gan, stawianych przez rozwéj ruchu pojazdéw mechanicznyceh, i jak
zapobiec szybkiemu niszezeniu jezdni przez opony samochodowe.

Nad kwestjg ta pracowano szereg lat w Ameryce i na zacho-
dzie Europy, rezultatem czego bylo opracowanie systeméw na-
wierzchnionego smolowania, olejowania i asfaltowania jezdni.

Zastanowimy si¢ nad istotg tego rodzaju zabiegu:

Jak wiadomo niszczenie jezdni wywolane jest:

1) przez mechaniczne odbijanie sie czastek kamiennych przez
uderzenia kél pojazdéw;

2) przez wysysajgce dzialanie opon samochodowych;

8) przez destrukcyjne dzialanie wiatréw i opadéw atmosfe-
rycznych,

|
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z tego moZna wyciggnaé wniosek, Ze o ile udaloby sie odizolowaé
nawierzchnie, dajmy nato szosy, od bezposredniego dzialania wszy-
stkich wymienionych wyzej czynnikéw destrukeyjnych, to tem sa-
mem osiggneloby sie, jeZeli nie zupelnie, to w kazdym razie bardzo
wydatne zmniejszenie niszczenia sie jezdni.

Jak pokazala praktyka jedynym na to sposobem jest nawierz-
chnione pociggniecie jezdni materjalem bitumicznym. Do tego celu
sluzy¢ moze jak smola pogazowa (preparowana), tak i asfalt naftowy,

Asfalt naftowy, bedge czystym materjalem bitumicznym, ma te
ogromng przcwage nad smolg, Ze rozlany na drodze pozostaje zu-
pelnie niczmieniony, gdy tymeczasem smola pogazowa wydziela
z siebie wszystkie lekkie czedci (oleje antracynowe, kreozotowe it.p.)
twardniejge, innemi slowy, traci swg najwazniejszg wlasno$§é, mia-
nowicie elastyczno$§é, przeksztalecajgc sie po pewnym czasie w kru-
chy i twardy ,pak”.

Smolowanie Iub asfaltowanie powierzchniowe dokonywa sie
w ten sposéb, ze dostatecznie réwng (bez doléw, wybojéw i t. p.)
nawierzchnie¢ szosy, po jej dokladnem oczyszezeniu od kurzu, brudu
i t. p. pocigga sie dwukrotnie cienkg warstwq smoly lub asfaltu, na
gorgco, poczem calg jezdnie posypuje sie drobnym grysikiem lub
piaskiem (czystym bez gliny).

Na 1 metr kwadratowy wystarczy normalnie 2, 3 — 3 kg. smo-
Iy lub asfaltu i okolo 15 kg. grysiku.

Samo polewanie dokonywa sie jak recznie z konwi, tak i za-
pomoca specjalnych pomp z rozpylaczami lub nawet autotankdw,
zaopatrzonych w rozpylacze mechaniczne. Koszt smolowania Iub
asfaltowania 1-go metra kwadratowego wynosi okolo zl. 3. — ljcz-
nie z roboeizng i t. d.

Innym jeszcze tafiszym sposobem, dajacym jednakZze doskona-
le rezultaty, jest nastgpujgey:

Réwng, dobrze oczyszezong i suchg powierzchnie jezdni pole-
wa sie okolo 1, 2 — 1, 5 kg. na metr kwadratowy t. zw. oleju dro-
gowego. Tego rodzaju traktowanie ma na celu przepojenie nawierz-
chni materjalem bitumicznym, bardzo latwa przenikajgcym w pory
i tem samem powodujacym znacznie lepsze wigzanie sie nastepnej
warstwy czystego asfaltu z kamienng warstwg jezdni.

Drugie pociaggni¢cie poolejowanej drogi dokonywa si¢ asfaltem
pokrowcowym w ten sam sposéb, jak opisano wyzZej, jednakze ilo§é
asfaltu jest znacznie mniejsza i nie przekracza 1, 5 kg. na metr
kwadratowy.
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W ten spos6b osigga si¢ znaczne zmniejszenie zuZycia mater-
jalu importowego (asfaltu) o 50%. Zamiast tegoz stosuje si¢ materjal
krajowy (olej drogowy).

Ten typ smolowania daje doskonale wyniki i pokryta w ten
spos6b szosa makadamowa wymaga remontu znaczniejszego co
6—10 lat, zamiast, jak dotychczas co 2—3 lata, a w zwigzku z co-
raz to wiekszym niszczeniem szos przez pojazdy mechaniczne, szyb-
ko§¢ niszczenia drég jeszcze sie zwiekszy.

Jedynym warunkiem bedzie staranne kontrolowanie warstwy
bitumicznej i niezwloczne wznawianie takowej w miejscach uszko-
dzenia.

Najbardziej prymitywnym, ale i najtafiszym sposobem konser-
wowania nawierzchni drég bitych, a nawet i gruntowych (piaskowo-
gliniastych) jest t. zw. olejowanie ,olejem drogowym”, ma to na
celu jak, zwigzanie kurzu, tak i do pewnego stopnia zabezpieczenie
jezdni od wplywéw atmosferycznych przez jej impregnacje mater-
jalem bitumicznym.

W tym celu polewa sie jezdnie wyZej opisanym ,olejem dro-
gowym”, w iloSci 1 — 1,5 kg. na 1 metr kwadratowy, po poprzed-

niem oczyszczeniu jezdni z kurzu i blota, poczem jezdnia moze by¢
v.!'lana do uzytku.

Koszt takiego olejowania nie przekracza 50 groszy za 1 metr
kwadratowy.

Raz pociggnieta nawierzchnia moze stuzyé bez wznawiania ole-
jowania 3 — 6 miesiecy, w zaleznoSci od jej stanu i wielkosej
ruchu, poczem olejowanie naleizy powtérzyc¢.

W kazdym razie musimy wzigé pod uwage, ze kwestja ulep-
szenia naszych drég jest zagadnieniem bardzo palgcem i jezeli za-
niedbamy te sprawe, lub bedziemy w dalszym ciggu budowaé
nawierzchnie przestarzalych typéw, to, biorge pod uwage olbrzymi
rozwd] nowoczesnych drég zagranicg, bedziemy nietylko pozbawie-
ni mozno$ci intensywnego rozwoju ruchu samochodowego, a co za
tem idzie, ulepszenia i udogodnienia komunikacji wewnetrznej, lecz
bedziemy coraz wiecej odgradzali si¢ od Zachodu kulturalnie,
a zblizali w tym wzgledzie do naszych wschodnich sgsiadéw, co
chyba nie jest perspektyws zachecajaca.

Inz. Gustaw Woyslaw.
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Z kroniki technicznej.

0 projekcie ustawy o przysigglych iniynierach i technikach meljoracyjnych.

W lonie Kola Meljoracyjnego przy Stowarzyszeniu Technikdw
w Warszawie wznowiono dyskusje nad projektem ustawy o przy-
sieglych inzynierach i technikach meljoracyjnych, majgcej na celu
ograniczenie wykonywania zawodu meljoracyjnego. Projekt tej usta-
wy zostal w listopadzie 1928 r. przestany do Wydzialu Meljoracyj-
nego przy Stowarzyszeniu Technikéw w Poznaniu, ktéry potepil
go stanowczo, uwaiajac, ze przedlozony mu projekt ustawy absolut-
nie nie nadaje sie do przedlozenia cialom ustawodawczym w celu
wprowadzenia go w zZycie.

Dla informacji Sz. Xolegéw przytaczamy wyjatki z projektowa-
nej ustawy, zlozonej z 22 artykuléw: -

Art. 1. Tytut | zlaczone z nlm prawo wykonywania zawodu przysiggiego inzy-
niera melloracyjnego tub przysteglego technika meljoracynegn uzyska¢ moze tylko
ten, kto odpowlada nastgpujacym warunkom:

1) poslada obywateistwo polskie,

2) poslada odpowlednle studja,

3) odbyl przepls2na praktyke,

4) zdal egzamin o charakterze praktycznym,

5) nle jest pozbawlony calkowicie Iub czesciowo wlzsrowolnoscl, jak rownlez

nle jest upedlym diuintkiem,

€) nle jest skazany sadownle za czyny, poclagajace za soba utrete prawa wy-

blerania do Sejmu, jak réwniez nle jest skazany na kary, z kitéreml laczy
slg utrata tego prawa.

Art. 2. (wyjatkl) Studja wymagene w ert. 1, pkt. 2 udawadnia sle.

1) dia przysleglego Inzyniera meljoracyjnego — dowodem ukcriczenia jedne]

z ekademickich szkét | posiada dowody ukoficzenla na wydzial, na ktdrym
budowniciwo wodne lub meljoracy;ne sa przedmiotemi egzeminu giéwnego.

2) dla przysieglego technika meljoracyjnego dowodem ukoficzenia studjéw na

wydziale meljoracyjnym jedne] ze $rednich szkot meljoracyjnych 1 poslada
dowody ukoriczenia tych sludjow.

Art. 8. Prawo wykonywania prac n eljoracyjny h na obszarze calego Panstwa
stuzy wylacznle przysieglym iniynierom meijoracyjnym 1 technlkom meljoracyjnym
z tem tylko zastrzeienlem, ze przysiegli technicy meljoracyjni majq prawo przepro-
wadzenla tyiko tych rodzajéw prac mel oracyjnych, do klérych jako ukwalifikowant
uznanl 2ostail na podstawie praktyki | wyniku egzaminu przez komisje egzaminacyjna.

Nadto InZzynierowle meljoracyirl przysiegll majgq obowigzek wydawanla zeswiad-
czeri o odbylej u nich prakiyce osocbom, wymienlonym w arl. 2, zarejestrowanym
w tym celu u wlasclwego wojewody w dniu rozpoczecla praktykl

Art. 9. Przysiegly intynisr, wzglednle technik meljuracyjuy, odpowlada osobisécle
za prawidiowe, terminowe | sumienne oraz zgodne z wymaganlami naukl, lechnlkl
| obowlazujacych przepiséw wykonanie prac, wchodzacych w zakres jego czynn $cl.

Art. 10. Biura meijoracyjne oraz ich filje moga by¢ prowadzon= jedynle pod
kierowniclwem przysieglych iniynleréw | technikéw meljoracyjnych, k'érzy sg odpo-
wiedzlainl za prace przez blura te wykonywane (art. 9).
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Art. 11. Przy wykonywaniu swego zawodu przyslegll Inynlerowle I technlcy
meljoracyjnl poslegajg nadzorowl wlesciwego wojewody.

Zakres tego nadzcru okresil rozporzadzenie Ministra Rolnictwa, wydane w po-
rozumieniu z Ministraml Robét Publicznych | Reform Rolnych.

Art. 12. (Wyjatkl) W razie naruszenia przeplsow art. 9 prayslegly Iniynler,
wzglednle technlk meljoracyjny, moie by¢ przez wojewode pozbawlony prawa do
tytulu 1 wykonywanla zawodu.

Art. 20. W czasle przejsclowym do dnia 3legrudnia 1930 r. bedzle moégt Mini-
ster Rolnictwa w dr.dze wyjgtku nadawac tylul | prawa przysieglych technikéw mel-
joracyjnych takie osobom, ktére sle moga wykaza¢ ukoriczeniem przynajmnlej 6
klas szkoly $redniej ogéino-ksztalcacej, o lie poddadza sle egzaminowl w mysl art.
4 pkt. b) | udowodnia conajmniej 10 lat prakiykl w dzledzinle meljoracyj rolnych,
w czem przynajmniej 5 Iat w kraju.

Komisjl egzamlnacyjnej przystuguje prawo oceny 1 ewentualinego nleuznaria
za wystarczajacy praklyki meljoracyjnej.

Art. 21. Wykonanie ninlejsze] Ustawy porucza sle Ministrowl Rolnictwa w po-
rozumleniu z zainteresowanymi Ministraml.

Z projektu powyiszej ustawy, zdaniem Wydzialu Meljoracyj-
nego przy Stow. Techn. w Poznaniu, ,przebija cheé udzielenia
przywileju zawodowego tylko malemu gronu meljoratoré6w”, wbrew
uchwale VI Zjazdu Delegatéw Zwiazku Polskich Zrzeszein Technicz-
nych z dnia 27 listopada 1927 r., ktéra wyraza opinje, Zc ,upraw-
niefi inZynier6w nie nalezy ustala¢ zawodowo, gdyz to spowodujo
skrepowanie inicjatywy zdolnych jednostek”.

Réwniez Wydzial uwaza, ,ze zaprzysiezanie meljoratoréw jest
calkiem niewlasciwe. Zawodu meljoracyjnego, jako wodno-budowla-
nego, nie moina bowiem identyfikowaé np. z zawodem mierniczym.
Nie naleiy tez spodziewaé sie, Ze zaprzysiezenic meljoratora wply-
neloby odtad na prawidlowsze i sumienniejsze wykonywanie prac,
poniewaz odpowiedzialno§é za wykonane prace zapewniajg juz do-
statecznie istniejace ustawy w drodze cywilno-prawnej”. Wydzial
uwaza tez m. in, ze ,dotrzymywania termin6éw stanoweczo nie moz-
na gwalci¢ przysiggq, poniewaz terminowe wykonanie prac nie
zawsze jest od meljoratora zalezne”.

Wobec powyiszych m. in. wad projektowanej ustawy, cheac
te zakusy najzywotniej krzywdzace ogdl meljorantéw, w zarodku
utrgcié, Stowarzyszenie Technikéw Poznanskich zwréeilo sic do X-go
Zjazdu Delegatéw Zwigzku Pol. Zrz. Techn., majacem sie odbyé
w koiicu listopada b. r.,, z nastepujgeym wnioskiem:

»X-ty Zjazd Delegatéw prosi Zarzad Zwigzku, aby zgodnie
z wolg Zrzeszonych Stowarzyszefi, wyrazonych uchwalg z dnia 27
listopada 1927 roku, podjal interwencje u miarodajnych czynnikéw
i staral si¢ nie dopusci¢ do opracowania ustaw sprzecznych z opinja
Zwigzku. W sprawie projektu ustawy o przysieglych iniynierach
meljoracyjnych, prosi sie¢ o rychlg interwencje". E. G
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Wybuch kotta w Yaiml Zydowskiej w Fnnopolu.

Dnia 2 sierpnia r. b. mieszkaficy nieduZego miasteczka Anno-
pol, pow. Janowskiego, wojew6dztwa Lubelskiego, pomiedzy go-
dzing czwartg a piagtq rano zostali obudzeni silng detonacjg, ktéra
wstrzgsnela murami malyeh domkéw 1 wysadzila szyby w wielu
oknach. Przerazeni mieszkafcy powybiegali z doméw i w pierwszej
chwili po wybuchu mogli tylko zaobserwowaé tumany kurzu z cegly
i wapna, ktére)jakby mglg, przykryly dzielnice, micszezgeg w sobie
lazni¢ Zydowskg. Wkrétece jednak przyczyna tej silnej detonacji
zostala ujawniona: zerwany dach i rozwalona Seciana laZni byly do-
wodem dostatecznie dobitnym, aby stwierdzié, Ze tutaj wlasnie za-
szed! wypadek wybuchu. I kiedy przerazeni przedstawiciele gminy
zydowskiej oraz wladze policyjne wkroczyly do lazni, to zastaly
tam wéréd rumowisk i kleb6w pary rozerwany kociol parowy i dwie
jeczgce kobiety, z ktérych jedna — palacz, winowajezyni tego
zajscia, byla juz w agonji, a druga, znana w miasteczku nieszkodli-
wie chora umyslowo, ci¢zko poparzona.

Laznia gminy Zydowskiej miescila sie w parterowym murowa-
nym z cegly domku o cztereeh ubikacjach i korytarzu. W pierw-
gszym pokoju na lewo od wejScia mieszkal stréz z rodzing, dalej,
prosto z korytarza, wchodzilo sie do pomieszczenia, ktére sluzylo
za rozbieralnie i jednoczednie za sklad opalu oraz za miejsce po-
bytu palacza, poniewaz tam bylo palenisko pod kotlem; gazy z pa-
leniska ogrzewaly jednocze$nie piec, napelniony kamieniami do
wytwarzania pary w trzecim pomieszezeniu laini parowej, ktére
posiadalo potki wzdluz dwdéeh Scian, z tego pomieszezenia weho-
dzilo sie do czwartej ubikaeji, podrodku ktérej znajdowal sie
w ziemi basen, ocembrowany cementem, t. zw. ,mmykwa”, sluzgca
do rytualnych obmywafn.

Kociol parowy, ktéry wytwarzal pare specjalnie tylko do
»,mykwy", zbudowany byl kilka tygodni temu przez domoroslych
kotlarzy z blachy miedzianej (,aby mniej wychodzilo opalu”),
w formie beczki z wlazem u géry do czyszezenia. Srednica walcza-
ka wynosila 940 m/m, a lekko wypuklych den — 2,5 m/m (dna byly
wziete z poprzedniego kotla, ,bo byly zupelnie dobre”); nitowanie
podluzne i §rodkowe poprzeczne plaszcza bylo dwurzedowe, a dna
przynitowane w jeden rzad.

Z jednej strony walezaka u géry byl otwér, skad odchodzila
rura do mykwy, na rurze byl kran, a z drugiej strony otwér, za-
mykany gwintowanym korkiem, do nalewania wody. Zadnego o-

15



sprzetu opréez tego kociol nie posiadal: nie bylo ani pompy zasi-
lajacej, ani wodowskazéw, ani manometru. Zadnego urzadzenia
zabezpieczajgcego od nadmiernej preznosci pairy tez nie bylo. Lai-
nia byla czynna dziei lub dwa w tygodniu; wtedy nalewala sie
przez lejek woda da kotla, rozpalal si¢ ogiefi pod nim i po wytwo-
rzeniu si¢ pary, wypuszczalo sie¢ takowa do mykwy, zaleinie od
zapotrzebowania. Jaka byla preznoéé pary, nie mozna bylo okreélié,
jakoby jedpak starano sie, aby kran na przewodzie odlotowym byl
mozliwie rzadko zamykany.

W dziefi wypadku, kobieta, obslugujgea kociolek, nalala wody
do kotla, rozpalila ogienn pod nim i zamknela kran, zeby nie tracila
si¢ napr6zno para, bo bylo jeszcze za weczeSnie na naplyw klientek,
a sama ulokowala sie na spoczynek na lawce, stojgcej przy Scianie
niedaleko palenigka, i zasnela. W pewnej chwili, kiedy w kotle
prezno$é pary doszla do maksimum, jaki moégl wytrzymaé ,tak
dobrze zrobiony” kociol, tylne dno kotla, zwr6cone w sirone laZni,
wyrwalo i uderzywszy sie o lawki, upadlo zupelnie pogiete o kilka
metréw od kotla, a kociol sitg reakeji wyrwalo z obmurza i wyrzu-
cito do géry, lecz na drodze swego lotu kociolek spotkal Zelazng,
masywna dwuteowsg belke, wysokosei m/w 200 m/m, ktéra lezala
oparta na Scianie wzdluz budynku, uderzyl sie o nig z taks silg, Ze
wyrwal jg z muru, a sam upad! w kgt pomieszezenia rozbieralni,
gdzie cze¢Sciowo zostal przywalony deskami i belkami sufitu i ce-
glami z obmurza i rozwalonej $ciany. Sila wybuchu zerwala caly
dach z sufitem i z belkg Zelazng oraz rozwalila Sciane, grubosci
w dwie cegly, oddzielajaca pomieszczenie rozbieralni od laZni na
dlugosci przeszlo dwéch i p6t metré6w. Przy uderzeniu kotla o bel-
ke zelazng, rozerwalo sie i pogielo dno przednie, a w miejscu ude-
rzenia blacha sfaldowala sie¢ w glebokie i liczne faldy.

Nie moie byé w dapym wypadku zadnych watpliwoSei, Ze
przyczyng wybuchu byla nadmierna preznod¢ pary i brak jakich-
kolwiek urzgdzen zabezpieczajgeych, to tez osoby winne w niedo-
patrzeniu i w pozwoleniu na takie urzgdzenie lazni, wbrew wszelkim
egzystujgecym przepisom o kotlach parowych, muszg ponie§é zastu-
zong kare, tembardziej, Ze lekcewaZenie przepiséw o dozorze kot
16w, (a kociol ten nie byl zgloszony pod doz6r odpowiedniej insty-
tucji, jaka jest Stowarzyszenie Dozoru Kotléw w Warszawie), bylo
przyezyng utraty Zycia czlowieka.

Inz. A. Kozlowski.
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Przeglad Czasopism Technicznych.

Polski Przemysl Budowlany Nr. 7—9. z okazji P. W, K. wystgpil
w od§wietnej szacie, w postaci sporego, a bogatego w treéé, tomu:
LAlbum Budownictwa Polskiego”. Zwigzany organicznie z wystawg
dzial opisowy zawiera rys historyczny odbudowy i rozbudowy
Rzplitej, dziesieciolecie pracy Kolei Panstwowych, rozwéj przemystu
cementowego w Polsce i szereg innych artykul6w, bogatych w ilu-
stracje 1 materjal statystyczny.

W dziale naukowym znajdujemy cenny artykul prof. Zubrzyc-
kiego: ,Pierwiastki Zrédtowe budownictwa Polskiego” — prawdziwg
skarbnice, z ktérej nasi architekei niewgtpliwie zaczerpnaé moga
motywy do zlagodzenia modnego dzi§ konstruktywizmu, o ktérym
w tymze dziale pare sléw skreslil inz. W. Minkiewicz; dalej, praca
inz. dr. Thullie'go ,Budownictwo drewniane w Polsce” i treScig
i jlustracjami budzi zamilowanie do rodzimych zabytkéw. Prof.
Kuryllo porusza bardzo aktualny temat: ,Konstrukecje szkieletowe
w budownictwie Zelazobetonowem”, zwracajac uwage na racjonal-
noéé ich stosowania, zwlaszeza w wypadkach sytuowania budowli
na gruntach niestalych. Prof. St. Bryla zaznajamia nas z Zelaznemi
konstrukejami spawanemi, a wlasciwie ,icli poeczatkiem w Polsce”,
gdyz nowy ten sposéb, stwarzajacy nowe mozliwosei konstrukeyjne,
sgdzgc z ilustracji artykulu, jest jeszeze w poszukiwaniu swych form
zewnetrznych, po opanowaniu ktéryeh, uwolni sie od stosowania
znieksztalconyeh wzoréw konstrukeji nitowanych.

W kroikie] notatce nlepodobne jest zmlescl¢ trescl spaorego tonu, wiec cho-
clai mote tytuly kitku artykuléw z wlelu pozostalych bedg pobudka do przeczytania
«Albumu”: ,Dachy plaskie™ (Arch. Ini. Polkowski), ,Budownictwo mieszkanlowe za-
granica”™ (Arch, Ini. Opolskl), ,Budowa ulic | drég nowoczesnyml systemami”, etc. etc;
jetell zas doda¢, Ze dzial ogloszen zapelnlajg bodaj wszystkle powainlejsze firmy
przemyslowo-techniczne, to nie ulega watpilwoscl, ie ,Album Sulownictwa Polskle-
go” — lo jedna z nleodzownych kslag biblloteki podreczne kazdego technika. .

Beton Nr. 7—8. r6wnieZz tchnie reminiscencjami wystawy; jak
zawsze wzorowo wydany — na ten raz detalicznie traktuje o wyko-
naniu ,terazzo”, o pustakach wentylacyjnych, budowie systemem
wizobeton” z uZyciem izolacji celolitowej lub 2z gazobetonu. Dzial
orozmaito§ci” — zawiera sporo wiadomosei praktycznych.

Wolynskie Wiadomoéci Techniczne w Nr. 5. (zeszyt architekto-
niczny) umieszezajg ciekawe reprodukcje prac konkursowych na
budowe Domu Ludowego w llorochowie na Wolyniu, oraz na pro-
jekty typowych domkéw dla spalonego miasteczka Ratna — wraz
z oceng sadu konkursowego.
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Przeglad Techniczny Nr. 42—przynosi artykut inz. Przyleckiego
»Miejska stacja doSwiadczalna oczyszczania $cieké6w na Kaskadzie
w Warszawie" — obrazujgecy zanieczyszczenie rzeki Wisly przez
Scieki m. Warszawy.

Przeglad Techniczny Nr. Nr. 43 i 44. Inz. Rudolf traktuje o za-
gadnieniach zanieczyszczania rzek w zwigzku z ustawg Wodns.
O ulepszeniu spawania laficuchéw drogg przerébki termicznej pisze
inz. K. Kornfeld. O elektryfikacji Polski w zwigzku z ofertg Har.
rimana zabiera glos w dyskusji inz. Tymowski. Zwraca uwage arty-
kul sprawozdawczy inZ. mech. K. Gierdziejewskiego o IIL. miedzy-
narodowym zjeidzie odlewniczym w Londynie; w treSciwej formie
ujmuje on zagadnienia aktualne szarego Zeliwa, stopéw zelaznych,
oraz odlewnictwa innych metali. Polski Komitet normalizacyjny
oglasza projektowang normalizacje skéry ;o z terminem zglasza-
nia sprzeciwéw do 1/IL. 1930 r.

Przeglad Techniczny Nr. 45, zawiera ciekawy artykul inz. Pfan-
hausera ,Paliwa plynne i ich mieszanki w nowoczesnej technice
napedu silnikéw samochodowych” oraz cigg dalszy artykulu inz.
Kornfelda o spawaniu laficucha.

Nowiny Techniczne Nr. 43 informujg o przyczynach opéZnien
pociggéw dalekobieznych — okazuje si¢, Ze jedng z przyczyn sg
ustawiane na nowych parowozach... szybkomierze! MaszyniSci placy
za przekroczenie szybkosci ponad 75 klm. na godzine, dzieki czemu
nie majg mozno$ci odrobienia straconego czasu. W zwigzku z tem,
redakeja ,Techniki Parowozowej” dodaje sluszng uwage: ,Najwyz-
szy juz czas do powiekszenia na P. K. P. maxymalnej szybkoSci
pociggéw osobowych przynajmniej do przedwojennej. Dbalos¢
o opinje w ruchu tranzytowym musi do tego byé pobudka”.

Czasopismo Techniczne w Nr. Nr. 19 i 20 umieScilo rozprawe:
»Jak liczyé plyte Zelbetowg w mostach”, w ktérej Inz. Dr.
Chmielowicz uzasadnia potrzebe zmiany przepisowego obliczania
plyty jako belki cigglej; — podany w rozprawie sposéb ulatwia
obliczenie plyty i daje oszezedno§é konstrukeyjna przy szerokich
zebrach, a malej rozpietosei samej plyty w Swietle miedzy Zcbrami.

Czasopismo Techniczne Nr. 21 numer ,Harrimanowski”, po§wig-
cony powaznej dyskusji w postaci 4-ch artykuléw (prof Sokolnicki,
prof. Idaszewski, prof. Fryze i Inz. Altenberg). Zawiera réwniez
rezolucje Pol. Tow. Politechnicznego we Lwowie w sprawie poZg-
danych zmian w projekcie uprawnienia firmy W. A, Harriman.

B. Br.
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Z zycia Stowarzyszenia.

1 dziatalnoSci Zarzadu Stowarzyszenia Technikow.

W okresie od 19.1V. do 8.XI. 1929 r. Zarzad odby! 6 zebrafi,
na ktérych miedzy innemi, zajmowano si¢ nast¢pujgcemi waZniej-
szemi sprawami:

1) zajecie w Zarzadzie rozdzielono miedzy siebie, jak nastepuje:

Prezes: kol. Kazimierz Danowski.

Czlonkowie Zarzgdu: Wice - prezes i bibljotekarz: kol. Antoni
Kozlowski, Sekretarz: kol. Jé6zef Kopanicki (kooptowany w dniu
13.IX. 1929 r. z powodu zrzeczenia sie¢ obowigzkéw sekretarza przez
kol. E. Géreckiego). Skarbnik: kol. Stanistaw Ryczynski. Gospodarz:
kol. Henryk Koskowski. Zastepca gospodarza: kol. Jan Dgbrowski.
Bez funkeji: kol. Jerzy Wasilewski, kol. Eugenjusz Goérecki.

Zastepcy czlonkéw Zarzgdu: Zastepca sekretarza: kol. Antoni
Dominko. Bez funkeji: kol. J6zef Modrzejewski, kol. Bronislaw
Breza.

2) Wyloniono z pofréd siebie 2 stale Komisje:

a) Komisja Redakcyjna: Przewodniczacy kol. L. Goreeki.
Redaktor odpowiedzialny: kol. K. Danowski. Czlonkowie:
kol. B. Breza, kol. A. Kozlowski oraz kol. A. Unruh.

b) Komisja Odezytowo-wycieczkowa: Przewodniczgey: kol. B.
Breza. Czlonkowie: kol. J. Wasilewski, kol. J. Modrze-
jewski.

Celem powyzszych Komisy] jest: rozwijanie i szerzenie wiedzy
technicznej, wspéldzialanie w praktycznem stosowaniu zdobyczy
techniki ogélnej, bronienie stanowiska technika w jego pracy za-
wodowej, branie udzialu w szkolniciwie zawodowem, udzielanie
czlonkom Stowarzyszenia porad 1 informacy] w sprawach zwigza-
nych z techniks, organizowanie zebrafi dyskusyjnych i t. p.

3) Na zaproszenie Komitetu Organizacyjnego ,Tygodnia Lotni-
czego“, delegowano na Zebranie organizacyjne z ramienia Stowa-
rzyszenia kol. A. Kozlowskiego, ktéry zostal wybrany do Komitetu
Wykonawezego ,Tygodnia Lotniczego”.

4) Na skutek rezygnacji prezesa kol. K. Danowskiego z godno-
gci delegata Stowarzyszenia do Towarzystwa Szkoly Budownictwa
w Lublinie, wybrany zostal jako delegat, kol F. Turczynowicz.

5) W poczet czlonkéw Stowarzyszenia przyjeto nastepujgcych
koleg6w:
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128. Chorgzy Adam — Lublin, f. ,Plage i Lagkiewicz”.
129. Gruberski Jozef i % "

130. Kopanicki J6zef, Rury Jezuickie 7.

131. Stotwifiski I*eliks, Gérna 18,

132, Hajdukiewicz Stanislaw, Szkola im. Syroczynskiego.
6) W migdzyczasie zostal wykreSlony z powodu $mierci &. p.

Gruczyfiski Jozef (zmart 25.V. 1929 r.).

7) W adresach Kolegéw zaszly nastepujgce zmiany:

33. Kaniowski Adam, Lublin, Szopena 9.

50. Nadwodzki Aleksander, Warszawa, Zolibérz, Czarnieckiego 31
65. Szezepanik Leon n Szopena 15/15 m.

69. Silny Henryk, Sokoléw Podlaski, Wydz. Powiat. Sejmiku.
101. Piasecki Tadeusz, Warszawa, Wspdélna 32,

104. Rygiel Wlodzimierz, Siedlce, Swietojanska 3.

Z BIBLIOTEKI.

Podajemy ponizej wykaz ksigZek i czasopism technicznych

Biblioteki Stowarzyszenia:
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DZIAL. ARCHITEKTURY i BUDOWNICTWA.

Bryla 5. Podreeznik Inzynierski t. I.
Ilaller K. Podrecznik Budowniczego.
Plodowski Z. O budowie platowecéw.
S. Weigt i 5-ka. Wodne centralne ogrzewanie.

DZIAY. CHEMJI.

Blochmann R. Chem. Anorganisch. Priiparate.

Clagseen A. Chemische Analyse.

Dawidowsky L. Leim und gelatine fabrikation.

Fischer F. Chemische Technologie.

Hartmann E. Chemie.

Holleman A. Organische Chemie.

Kraszewski W. Podrecznik do analizy chemicz.-tech.

Komitet popierania teclin. zastosowania spirytusu. Zagadnie-



nie paliwa spirytusowego w Polsce.
Lunge G. Chem. Techn. Untersuchungs Methoden 3 tomy.
Medicus L. Qualitative Analyse,
Menschutkin Analitische Chemie.

Modrzejewski J. i Butkiewicz. Zastosowanie spirytusu do ce-
16w technicznych.

Pechmann H. Qualit. Chem. Analyse.
Schumacher W. Die Keramisch. Thon Fabrikaten.
Winkler. Maasanalyse.

DZIAL ELEKTRO - 1 RADJOTECHNIKI.

Broniewski W. Opér elektryczny i rozszerz. metali,
Jezewski M. Radjotelefonja i radjotelegrafija.
KuZmicki M. Gospodarka elektryczna w Polsce.

Minist. Rob. Publ. Statystyka zakladéw elektrycznych w Pol-
sce w 1926 i 1927 r.

Memorjaly firmy W. A. Harriman & Co.
Odrowgz-Wysocki S. Urzgdzenia elektryeczne.
Szapiro B. Bezpieczefistwo urzgdzein elektrycznych.

DZIAY. MECHANIKL

Andruchowic, Rolland i Wrazej, Rysunki maszynowe.
Biedrzycki i Wysokinski. Rolnicze lokomobile i mlocarnie.
Haier F. Dampfkessel-Feuerungen.
Morgner F. Heizer-schule.

. » Maschinisten-schule.
Schlippe T. Die Dampfkessel.

DZIAL WODOCIAGOW, KANALIZACJI I MELJORACJL

Pruchnik J. Postepy prac przy meljoracji Polesia.
5 » Kultura torféw w krajach Péin. Europy.

Przylecki H. Spraw. z prac st. doSwiadez. oczyszezania éciekéw
w Warszawie.

Rabezewski, Tyszka i Swierczewski. Urzgdzenia wodociggowe,
kanalizacyjne, gazowe i elektr. w Warszawie.

Rozporz. Prezyd. Rzecz. Pol. Meljoracje rolne.

Skotnicki Cz. Nauka o meljoracji.
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Sprawozdanie z I-go Polskiego Zjazdu Hydrotechnicznego.
Wayss. Rohr-Zellen.
Wollosowicz S. Utwory dyluwjalne i morfologja t. zw. Pélwy-

spu Pinskiego.

1903,
1924,

1928.
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DZIAL MIERNICTW A,

Minist. Ref. Rolnych. Instrukeje wykonania robét mierniczych.

ROZMAITE.

Minist. Wyz. Rel. i Osw, Publ. Polskie placéwki badawcze.
Stadtmiiller. Slownik Techniczny Niemiecko-Polski.
otrassburger E. Nauka o Skarbowo$ci.

CZASOPISMA.

Przeglad Techniczny, roczniki z lat: 1892, 1893, 1895, 1901, 1902,
1904, 1905, 1908, 1909, 1910, 1911, 1912, 1913, 1914, 1915, 1916,
1925, 1926, 1927 i 1928.

Czasopismo Techniczne, roczniki z lat: 1912, 1925, 1926 i 1928,
Wiadom. Stow. Technikéw w Wilnie z lat: 1927.

Wolyniskie Wiadomo$ei Techniczne z lat: 1926, 1927 i 1928.
Nowiny techniczne z lat: 1927 i 1928.

Technik z lat: 1928,

Informator Przem. i Handlu z lat: 1912, 1913 i 1914,
Wasmuths Monatshefte fiir Baukunste z lat: 1928.

Dinglers Politechnisches Journal z lat: 1912, 1913 i 1914,
Engineering News Record z lat: 1928.

Mechanical Engineering z lat: 1928.

Compressed Air Magazine z lat: 1926.

Tras, of the American Society of Mechanical Engineers z lat:

The Military Engineer z lat: 1928,
The American City z lat: 1928.
Railway Age z lat: 1928.
Engineering z lat: 1912 i 1913.



NADESLANE.

(I. S). Wzrost przylaczei wodociggowych i kanalizacyjnych
w Lublinie nastepuje bardzo powoli. Na 2.800 zabudowaf nieru-
chomodei wielkiego Lublina jest zaledwie okolo 700 nieruchomosci
(t. j. 25}), polgczonych z wodociggiem i okolo 170 (t. j. 6}) nieru-
chomos§ci, polgczonych z kanalizacja.

Wobec powolnego tempa przylgczen wodociggowyeh i kanali-
zacyjnych, prawdopodobnie miasto ucieknie si¢ w rokn 1930 do przy-
musowego przylgczania doméw, na koszt ich wladcicieli, do miejskich
sieci: wodociggowe] i kanalizacyjnej. Jednak, wlasciciele doméw, nie
czekajgc na zastosowanie przymusu wodociqgowo - kanalizacyjnego,
choéby ze wzgledu na wlasne korzyéci, powinni przystapi¢ do przyla-
czenia doméw do wodociggéw i kanalizacji. UmozZliwia to wydane
w dniu 14 marca 1928 r. rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej (Dz. U, R. P. 17.III. 1928 r. Nr. 31, poz. 297) z mocg ustawy,
zmieniajace postanowienia o oplatach od dostarczania wody i od
kanal6w, zawarte w art. 7 ustawy o ochronie lokatorow (Dz. U. R.
P. 1LIV. 1924 r. Nr. 39 poz. 466); ma ono bardzo doniosle znacze-
nie dla miast, gdyZ przez pociaggniecie lokatoréw do ponoszenia
kosztéw konsumeji wody i uZytkowanie kanaléw, umoiliwia za-
kladanie instalacyj wodociggowo-kanalizacyjnych w domach, niepo-
siadajgeych takich urzadzefi. Mianowicie, rozporzadzenie z dnia
14.I11. 1928 r. ustala, Ze ograniczenie prawa wlafcicieli doméw do po-
bierania oplat za wod¢ i kanaly nlema zastosowania dla doméw, znaj-
dujgcych si¢ w miastach, wzglgdnie w c:¢éciach miast, ktére gminnych
urzadzen wodociggowych i kanalizacyjnych w dnin wejdcia w Zycle
nstawy o ochronle lokatoréw (t. j. w dnin 1.VL. 1924 r.) nie posiadaly,
skoro domy takie zostaly polaczone z wodoclggiem gminnym, albo
z kanalami gminnemi.

Na podstawie powyZszego rozporzgdzenia, wlaSciciel domu, po
przylaczeniu domu do wodociggéw lub kaunalizacji, ma prawo Zgdaé
podwyiki komornego tytulem zwrotu oplat za wode i kanaly.

Niezaleznie od tej podwyzki z uwagi na polepszenie stanu sa-
nitarnego nieruchomosci przez przylaczenie do kanalizacji lub wo-
docigg6éw, wlasciciel moze Zadaé od lokatoréw pewnej podwyiki komor-
nego, zaleznie od wysokoscl poniesionych kosztéw na inwestycje.

W razie, gdy porozumienie co do wysokoSci miedzy wlascicie-
lem domu, a lokatorami, nie nastgpi, wtedy spér idzie do wlasciwego
urzedu rozjemezego dla spraw najmu, ktéry, po rozpatrzeniu wy-
jaéniefi stron, oraz zbadaniu przez nie przedstawionych danych,
wydaje najdalej w ciggu 3 dni orzeczenie co do wysoko$ci nadwyzki.
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ZAWIADOMIENIA i KOMUNIKATY.

OD REDAKCJI.

Redakcja ,Technika Lubelskiego™ zwraca sie¢ do instylucyj paristwo-
wych i samorzqdowych wojew. lubelskiego oraz oséb prywalnych o po-
dawanie informacyj, dotyczqcych rozwoju i stanu gospodarczs-technicznego
w powiatach, celem umieszczenia ich w dziale kroniki pisma.

Informowanie spoleczeristwa o stanie i potrzebach naszego woje-
wodziwa Redakcja uwaia za poiqdane i spodziewa si¢, ze wiadomesci
tych nie zabraknie.

Termin przesylania poiqdany 1 — 10 kaidego miesigca.

OD BIBLIOTEKARZA STOWARZYSZENIA.

Biblioteka Stowarzyszenia jest czynna w kaidy pigtek od g.
19-ej do g. 20-ej. Czytelnia pism codziennych, tygodniowych oraz
czasopism technicznych jest otwarta codziennic od g. 9 do g. 21.

KONIEC CZESCI REDAKCYJNEJ.

Redaktor odpowledzlalny: Prezes Stow. Tech, inz, K. Danowski.
Przewodnlczacy Komisjl Redakcyjnej: ini. E. Gérecki.
Wydawca: Zarzqd Stowarzyszenia Technikéw Wojewddztwa Lubelskiego w Lublinie.

Sekretarjat Redakcjl urzeduje we wiorkl i pigtki od godz. 19-ej do 20 ej w lokalu
Stowarzyszenia — Lublin, uiica Powlatowa 1 — telefon 2-22.

CENY OGLOSZEN:
PRZED TEKSTEM:

ZA TEKSTE#:

I-sza sirona — Y% str. . . Zi. 150.
Dalsze strony: 11, . . , 150. Yastr. . . . ZL 100
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Przy kilkekrotnych ogloszeniach udzielane sa znlzkl,
Czlonkowle Stowarzyszenla korzyslajg ze specjalnych rabatéw.

Drukarnia Wydawnictwa ,Glos Lubelaki” — Lublin, ul. Koéciuszki Nr. 10.



