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Przedmowa

Rocznik PTHT staje sig¢ powoli trwalym organem naszego
Towarzystwa, coraz zyczliwiej przyjmowany przez czlonkéw i sym-
patykéw. Staramy si¢ utrzymaé przyjety uklad tresci. Na poczatku
zamieszczamy dwa artykuly o roli Polakéw w dziejach techniki za
granica, podtrzymujemy réwniez nasza wiez z rodakami dzialajgcymi
na obczyzZnie.

Podajemy treé¢ wystgpien na naszych dorocznych konferen-
cjach naukowo-technicznych. Tematyka obu konferencji w 2000 roku
okazata sie istotna i ciekawa, co skionilo nas do jej rozwinigcia w roku
2001; wystgpienia te zamie$cimy w nastgpnym (IV) ,,Roczniku PTHT™.

Informujemy o Walnym Zgromadzeniu Czionkéw PTHT, ki6-
re dokonalo wyboru wladz Towarzystwa w kadencji 2000-2002. Po-
dajemy — jak poprzednio — sprawozdanie z dziatalnosci Towarzystwa
w kolejnym roku.

Wprowadziliémy nowy dziat ,,Wiadomosci z kraju i z zagra-
nicy”, starajac si¢ podaé co ciekawsze informacje o biezacych impre-
zach i wydarzeniach z zakresu historii techniki. Kontynuujemy tez
przeglad publikacji, zarbwno krajowych jak i zagranicznych, uzys-
kanych dzigki rozwijajgcym si¢ naszym kontaktom migdzynarodowym.

Wystapiliémy — jak co roku — do Komitetu Badan Naukowych
z prosbg o dofinansowanie naszej dzialalnosci; mamy nadzieje, ze
dzieki temu bedziemy mogli kontynuowaé¢ wydawanie naszego
~Rocznika”,

Od naszych czlonkéw, sympatykéw i czytelnikow w ogole
oczekujemy odzewu na nasza dziatalno$¢ wydawniczg oraz wspol-
pracy przy redagowaniu ,,Rocznika”,

Zdzistlaw Mikulski
Prezes Polskiego Towarzystwa
Historii Techniki

Warszawa, w grudniu 2001
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~Rocznik PTHT III (2001)", 2001, s. 7-44.

Bolestaw Orlowski

Co wniesli Polacy do dorobku Swiatowego i dorobku
innych krajéw w dziedzinie techniki i nauk
matematyczno—przyrodniczych.

O stopniu uczestnictwa w gléwnym nurcie $wiatowego rozwoju
techniki decydowato od najdawniejszych czaséw polozenie geogra-
ficzne. Podobnie rzecz si¢ miala ze stopniem uczestnictwa w rozwoju
nauk matematyczno-przyrodniczych, kiedy doszio do ich powstania.
Poniewaz Polska usytuowana byla zawsze peryferyjnie w stosunku do
najbardziej twérezych w tych dziedzinach obszaréw, przez dlugi czas
jakiekolwiek proby nie tylko biernego udziatu Polakéw w tego rodzaju
dziatalnoéci byly mozliwe jedynie w ktérym$ z zagranicznych jej
o$rodkéw. Byly wige dostepne tylko nielicznym, ktérzy od X111 wieku
zdobywali wiedzg przede wszystkim we Wioszech i Francji, glownie na
tamtejszych uniwersytetach. Poczatkowo owo bardziej aktywne uczes-
tnictwo ograniczalo sig, rzecz jasna, gléwnie do porzadkowania, rozwi-
jania i upowszechniania cudzych pomystéw. Taka przede wszystkim
role odegrat Slazak Witelo, autor traktatu Perspectiva (1273), w ki6-
rym zawarl cala 6wczesng wiedzg optyczng, wlacznie ze zdobyczami
Alhazena. Podobng polscy pionierzy druku — w Hiszpanii Stanistaw
Polak z Sewilii (zm. po 1514), m.in. drukarz uniwersytetu w Alcala de
Hanares, czy Rafal Skrzetuski (zm. 1568 lub 1569) na Wegrzech
(gdzie w 1565 r. wydal w Debreczynie Bibli¢ uwazang za pierwszy
druk wegierski), w Siedmiogrodzie i Moldawii, od 1567 r. nadworny
typograf kr6la Jana Zygmunta Zapolyi; kontynuowat t¢ dziatalnos¢, tak-
e w Serbii, jego syn Rudolf (zm. 1586). Tak samo zaklasyfikowac wy-
pada osiagnigcia dwéch polskich inzynierdw wojskowych, ktérzy wie-
dze i do$wiadczenie zdobyli w Holandii: Adama Freytaga (1608-1650)
z Torunia i Kazimierza Siemienowicza (ok. 1600-po 1651)
z Wielkiego Ksiestwa Litewskiego. Freytag opublikowal w Lejdzie
dzieto Architectura militaris nova et aucta (1631), w kt6érym sformufo-
watl po raz pierwszy zasady fortyfikacji bastionowej tzw. systemu staro-
holenderskiego; praca ta zdobyla europejski rozglos jako podrecznik i by-
fa kilkakrotnie wznawiana, takze w przekladzie francuskim. Siemieno-
wicz wydat w Amsterdamie dzielo Artis magnae artilleriae pars prima
(1650), a w nim pierwszy bodaj opublikowany drukiem projekt rakiety



wielostopniowej; uznawane za najlepszy podrecznik wiedzy artyleryj-
skiej, doczekalo si¢ ono przekladéw na jezyk francuski (1651), nie-
miecki (1676), oraz angielski i holenderski (1729).

W zestawieniu z owymi wainymi przeciez, ale nie przekra-
czajacymi ludzkiej miary dokonaniami, jako niezwykla postaé jawi sie
Mikolaj Kopernik (1473-1543), odkrywca niewielu majacy sobie
réwnych w dziejach ludzkoéci. On tez przez dhuzszy czas studiowat
w Bolonii, Padwie i Ferrarze. Rewolucyjna koncepcja, zakladajaca
potrojny ruch Ziemi, narodzita si¢ w jego umysle zapewne przed
I510 r., a rgkopis opisujacego ja i uzasadniajacego matematycznie
dzieta De revolutionibus orbium coelestium, byt juz gotéw okoto
1530 r. Do opublikowania go, ze wzgled6éw taktycznych w przebraniu
hipotetycznym, doszlo dopiero w 1543 r. Miato to, jak wiadomo, poza
poznawczymi, takze ogromne konsekwencje $wiatopogladowe.

Wobec Kopernika bledng wszelkie inne dawne polskie osigg-
nigcia naukowe, warto wszakze wspomnie¢ pokrétce o wazniejszych
z nich. Jedno przypisuje si¢ glosnemu alchemikowi Michalowi Sedzi-
wojowi (1566-1636), kiory, jak sie wydaje, zdawal sobie sprawe
z istnienia tlenu — nie tylko bowiem nazywat go ,,pokarmem zywota
znajdujqcym si¢ w powietrzu”, ale i potrafit otrzymywaé w ilogciach
nadajacych sig do praktycznego uzycia. Wiele wskazuje na to, ze wla-
Snie jego metoda odswiezal powietrze Cornelius van Drebbel
w wynalezionej przez siebie todzi podwodnej (1624).

Drugie wigze si¢ z pomystem dotyczacym jednej z kluczo-
wych dla nauki europejskiej X VII wieku spraw, a mianowicie poszu-
kiwaniu latwego do ustalenia i zweryfikowania naturalnego wzorca
ogromnie potrzebnej (nie tylko uczonym, zresztg) miary powszechnej.
Wydaje sig, ze przyjecie za taki wzorzec dlugoéci wahadla sekundo-
wego zaproponowat jako pierwszy Stanistaw Pudlowski (1597-1645),
krakowski uczony wyksztalcony we Wioszech, gdzie zetknat sie z Gali-
leuszem. Zaswiadcza to spolonizowany Wioch, Tytus Liwiusz Boratyni
(1617-1681), ktéry ulozyt oparty na tym pomysle system miar
i wag i opublikowal go w Wilnie w ksigZeczce zatytulowanej Misura
universale (1675). Poniewaz pierwszym, ktéry sugerowal postuzenie sie
w tym celu wahadlem sekundowym byt na Zachodzie Christiaan Huy-
gens w 1664 r., priorytet Pudtowskiego, zmartego blisko 20 lat wcze-
$niej, wydaje si¢ bezsporny; ale miedzynarodowa spolecznos$é uczo-
nych, jesli w ogdle sig o tym fakcie dowiedziala, to z ogromnym opéz-
nieniem. | tu dotykamy drugiej waznej przyczyny, dla ktérej nasze
osiggnigcia z reguly nie bywajg znane, nawet jesli na to w petni zastu-
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guja. Zach6d rzadko, whasciwie tylko wyjatkowo przyjmuje do wiado-
mosci odkrycia czy wynalazki dokonane poza granicami ,,cywilizowa-
nego swiata”. Nie chodzi nawet o zly wole, ale przede wszystkim
o brak przeptywu informacji.

Wspomniany Boratyni, Polak z wyboru, sam byt pomystowym
konstruktorem. Znany byt w calej Europie z préb, jakie przeprowadzit
w Warszawie z maching latajacq (prawdopodobnie rodzajem duzego la-
tawca) w 1647 r. Innym waznym pionierem z tej epoki byl ,,Polak
z racji migjsca zamieszkania”, gdanszczanin Jan Heweliusz (1611—
1687), wielki astronom, gloény zwlaszcza dzigki badaniom powierzchni
Ksigzyca i komet. Wynalazt on pierwowzér peryskopu, ktéry nazwat
polemoskopem, i przewidzial jego zastosowanie wojskowe. Jeszcze
innym Polakiem obecnym wéwczas w zyciu umysfowym Europy byt
jezuita Adam Kochanski (1631-1700), przez wiele lat wykladajacy
w kolegiach zakonnych zagranica, gtéwnie w Niemczech. Dokonat on
pewnych istotnych ulepszenn w konstrukeji zegardw, uczestniczyl tez
w migdzynarodowej dyskusji na temat zagadnien: statystyki (m.in. réw-
nolegtoboku sit) na tamach lipskiego czasopisma naukowego Acta Eru-
ditorum, w ktérym sporo publikowat w latach 1682—1696.

Te, niezle zapowiadajace sig, zaczatki polskiego uczestnictwa
w rozwoju naukowo-cywilizacyjnym nie doczekaly si¢ godnej konty-
nuacji w Rzeczypospolitej przedrozbiorowej, podupadajacej po znisz-
czeniach wojennych od polowy XVII wieku. Krajowe zapotrzebo-
wanie na specjalistébw w omawianych dziedzinach zaspokajali gléw-
nie zagraniczni fachowcy, problematyka ta nie budzilta zaintereso-
wania i byla praktycznie nieobecna w polskim Zyciu umystowym,
zdominowanym przez humanistyke i to na ogél nienajwyzszego, poza
sporadycznymi wyjatkami, lotu. Nieliczne przejawy krajowej wyna-
lazczodci mialy wszelkie cechy prowincjonalizmu, charakterystycz-
nego dla peryferyjnego, rolniczego kraju. Ograniczaly si¢ z reguly do
zagadnien zwiazanych z gospodarka wiejska, a wigc do przetwoérstwa
spozywczego 1 w pewnym stopniu do miernictwa, a takze do takich
dziedzin ,,pozaprzemystowych” jak medycyna czy zegarmistrzostwo.
Wszystkie owe usitowania lezaly tematycznie bardzo daleko od klu-
czowych probleméw giéwnego nurtu rozwoju naukowo-technicznego
Zachodu, wchodzacego wéwezas w epoke rewolucji przemystowe;.
A starania ponownego nawigzania do mysli zachodniej, podejmowane
przez przedstawicieli o$wiecenia doby stanistawowskiej, przyniosty
wymierne efekty dopiero po rozbiorach i wojnach napoleoriskich,
w okresie autonomii Krélestwa Kongresowego (1815-1830).

9



Ten krotki okres wzglednej samodzielnosci stal sig swoistym
punktem zwrotnym w zakresie, ktérym si¢ tu zajmujemy. Dokonano
wowczas wszechstronnej i gruntownej modernizacji wielu dziedzin,
wlaczajac si¢ pelniej do gléwnego nurtu cywilizacji europejskiej.
A, co najwazniejsze, w $wiadomosci o$wieconych kregéw naszego
narodu zaszly istotne przemiany, upodabniajace polski sposéb mysle-
nia do wyobrazen wlasciwych spoteczenstwom nowoczesnym. Doszto
do tego, Ze kariera inZynierska przestata by¢ wreszcie i u nas wyborem na
pograniczu ekstrawagancii, stajac si¢ czyms w granicach normy.

Oczywiscie, zdecydowana wigkszo$§¢ owezesnych polskich
dokonan polegala jedynie na przyswajaniu zdobyczy zagranicznych,
ale sprawy poczely sig toczyé we whasciwym kierunku. Powstaly zre-
by fachowego szkolnictwa technicznego i pierwsza organizacja uczo-
nych i §wiatlych ludzi z prawdziwego zdarzenia — Towarzystwo War-
szawskie Przyjaciét Nauk, stawiajace sobie za cel ,ppoznaé rodowitq
ziemie i wszystkie jej plody, dla tych dobycia, uzywania potrzebne
rozkrzewiaé¢ umiejetnosci i sztuki...”. Stowem, w owym brzemiennym
w skutki pietnastoleciu, na okrojonym terytorium, wytworzyt sig kli-
mat intelektualny, ktdry stal si¢ zaczynem niemalych, acz slabo pa-
mietanych i uéwiadamianych sobie polskich sukcesbw — glownie
w zakresie nauk matematyczno—przyrodniczych — do jakich doszlo
w XIX wieku. Drugim czynnikiem, kt6ry do tego doprowadzil, byly
niefortunne losy polityczne nasze ojczyzny. Rzucily one juz nieba-
wem na obczyzne liczng rzeszg relatywnie mlodych, uzdolnionych lu-
dzi. Wiekszoéé z nich miata sposobnosé do zetknigcia si¢ osobiscie
z kluczowymi problemami Owczesnego $wiatowego nurtu postgpu
naukowo-technicznego. Gléwnie we Francji, zaliczajacej si¢ woéwczas
do najbardziej przodujacych cywilizacyjnie i naukowo krajow, w kto-
rej kazdy niemal z polskich uchodzcow spedzit, choéby przejsciowo,
jakis czas.

Wszystko, co wydarzylo sig¢ po powstaniu listopadowym, bylo
w jakiejé mierze konsekwencja wspomnianego pigtnastolecia, w kt6-
rym zainicjowano procesy ksztaltujace zrgby nowoczesnej Polski.
Choé w samym Krélestwie Kongresowym doszlo wtedy do jednego
tylko wydarzenia na miarg, by¢ moze, ponadkrajows. Chodzi o ma-
szyne do liczenia Abrahama Sterna (ok. 1769-1842), wynaleziong i do-
skonalong w latach 1812—1817. Sa bowiem powody, by przypuszczac,
7e dala ona poczatek gléwnej linii rozwojowej mechanicznych aryt-
mometréw korbkowych, szeroko uzywanych w rachubie i biurach
projektowych jeszcze na poczatku drugiej polowy XX wieku. Reszta
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tworczosci Sterna, plodnego wynalazcy, miescila si¢ w granicach
wspomnianego wyzej ,rodzimego prowincjonalizmu”. Chociaz na
wzmianke zasluguje moze jeszcze jedno urzadzenie z tego okresu,
znacznie mniejszej wprawdzie rangi, ale reprezentujace wiasciwy
naukowemu podejsciu racjonalizm. Skonstruowal je i zastosowal
w 1829 1. Antoni Krauz (1801-1831) do pomiaréw sity pociggowej
koni, jakie prowadzit dla wojska. Wspominam o nim dlatego, ze byto
znacznie dokladniejsze i bezpieczniejsze dla badanych zwierzat od
urzadzen jakich uzywa si¢ obecnie do tego celu.

Nowy stosunek Polakéw do szeroko pojetych umiejetnosei i kun-
sztéw zaowocowal m.in. postawg przedstawicieli Wielkiej Emigracji po
powstaniu listopadowym, sposrad kiérych okolo tysigca oséb (a wiec
czwarta cze$¢ czynnych zawodowo) zajmowala si¢ dzialalnoscig
techniczng, a sporo z nich skorzystalo ze sposobnosci zdobycia wy-
ksztalcenia na francuskich uczelniach inzynierskich, najlepszych
wéwczas na $wiecie. Tak zaskakujaco wysokie preferowanie kariery
inZynierskiej miato tez inne, dodatkowe motywacje. Choéby taka, ze
zawdd inzyniera jest przydatny wojskowo, a ogét Wielkiej Emigracji
za glowny cel i obowigzek uwazal przygotowywanie sie do ,,wielkiej
wojny narodéw”, ktéra przyniesie wolnoéé Polsce. Inng przestanka
bylo dostrzeganie przydatnosci wyksztalcenia technicznego w wymia-
rze jeszcze bardziej wybiegajacym w przysziosé, z myéla o potrzebie
przeniesienia na grunt ojczysty zdobyczy cywilizacji zachodniej,
z ktérg wychodzcy zetkngli si¢ we Francji. Byli o takiej potrzebie
przeswiadczeni zaréwno przywédcy, jak i ogét Emigracji. Znalazlo to
dobitny wyraz we wstepie do ustaw Towarzystwa Politechnicznego
Polskiego w Paryzu, utworzonego w 1835 r. i kierowanego przez gen.
Jozefa Bema (1794-1850). Znalazlo si¢ tam nastepujace sformulo-
wanie:

wEmigracja polska, majqca sposobnosé doskonalenia sie za-
granicq we wszystkich cz¢Sciach nauk, sztuk i kunsztéw, powinna
uwazac za Swigty obowiqzek przysposabiaé dla ojczyzny synéw zdat-
nych i utalentowanych, aby kiedys wréciwszy do kraju przesadzila na
ziemig ojcow swoich, grubq zalobq pokrytq, rozkwitle dla niej zagra-
nicq wszelkiego rodzaju galezie, kiére by po calej ziemi polskiej roz-
rzucone, hojnie sig¢ wkrotce rozrodzi¢ moghy..."

W takim programie bylo miejsce réwniez na indywidualne
ambicje — zdobywanie wiedzy, rozwijanie whasnych zdolnosci bylo
wszak zgodne z nadrzednym, patriotycznym celem. Trudno jednakze
zapomnieC i 0 motywacji bardziej praktycznej, wynikajacej z faktu, ze
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studia techniczne — podobnie zreszty jak i studia w zakresie nauk Sci-
stych, przyrodniczych, czy medycyny — dawaly cudzoziemcowi
o wiele lepsze szanse rownego startu w stosunku do elementu miejsco-
wego niz np. humanistyczne, praktycznie wykluczajace mozliwos¢ zro-
bienia jakiej§ znaczacej kariery przez osoby nie wyroste w atmosferze
okreslonego dziedzictwa kulturowego.

Jak wiadomo do realizacji wielkich, majacych na celu przede
wszystkim dobro ojczyzny planéw nie doszlo. Wigkszo$¢ emigrantow
pozostata do kofica zycia we Francji. Paruset z nich pracowalo w pan-
stwowym Korpusie Drég i Mostéw, kilkudziesigciu w gérnictwie,
niektérzy, mniej liczni, w prywatnych przedsigbiorstwach, m.in. przy
budowie kolei. Znaczacych karier technicy polscy we Francji, poza
paroma wyjatkami, nie zrobili. Przy silnej konkurencji zawodowej
cudzoziemcy, z roznych wzgledéw, majg mniejsze szanse. W stuzbie
panstwowej ograniczaty emigrantéw przepisy: osoby urodzone poza
Francja nie mogly piastowaé stanowisk inzynierskich, nawet majac
najlepsze wyksztalcenie i kwalifikacje. Dostgp do przedsigwzigé pry-
watnych mieli réwniez, jako obcokrajowcy, utrudniony.

Totez prawdziwg pozycje zawodowg zdobyl sobie woéwczas
we Francji wlasciwie tylko Karol Chobrzyniski (1809-1883), absol-
went Ecole Centrale des Arts et Manufactures, w czym zresztg dopo-
moglo mu matzenistwo z cérka francuskiego inzyniera. Od 1846 r.
zajmowat kierownicze stanowisko przy budowie Kolei Péinocne;,
a po jej ukoficzeniu byt gléwnym inspektorem ruchu na tej linii. Nad-
to, wynalaz} ruszt schodkowy (grille a gradines de Chobrzynski), po-
zwalajacy na opalanie parowozéw weglem kamiennym, kidry znalazt
we Francji powszechne zastosowanie i zostal nagrodzony zfotym me-
dalem na paryskiej wystawie powszechnej w 1878 .

Niewiele gorzej powiodlo sig jego koledze, Karolowi Karénic-
kiemu (1806-1870), oraz absolwentom paryskiej Ecole des Mines:
Ludwikowi Nabielakowi (1804-1883) i Wiktorowi Zienkowiczowi
(1808-1885). Kierowali oni zakladami przemystowymi: kopalniami,
hutami, gazowniami, takze poza Francja.

Nie dane bylo Wielkiej Emigracji dokona¢ transferu zdobyczy
zachodniej cywilizacji do wyzwolonej ojczyzny, natomiast czgsC jej
przedstawicieli miata sposobno$¢ wykorzysta¢ nabyta we Francji wie-
dze w innych krajach, niekiedy nawet egzotycznych. Czg$¢ z nich
dokonala tam rzeczy godnych odnotowania, przyczyniajac si¢ do roz-
krzewienia europejskiej nauki i cywilizacji — niektére z ich osiagnieé
lokalnie mialy bardzo waine znaczenie. Zaréwno liczba owych pio-
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nieréw, jak ranga ich dokonan, sklaniajg do uznania tych faktéw za
istotny — cho¢ praktycznie prawie nie dostrzeZzony przez polska histo-
riografig — aspekt oblicza Wielkiej Emigracji.

Juz pod koniec lat trzydziestych XIX wieku wykwalifikowa-
nych polskich inzynieréw byto we Francji wigcej niz w ojczy#nie pod
zaborami. Ten rosnacy potencjat intelektualny naturalng silg rzeczy
probowatl znalez¢ sobie ujécie poza granicami Francji, do krajéw
mniej rozwinigtych, gdzie konkurencja byla mniejsza, a fachowcy
technicy poszukiwani. Poczatkowo jednak owa emigracja o charakte-
rze zawodowym miala charakter wyraznie uboczny. Gléwnym jej
terenem byla Hiszpania, wechodzaca w okres intensywnej rozbudowy
kolei i miejskich instalacji gazowych. Byli wprawdzie i tacy, ki6rzy
Juz wtedy szukali szansy za oceanem, w Ameryce Poludniowej, jak
Andrzej Przewodowski (1809-1871), Ignacy Domeyko (1802-1889),
czy Wojciech Lutowski (1809-1871), ale ogét wychodzedw uwazat za
swéj obowigzek, by w oczekiwaniu na rychiy walke o wyzwolenie
Polski trzymac sig razem i nie oddala¢ od Europy.

Totez poczatkowo geografia rozpraszania emigrantéw wyzna-
czana byla glownie przez wydarzenia polityczne. Obfitowal w nie
zwlaszcza rok 1833 . W kwietniu t.r. kilkuset wychodzcéw polskich,
gloéwnie z tzw. zakladu w Besangon, opuscito nielegalnie Francje na
wiesC o rewolucji w Nadrenii. Wiadomosci byly wyolbrzymione i wy-
prawa zakoriczyla si¢ fiaskiem. Nie mogac wréci€¢ do Francji, emi-
granci szukali schronienia w Szwajcarii. Cze$é z nich prébowata na-
stepnie, rowniez bez powodzenia, uczestniczyé w wyzwalaniu Sabau-
dii w 1834 r. Ostatecznie niektérym z nich udalo sie powrécié do
Francji, wielu znalezé azyl w Wielkiej Brytanii. W Szwajcarii pozo-
stali nieliczni —w ich liczbie inzynierowie, ktérych ten slabo rozwi-
nigty wéwczas, wiejski kraj pilnie potrzebowal. Byli wsréd nich Jan
Pawet Lelewel (1798-1847), ktéry zostal naczelnym inzynierem kan-
tonu bernenskiego, Aleksander Stryjerski (1804-1875) jeden z glow-
nych wspdltwéreéw pierwszej nowoczesnej mapy Szwajcarii, a naste-
pnie inzynier kantonu genewskiego, oraz Antoni Norbert Patek (1811-
1877), jeden z gléwnych pionieréw szwajcarskiego przemyshu zegar-
mistrzowskiego, twodrca istniejacej do dzi§ stynnej firmy Patek-
Philippe.

Latem tegoz 1833 r. grupa Polakéw z gen. Bemem na czele
udala si¢ do Portugalii, gdzie toczaca si¢ wlasnie wojna domowa
stwarzala szanse utworzenia legionu polskiego. Nie doszlo jednak do
tego, a jednym z nielicznych Polakow, ktorzy zaciagneli sie wéwczas
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do armii portugalskiej, byt J6zef Konrad Chetmicki (1813-1890), ki6-
ry zrobil tam wielka karier¢ wojskowa i inzynierska, m.in. publikujgc
pionierski opis Wysp Zielonego Przyladka i Gwinei Portugalskiej,
zilustrowany wlasnorgcznie wykonanymi mapami Corografia Cabo-
Verdiana, ou Descripcao geographico-historica da Provincia das
lhas de Cabo-Verde e Guine, 1841-1843). Mial znaczne osiggnigcia
inzynierskie i wojskowe, publikowat na tematy techniczne i militarne,
od 1875 r. byt generalem, po$wigcono mu pokazne hasto w Grande
Enciclopedia Portuguesa e Brasileira.

Prowadzone od 1833 r. w Egipcie negocjacje zmierzajace do
utworzenia tam stalej sity zbrojnej zawiodly nad Nil podputkownika
inZynierii Augusta Szulca (Schultza, 1798-1853), wczeéniej budowni-
czego dwéch $luz Kanalu Augustowskiego i fortyfikatora Modlina.
Juz jesienia t.r. odkryt on poklady wegla w Libanie, od 1835 r. dowo-
dzil egipskimi wojskami inzynieryjnymi, zbudowat w poludniowej
Azji Mniejszej twierdze Kulek Boghaz (Giilekbogazy, 1837-1839)
fortyfikowat tez Akke i odznaczyt si¢ dowodzac jej obrong (1840),
a od 1847 r. byt doradca technicznym egipskiego ministerstwa wojny.
Warto wspomnieé, ze zapisal testamentem swéj majatek Bibliotece
Polskiej w Paryzu.

Wreszcie, w listopadzie tegoz 1833 r. wladze austriackie depor-
towaly na dwoch statkach paruset polskich oficerdw, kiorzy byli przez
nie internowani od czas6w powstania listopadowego. W marcu 1834 1.
pozostawiono ich w Nowym Jorku z niewielka suma na biezace wydat-
ki, praktycznie bez mozliwosci powrotu do Europy. Jednym z nich byl
Kazimierz Stanistaw Gzowski (1813-1898), od 1842 r. dziafajacy
w Kanadzie, gdzie stat si¢ czolowym pionierem budowy kolei, budow-
niczym mostéw (m.in. International Bridge przez Niagarg w 1873 r.),
tworea parku narodowego nad Niagara, inicjatorem krajowej produkcji
szyn kolejowych (1857), wspSltworcg w 1887 r. Canadian Society of
Civil Engineers i jego prezesem w latach 1889-1892, W 1963 r. poczta
kanadyjska wyemitowata znaczek z jego podobizna.

Do migracji na znacznie wigkszg skale doszlo w wyniku
udzialu wielu emigrantéw w wydarzeniach Wiosny Ludéw (1848-
1849). Najliczniej uczestniczyli Polacy, takze z kraju, w narodowym
powstaniu wegierskim, po ktérego klgsce okolo tysiaca ich szukalo
schronienia w paristwie tureckim. Cz¢$€ z nich tam pozostata do woj-
ny krymskiej, ktéra przyciagneta do Turcji co najmniej kilkuset jesz-
cze emigrantéw z Europy Zachodniej. Utworzyli tam najliczniejsze po
Francji skupisko Polakéw, zasilone niebawem kolejng falg wy-
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chodzstwa po powstaniu styczniowym. Trudno przecenié role, jaka
odegrali tam jako krzewiciele nowoczesnej cywilizacji technicznej.
Od 1854 r. zbudowali zr¢by sieci telegraficznej w panistwie osman-
skim, obsadzajac wiele stanowisk, takze kierowniczych, w istniejacej
od 1865 r. pafistwowej administracji drog i mostéw, rozbudowywali
i modernizowali infrastrukture komunikacyjng (szczegdlnie aktywna
byta zlozona niemal wylacznie z Polakéw ,brygada ruszczucka”
dzialajaca w wilajecie naddunajskim, zlikwidowana na skutek inter-
wencji rosyjskiej w 1871 r.), uczestniczyli w budowie sieci kolejowe;j,
zainicjowali eksploatacje¢ boracytu w péinocnej Anatolii (1867-1887).
Najbardziej wszechstronne zastugi polozyl tam Karol Brzozowski
(1821-1904), gtéwny obok Franciszka Sokulskiego (1811-1896) bu-
downiczy linii telegraficznych, a takze modernizator lesnictwa i rol-
nictwa, oraz autor badan topograficznych i pomiar6w w gérach Kur-
dystanu na granicy perskiej, ktére — opublikowane we francuskim
~Bulletin de la Société de Géographie”(1893) — postuzyly do skorygo-
wania map tych malo jeszcze znanych woéwczas obszaréw. Warta
wzmianki jest tez rola Juliusza Falkowskiego (1815-1892), jednego
z najbardziej aktywnych propagator6w budowy w dolinie Eufratu ko-
lei majacej potaczyé Morze Srodziemne z Zatoka Perska. Wydat on
dwie zachecajace do tego publikacje — Chemin de fer indo-européen
de la Méditeranée au Golf Persique par la Vallée de I’Euphrate
(1856), Le chemin de fer de la Vallée de I’Euphrate et I'avenir de la
Turquie (1860) — i przed 1861 r. przeprowadzit studia terenowe na
planowanej trasie tej linii. Nawiasem moéwiac, tenZze Falkowski byt
podobno wspétautorem pierwszego projektu kolei alpejskiej majacej
polaczy€ Francje¢ z Wiochami pod Mt. Cenis, niezrealizowanego wszak-
ze wskutek bankructwa utworzonego dla jej realizacji towarzystwa.

W polowie XIX wieku, po upadku nadziei wigzanych z wyda-
rzeniami Wiosny Ludéw, ogét Wielkiej Emigracji u§wiadomit sobie,
ze oswobodzenie Polski nie jest sprawa bliskiej przysziosci. Tym sa-
mym ustaly przyczyny, dla ktérych trzymano si¢ Europy. Zaczeto tez
wigecej uwagi poswigca¢ wlasnym karierom profesjonalnym i intere-
som. Dla wykwalifikowanych fachowcéw, zwlaszcza z dyplomami
francuskich uczelni, otwieraly si¢ szerokie mozliwosci, szczegdlnie
w miodych, ambitnych, marzacych o doréwnaniu Europie republikach
potudniowoamerykanskich. W gre wchodzila réwniez niewatpliwie i cie-
kawosC Swiata, a w jakiejs mierze takze che uczestniczenia w ogdlno-
ludzkiej misji cywilizatorskiej.
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Zaczeto wiec, niepordwnanie liczniej, szuka¢ sobie miejsca
w krajach Ameryki Lacinskiej. Od poczatku terenem, gdzie najchetniej
si¢ osiedlano, byla Brazylia. Wspomniany juz Przewodowski, absol-
went paryskiej Ecole des Ponts et Chaussées, dziatat tam od 1837 r. —
najpierw poszukujac ropy naftowej w rejonie Reconcavo, a nastgpnie
budujac jako dyrektor robét publicznych w prowingji Bahia koleje,
mosty (m.in. na rzece Paraguagu) i urzadzenia portowe. Florestan
Rozwadowski (1822-1879) prowadzil pomiary topograficzne i opraco-
wywal pierwsze mapy Amazonii, a Florian Zurowski zajmowat sig od
1854 r. regulacja rzeki Arroio dos Ratos. W rozbudowie brazylijskiej
sieci kolejowej odegrali wazng role bracia Aleksander Pawel (zm.
1889) i Karol Jozef (1869-1937) Brodowscy, cho¢ przekazy na ten te-
mat zawierajg sprzecznosci, co wymaga dalszych badar. Nie ma nato-
miast watpliwoéci co do dokonaf Bronistawa Rymkiewicza (1849-
1907), projektanta i naczelnego inZyniera budowy kolei Rio de Janeiro
— Sdo Paulo (1898-1899), twércy portu w Manaus na Amazonce
(1902) przystosowanego do wystepujacych tam kilkunastometrowych
dobowych wahan poziomu wody.

Najlepiej znanym (nie ma co ukrywa¢, giéwnie z uwagi na
pewne zwiazki z Adamem Mickiewiczem) ,konstruktywista” sposréd
przedstawicieli Wielkiej Emigracji byl wspomniany juz Domeyko,
dziatajacy w Chile od 1838 r., tez parajacy si¢ technika jako inzynier
gornik i chemik (jego podrgcznik probierstwa wznawiano jeszcze
w XX wieku), a w jakim§ sensie takze promotor systemu metrycznego
w tym kraju, choé podstawowe, szeroko znane jego zastugi zwigzane
byly przede wszystkim z nauka i szkolnictwem. Od 1839 r. pracowat
w Chile réwniez gérnik, absolwent Ecole Nationale des Mineurs
w St.-Etienne, Leonard Lachowski (ok. 1806-1872), poczatkowo zaj-
mujacy sie eksploatacja wegla kamiennego, pbzniej wytopem miedzi,
stal sig z czasem znanym przemysfowcem.,

W Wenezueli dzialal od 1841 r. Wojciech Lutowski, kt6ry
absolwent paryskiej Ecole Central des Arts et Manufactures, giownie
zajmujac sie budownictwem (port w La Guaira, zapora wodna w Cua-
jaro, drogi) i wynalazczoscig (mechaniczna luszczarka kukurydzy, no-
wy system kolei gorskich, ulepszenia silnika parowego i dzial, proto-
typ karabinu maszynowego). W Boliwii inzynierem rzadowym byt
w 1846 r. inny absolwent tejze uczelni, Wiktor Jelowiecki (ur. 1813),
a znacznie pozniej, od 1886 r, kierowal tam kopalniami srebra, bizmu-
tu i cyny, zajmowat badaniami geologicznymi, opracowywaniem map
i szkolnictwem gérniczym J6zef Jackowski (1863-1915).
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Znacznie liczniejsza fala uchodZcéw polskich naptynela do
Ameryki Lacinskiej po wydarzeniach Wiosny Lud6éw, a zwlaszcza po
powstaniu styczniowym. Wtedy to ulubionym, obok Brazylii, terenem
ich dzialania stala si¢ Argentyna. Ich losy znamy nieco lepiej, gléwnie
dzigki opracowaniu E. Pyzika Los Polacos en la Republica Argentina
1812-1900. (Buenos Aires 1944). Na uwage zashligujg zwlaszcza do-
brze udokumentowane osiagnigcia dwéch inzynier6w wojskowych.
Robert Albert Chodasiewicz (1832-1896) prowadzil, jako pulkownik
inZynierii, prace fortyfikacyjne i kartograficzne, a podczas wojny pa-
ragwajskiej dokonat pierwszego w tym kraju lotu balonem nad pozyc-
jami nieprzyjacielskimi (1867). Od 1867 r. przebywal w Argentynie
wyksztatcony we Francji Czestaw Jordan Wysocki (1839-1883). Zor-
ganizowal on departament topografii w Instytucie Geograficznym
w Buenos Aires, opracowal mapy Patagonii, Gran Chaco i atlas Pam-
py argentynskiej. Byl tez budowniczym kolei Cordoba-Tucuman
i tworcg parku Palermo w Buenos Alres.

Najwybitniejsza jednak bez watpienia rol¢ odegrala doborowa
grupa polskich inzynieréw — gléwnie absolwentéw paryskiej Ecole
des Ponts et Chaussées — w tworzeniu podstaw nowoczesnej cywiliza-
cji technicznej w Peru. Od 1853 r. pracowat tam jako inzynier w stuz-
bie panstwowe] Ernest Adam Malinowski (1818-1899), ktérego naj-
wazniejszym dzielem bylo wysunigcie koncepcji (1859), zaprojekto-
wanie, wytrasowanie i zbudowanie (1870-1875) kolei transandyjskiej,
Ferrocarril Central Transandino, najwyzszej po dzis dzien linii kolejo-
wej Swiata (4768 m n.p.m.). Dzialajac w nadzwyczaj trudnych tereno-
wo (a takZe klimatycznie) warunkach, zastosowal nowatorskie rozwia-
zania, m.in. prowadzenie linii zygzakiem (z braku miejsca na zakola)
i byl zmuszony do bicia rekordéw, np. wysokosci filara mostowego
(76,81 m) w wiadukcie Verrugas wzniesionym na wysokosci 1670 m
n.p.m. (1872).

Zdobywszy zashuzenie wysoka pozycje w Peru, zadbat o zwer-
bowanie do pracy w tym kraju dalszych rodakéw, ktérych wklad fa-
chowy, koncepcyjny i organizacyjny w ksztaltowanie nowoczesnego
Peru wypada zaliczy¢ do najwybitniejszych polskich osiagnie¢ na ob-
czyznie. Najwazniejszym z nich byl Edward Habich (1835-1909),
tworca w Limie pierwszej w Ameryce Lacifiskiej politechniki pod
nazwg Escuela de Construcciones Civiles y de Minas del Pert (1876),
zmienionej pozniej na : Escuela Especial de Ingenieros de Construc-
ciones Civiles y de Minas. Habich kierowatl nig do konca zycia. Zor-
ganizowal tez, na wzér francuski, panstwowg stuzbe inZzynierska, od
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1878 przewodniczyl Radzie Centralnej Inzynieréw Rzadowych,
a po przemianowaniu jej w 1884 r. na Rade Robét Publicznych, pozo-
stat jej czlonkiem i doradcg technicznym do 1902 r. Habich zainic-
jowal réwniez peruwianskie czasopi$miennictwo naukowo-tech-
niczne, redagujac Anales de Construcciones Civiles y de Minas del
Perti (1880-1887), wnidst wklad w opracowanie (1888) i wprowadze-
nie w Zycie (1896) nowoczesnego prawa gorniczego, przyczynil sig
walnie do wprowadzenia w Peru systemu metrycznego i do powstania
Towarzystwa Geograficznego w Limie (1888).

Czotowym profesorem politechniki w Limie byt Wiadystaw
Kluger (1849-1884), od 1876 naczelny inzynier rzadowy, ktéry
w 1877 r. wytyczyl tras¢ wysokogérskiej drogi kotowej (4394 m
n.p.m.) laczacej Peru ze stolica Boliwii La Paz. Innym jej waznym
wykladowca byt Ksawery Franciszek Wakulski (1843-1925), zajmu-
jacy sig tez budowa kolei i piastujacy stanowisko naczelnego inzynie-
ra i dyrektora telegraféw peruwianskich.

Wiadystaw Folkierski (1841-1904) byt w latach 18761885
dziekanem wydziatlu nauk $cistych Universidad Mayor de San Marcos
w Limie, ktéry zreformowal unowoczesniajgc w duchu europejskim,
a takze czlonkiem Rady Najwyiszej Oswiecenia Publicznego, przy-
czyniajac si¢ réwniez do modernizacji programu szkét $rednich. Zaj-
mowal sie tez budowa kolei, a po wojnie z Chile (1879-1883) —
w trakcie ktérej fortyfikowat porty La Punta i Callao — zarzadzat do
1889 r. siecia kolejowa w potudniowej czgéci kraju, odbudowujac ja
ze zniszczeh wojennych i rozbudowujac, oraz zegluga parowa na je-
ziorze Titicaca.

Nadto, Aleksander Miecznikowski (1836-1873) zbudowat
pierwsza w Peru nowoczesng droge bita Lima-Callao (1873), zas
Aleksander Babinski (ok. 1824-1899) przeprowadzil wszechstronne
badania geologiczne, lokalizujac i oceniajac ztoza bogactw mineral-
nych oraz opracowujac ich mapy (w 1876 r. przedstawil wiadzom pro-
jekt osuszenia zalanych wodg stynnych niegdy$ kopaini srebra w Cer-
ro de Pasco).

Znacznie mniej licznie zaznaczyli swojq obecnos¢ przedstawi-
ciele Wielkiej Emigracji w Ameryce Pohocnej. W Kanadzie, poza
Gzowskim, budowg kolei zajmowat si¢ tez od 1851 r. Aleksander
Bednawski (1813—1901), pézniej pracujacy jako mierniczy w Cincin-
nati (1856—1862), zas budowa kanatéw i rolnictwem od 1841 r. Alek-
sander Edward Kierzkowski (1804-1888), absolwent paryskiej Ecole
Centrale des Arts et Manufactures.

18



Jeszeze mniej okazale wygladaty poczatki polskiej emigracji
technicznej w Stanach Zjednoczonych. Kartografia, topografia i mier-
nictwo to giéwne dziedziny dziatalnosci nielicznych w tym kraju tech-
nikéw z kregu Wielkiej Emigracji, operujacych przewaznie na potu-
dniu i dzikim podéwczas zachodzie. Pierwszym z nich byl Aleksander
Bielaski (1811-1861), przybyly w 1834 r., poczatkowo prowadzacy
pomiary topograficzne na Florydzie, pézniej trasujacy linie kolejowe
w Illinois i w Meksyku, od 1844 r. giéwny rysownik Biura Patento-
wego w Waszyngtonie (nawiasem méwigc, przyjaciel Abrahama Lin-
colna). Karol Radziminski (ok. 1810-1858) tyczyt przez trzy lata gra-
nicg Stanéw Zjednoczonych z Meksykiem po wojnie lat 18461848,
prowadzac jednoczesnie na tych terenach badania przyrodnicze. Alek-
sander Zakrzewski (1799-1863), wczesniej opracowujacy od 1843 r.
pierwsze mapy Markizéw i mapy Tahiti, od 1849 r. dzialat w USA,
sporzadzajac m.in. plan San Francisko (1849), kilka map Kalifornii
i mapeg Arizony (1857). Kazimierz Bielawski (1815-1905) nalezal od
1850 r. do pionierow Kalifornii, pracowat jako geodeta w Federalnym
Urzedzie Ziemskim w San Francisko, opublikowal m.in. Topographi-
cal and Railroad Map of the Central Part of California and Nevada
(1865). Na jego cze$¢ nazwano Bielawski Mount w gérach Santa
Cruz.

Pierwszym Polakiem zatrudnionym w Stanach Zjednoczonych
przy budowie linii kolejowej, o jakim wiemy, byl w 1836 r. w stanie
Maine Szczepan Jankiewicz. W liscie z konca t.r. napisat: ,, Liczba Po-
lonii w Ameryce jest bliska dwiestu, rozprzestrzenieni po roznych sta-
nach tej Rzeczypospolitej zajmujq si¢ handlem i innymi sposobami za-
pewnigjqcymi zycie, prawie wigkszos¢ pracuje cigzko, lecz zawsze po-
cieszajq si¢ przyszlosciq majqcq wynagrodzié ich toils.”

Najwigkszym inzynierem Polakiem dziatajacym w Stanach
Zjednoczonych byt Rudolf Modrzejewski (1861—1940), syn $wiatowej
stawy aktorki Heleny, przybyly tam z matkq w 1876 r., od 1877 r.
wystepujacy jako Ralph Modjeski. Po ukonczeniu paryskiej Ecole des
Ponts et Chauss’ées (1885) pracowal w amerykanskim mostownic-
twie, od 1893 r. prowadzac w Chicago wlasng firme, istniejaca do dzis
pod nazwg Modjeski & Masters. Zaprojektowat i zbudowat kilkadzie-
sigt mostéw, gléwnie stalowych, na wielkich rzekach amerykanskich
(m.in. Misssipi, Missouri, Columbia, Ohio), z ktérych wiele nadal
znakomicie funkcjonuje. Byl jednym z gléwnych pionieréw nowo-
czesnych mostow wiszacych o sprezystych stalowych pylonach, twér-
ca Benjamin Franklin Bridge przez rzek¢ Delaware w Filadelfii
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(1926) o rekordowej wowczas rozpigtosci przesta podwieszonego
(533 m) oraz Ambassador Bridge w Detroit (1929). Instytut Franklina
w Filadelfii przyznal mu godnosé¢ czlonka honorowego ,jako proje-
ktantowi i konstruktorowi budowli, gléwnie mostow, wsrod kiorych
jest wiele epokowych w rozwoju sztuki inzynierskiej, z uwagi na ich
pigkno i uzytecznoéé oraz $wiadezqeych o najwyzszym stopniu wiedzy,
przedsiebiorczosci i bieglo$ci technicznej ich twdrcy”(1922). Pod
okiem Modjeskiego nabywalo kunsztu inzynierskiego wielu wybit-
nych mostowcéw nastgpnego pokolenia, m.in. Joseph B. Strauss,
tworca stynnego Golden Gate Bridge w zatoce San Francisko.

Innym inzynierem Polakiem, ktéry na przelomie XIX i XX
wieku zdoby! sobie renome migdzynarodows byt Gabriel Narutowicz
(1865-1922), dziatajacy w Szwajcarii, od 1895 r. projektujacy, jako
jeden z pierwszych na $wiecie specjalistéw w tej dziedzinie, elektro-
wnie wodne (co przyniosto mu zlote medale na wystawach migdzyna-
rodowych w Paryzu w 1896 i 1900 r.). Narutowicz kierowat tez budo-
w4 sitowni wodnych w Andelsbuch w Austrii (1905-1908), w Refrain
na rzece Doubs na granicy francuskiej (1906-1908) i w Monthey
(1908-1910). Od 1907 r. byl profesorem Eidgenossische Technische
Hochschule (w latach 1913-1920 dziekanem wydzialu inZzynierii)
w Zurychu, gdzie od 1908 r. prowadzit wlasne biuro inZynierskie,
specjalizujace si¢ w projektowaniu i budowie elektrowni wodnych,
takze m.in. we Wloszech (Montjovet na rzece Dora Baltea, 1912—
1914) i w Hiszpanii (Buitreras na rzece Giadiaro, 1917-1919).
Najwybitniejszym dzielem Narutowicza byla elektrownia wodna
Miihleberg na rzece Aar w poblizu Berna, ktéra zbudowal wedlug
wlasnego projektu w latach 1917-1920, jedna z najwigkszych wow-
czas i najnowoczesniejszych na §wiecie, o mocy 48 600 KM (a doce-
lowej w 1923: 64 800 KM). Zaprojektowal tez Narutowicz elektro-
wnig Oberhasli w Alpach Bernenskich, oparta na wyzyskiwaniu wody
topniejacych lodowcéw (6w nowatorski wéwezas pomyst zrealizowa-
no w drugiej potowie lat 1950.). Byt czlonkiem mi¢dzynarodowe;j ko-
misji do spraw regulacji Renu (1914-1920), a w latach 1915 i 1919 jej
przewodniczacym. Wréciwszy w 1920 r. do odrodzonej Polski, kiero-
wal osobiécie, jako minister rob6t publicznych, projektowaniem zbior-
nika powodziowego na rzece Sole w Porgbce i czuwal nad realizacjg
elektrowni wodnej w Grédku Pomorskim na Czarnej Wodzie. Zostat
tez pierwszym prezesem utworzonej w 1920 r. Akademii Nauk Tech-
nicznych w Warszawie.
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Dopiero ostatnio okazalo si¢, Z¢ menedzerem przedsiewzigé
technicznych na wielkg skalg byl dzialacz emigracyjny, lekarz z wy-
ksztalcenia, Tadeusz Oksza—Orzechowski (1838—1902). Doprowadzit
on do ulozenia podmorskich kabli telegraficznych z Kadyksu do
Wysp Kanaryjskich (1883) i z Lizbony do Angoli (1886).

Polscy inzynierowie dzialajgcy w XX wieku na obczyznie
pracowali, oczywiscie, nie tylko na emigracji, ale i na terenie mo-
carstw zaborczych. Brali, na przyklad, udzial w budowie pierwszej
kolei alpejskiej przez przelecz Semmering. Najwybitniejszym z za-
trudnionych przy tym przedsigwzigciu byl Antoni Lewicki (1815-
1982), prowadzacy studia terenowe (1843) i kierujacy budowg wyso-
kogorskiego jej odcinka Glognitz-Eichberg (1849-1954), gdzie kolej
biegla przez dwa duze tunele, pie¢ dlugich wiaduktéw kamiennych
i dwa duze mosty zelazne. Lewicki uczestniczyl tez w budowie innych
linii kolejowych w Austrii, Czechach i na Wegrzech. Opublikowal
w Wiedniu prace Theoretische Abhandlungen tiber die Kubatur der
Auf-und Abtrége bei Chausséen und Eisenbahnen (1844).

Najliczniej dzialali nasi inZynierowie na niezmierzonych ob-
szarach imperium rosyjskiego. Kladli tysigce wiorst toréw i wznosili
wspaniale mosty nad poteznymi rzekami Rosji, Syberii i Azji Srodko-
wej. Wobec braku wyzszych szkét technicznych w kraju, wigkszos¢ z
nich zdobywala wyksztalcenie na uczelniach rosyjskich. Najchetniej
studiowali w slawnym, opartym na wzorach francuskich, petersbur-
skim Instytucie Inzynieréw Komunikacji, stanowiac tam przez dlugie
okresy mniej wigcej trzecig czgsé studentéw. W latach 1820-1850
zdobyto w nim dyplom inzynierski 130 Polakéw, a do pierwszej woj-
ny $wiatowej przeszlo tysigc. Wigkszos¢ z nich pracowala nastgpnie
w stuzbie panstwowej, wnoszac istotny wkilad w krzewienie nowo-
czesnej cywilizacji technicznej w ogromnym imperium carskim,
Wielu zaliczalo si¢ do pionieréw torujacych droge postepowi cywili-
zacyjnemu na odlegtych, czgsto dziewiczych terenach, a przy okazji —
chcac nie cheae — przyczyniajac sie do coraz pelniejszego ujarzmienia
zamieszkujgcych je ludéw, a wige i do umacniania potegi Rosji.

Dziedzing najbardziej efektownych polskich osiggnieé inzy-
nierskich w panstwie rosyjskim bylo niewatpliwie mostownictwo.
Najwybitniejszym fachowcem na tym polu byl Stanistaw Kierbedz
(1810-1899), absolwent a potem wykladowca wspomnianego Insty-
tutu InZzynieréw Komunikacji, ktéry poglebial swq wiedzg takze w pa-
ryskiej Ecole des Ponts et Chaussées. Zdoby! rozglos projektujac i bu-
dujac pierwszy metalowy (Zeliwny) most w Rosji, bgdacy zarazem
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pierwszym stalym mostem na Newie w Petersburgu (1842-50), wyka-
zujac kunszt zwlaszeza przy posadawianiu filarébw w glgbokich gro-
dzach. Przynioslo mu to range generala majora inzynierii 1 czlon-
kostwo Petersburskiej Akademii Nauk. Nastgpnie stal si¢ pionierem
w panstwie rosyjskim najnowszych zdobyczy mostownictwa zacho-
dnioeuropejskiego, przede wszystkim Zelaznych mostow kratowych
i uzycia keson6w przy fundamentowaniu. W latach 1852-57 zaproje-
ktowat dla kolei petersbursko-warszawskiej pierwszy w Rosji zelazny
most kratowy na rzece Ludze, oraz pierwsze w Rosji takie mosty
o gbrnym pasie parabolicznym na DZzwinie i na rzece Wielikaja. Keso-
néw uzyl po raz pierwszy w 1859 r., posadawiajac filary zaprojekto-
wanego przez siebie kratowego mostu Zelaznego przez Wisle w War-
szawie (na filarach tych stoi obecnie Most Slasko-Dabrowski). Kier-
bedz zajmowat si¢ tez budownictwem wodnym, a w latach 1886-1887
kierowal rosyjskim ministerstwem komunikacji.

Sposréd calej plejady wybitnych polskich mostowcow i inzy-
nieréw kolejowych dzialajacych w Rosji w drugiej polowie XIX i na
poczatku XX stulecia, na wymienienie zasluguje Stanislaw Olszewski
(1858-1929), w latach 90. XIX w. budowniczy wielkich stalowych
mostéw kolejowych na syberyjskich rzekach Irtyszu i Omie, oraz na
Amu Darii w Turkiestanie. Zwlaszcza ten ostatni przynosi mu chlube
jako dzielo inzynierskie — byla to konstrukcja kratowa ze stali zlewnej
o lacznej dlugosci 1679 m, oparta na 26 podporach posadowionych na
kesonach. Duzo trudnosci nastrgczata zmienno$€ koryta rzeki oraz sla-
be grunty. Roboty wykonywata polska firma Towarzystwo Przemystu
Metalowego K. Rudzki i Ska, kt6ra pod koniec XIX wieku stala sig
drugim co do wielkosci na terenie imperium rosyjskiego przedsigbior-
stwem mostowym i pozycje te utrzymata do pierwszej wojny $wiato-
wej. W ramach zalozonego w 1902 r. Kartelu rosyjskich fabryk mo-
stowych przyznano jej 17% tego rodzaju robét w skali panstwowej.
W swoich zakladach w Mifisku Mazowieckim wykonywala w calosci
elementy konstrukcji stalowych mostéw przeznaczonych czegsto dla
bardzo odleglych zakatk6éw imperium, ktdre nastgpnie przewozono na
miejsce budowy i montowano. Otrzymala np. zaméwienie na wszys-
tkie mosty na wschodnim i §rodkowym odcinku Kolei Amurskiej.
Transportowano je kolejg do Odessy, a stamtad drogg morskg, przez
Kanal Sueski, na Daleki Wschéd, do Nikolajewska, lezacego u ujscia
Amuru do Morza Ochockiego. Tam tadowano je na barki i wieziono
w gére rzeki na place budowy, oddalone niekiedy do 2500 km. Firma
Rudzki i Ska budowala réwniez mosty w Mandzurii i w Chinach.
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Istniala zreszta nadal w okresie migdzywojennym, tyle Ze teren jej
dziatalnosci obejmowat wowczas, poza Polska, tylko Jugostawig.

W latach 1909-1910 Olszewski zbudowat jeszcze jeden wielki
stalowy obiekt mostowy w Rosji — na Woldze pod Jarostawiem. Kie-
rownikiem robdt montazowych byl na tej budowie Mieczystaw Na-
torff (1877-1970), znakomity praktyk w tej dziedzinie. Wspoipraco-
wal on tez z innym wybitnym mostowcem polskim pracujacym w Ro-
sji, Ignacym Ciszewskim (1875-1924). Wspdlnie budowali stalowe
mosty kolejowe na Woldze w Swiazsku koto Kazania (191 1-1914)
i pod Symbirskiem (1913-1916). Ow Ciszewski interesujaco rozpo-
czynat kariere zawodows. Zostal zaangazowany przez zarzad Kolei
Astrachanskiej do zbadania mozliwoéci zbudowania mostéw na odga-
lezieniach na jakie dzieli si¢ Wolga na obszarze swej delty, przed ujs-
ciem do Morza Kaspijskiego. Niezaleznie od badania warunkéw hy-
drologicznych dolnej Wolgi i studiéw terenowych, Ciszewski udal sig
do Egiptu i do Londynu dla zapoznania si¢ z rozwigzaniami inZzynier-
skimi podobnych probleméw, zwigzanych z rozlegtymi obszarami za-
lewowymi i ruchomymi piaskami, wystgpujacymi w deltach Nilu,
Gangesu i Brahmaputry. Nastepnie kierowal budowg mostéw kolejo-
wych na odgalezieniach Wolgi, Achtubie i Buzani, opuszczajac kesony
na rekordows woéwezas na kontynencie europejskim glgbokos¢ 30 m
ponizej $éredniego poziomu wody. Roboty i w tym przypadku wyko-
nywalo przedsigbiorstwo Rudzki i Ska. Oba mosty ukoficzono w 1907 r.

Wybitnym mostowcem byt réwniez Andrzej Pszenicki (1869-
1941), ktéry przebudowywal mosty Petersburga, projektowal most
m.in. tez przez Wolge w Saratowie. W 1908 r. wygrat on konkurs na
projekt Mostu Patacowego przez Newg w Petersburgu, a nastepnie
kierowal jego budowa (1909-1914). Byla to konstrukcja pigcioprze-
stowa, o §rodkowym przgsle zwodzonym, dla umozliwienia przepty-
wu statkéw. Pézniej odbudowywatl zniszczone podczas pierwszej woj-
ny $wiatowej mosty w Estonii (1919-1921). Wypada wreszcie zazna-
czyé, ze do spraw czekajacych na zbadanie i opracowanie historyczne
nalezy bardzo liczny i znaczacy udzial polskich inzynieréw w budo-
wie Wielkiej Kolei Transsyberyjskiej (1891-1916).

Whbrew zakorzenionej potocznie niewierze w poiskie talenty
wynalazcze, bez trudu da si¢ znalezé w historii XIX wieku fakty do-
wodzace czego§ wrecz przeciwnego, w wigkszosci zapomniane
w konsekwencji macoszego traktowania ich przez historiografig rodzi-
ma, a czeciowo zapisane w poczet obcych osiagnigé. Nic zreszty
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dziwnego, ze nowy stosunek do techniki zaowocowal nie tylko inzy-
nierskimi, ale i wynalazczymi sukcesami. A poniewaz byly one
udziatem ludzi, ktérzy mieli sposobnosc osobiscie zetkngé si¢ z pro-
blematykg mieszczacy si¢ w Owczesnym glownym nurcie postepu
naukowo-technicznego, osiagniecia te nie nosily juz pi¢tna rodzimego
prowincjonalizmu, stanowigc polski wkiad w dorobek $wiatowy,
rzecz jasna o rdznej wartosci, nie zawsze istotny i trwaly. Jest wszakze
wér6d nich pewna liczba dokonan zastugujacych na uznanie i pamigg.

Wéréd emigrantow, ktérzy znalezli si¢ we Francji po powsta-
niu listopadowym, byl wynalazca godny odnotowania, Jan J6zef Bara-
nowski (1805-1888), tworca gléwnie urzadzen mechanicznych prze-
znaczonych do usprawnienia rachunkowosci i jej kontroli (jedna z ta-
kich jego maszyn zostala nagrodzona na wystawie krajowej w Paryzu
w 1849 r.). Najwigkszym sukcesem Baranowskiego byl medal uzyska-
ny na pierwszej wystawie $wiatowej w Londynie za maszyn¢ do dru-
ku i kontroli biletéw kolejowych (1851). Ale najwazniejszym pewnie
jego wynalazkiem, idealnie mieszczacym si¢ w gldwnym nurcie ow-
czesnych probleméw oczekujacych pilnego rozwigzania przez postep
techniczny, byl automatyczny system sygnalizacji kolejowej, w kto-
rym przejezdzajacy pociag ustawial tarcz¢ ostrzegawcza, by nastgpnie
sprowadzi¢ jg do niewidocznego polozenia w momencie opuszczania
kontrolowanego odcinka toru. System ten zostal zastosowany w 1858 r.
na linii Turyn-Genua, prowadzono tez préby z nim na kolejach fran-
cuskich i brytyjskich. Warto doda¢, ze Baranowski byt wynalazcg bar-
dzo wszechstronnym — twdrcg m.in. takZze gazometru i kasownika bi-
letéw, podobnego do stosowanych obecnie.

Baranowski nie byl bynajmniej odosobniony. Do 1870 r. przed-
stawiciele Wielkiej Emigracji uzyskali prawie 400 francuskich i bry-
tyjskich patentéw. Jednym z nich byt gen. Henryk Dembinski (1791-
1864), nieporéwnanie lepiej znany (jak to z reguly u nas bywa) z uwa-
gi na zaslugi wojskowe. W latach 1835-1862 uzyskat on 11 oryginal-
nych patent6w, m.in. na piec do ekonomicznego wypieku chleba, wy-
korzystywany przez spétke paryskich piekarzy (co przynosito wyna-
lazcy dochody), na wentylator zastosowany do klimatyzacji Petite
Théatre w Paryzu, na system ogrzewania centralnego budynkéw. Wie-
le wskazuje na to, Z¢ w memoriale zlozonym wladzom tureckim
w 1853 r. podat prekursorski wéwczas pomyst uzycia broni chemicz-
nej w pociskach artyleryjskich.

Plodnym wynalazca, m.in. w dziedzinie fotografii, ktorg zaj-
mowal si¢ zawodowo juz od 1848 r., byt dziatajacy we Francji i Hisz-
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panii J6zef Zielinski (1808-1878).Na uwage zastuguje zwlaszcza jego
pomyst kolejki wiszacej o napedzie elektromagnetycznym (1851), cal-
kowicie poprawny i nadajacy si¢ do realizacji.

Stanistaw Janicki (1836-1888), zajmujacy sie gléwnie hydro-
technika, m.in. rozbudowa portu w Riece (Fiume) i regulacjg rzeki
Moskwy, bliski wspolpracownik Ferdinanda Lessepsa przy budowie
Kanatu Sueskiego (1864-1869), gdzie kierowal pracami na odcinku
Port Said-Ismailia, opatentowat w 1871 r. dok plywajacy wiasnego
pomyshu, a w 1879 r. opublikowat wlasng teorig¢ usptawniania rzek.

Wiadystaw Matachowski (1837-1900), przebywajacy po powsta-
niu styczniowym w Londynie pod nazwiskiem Leon Wamerke
(i brany czesto za Rosjanina lub Wegra), udoskonalil swiatloczuta sucha
emulsj¢ kolodionows i stat si¢ pionierem stosowania pokrytego nig filmu
zwojowego, przy wykorzystaniu aparatu fotograficznego wlasnej kon-
strukeji (1875). Metode te i aparat ulepszyt w 1881 r. a w 1880 r. opra-
cowal sensytometr oraz skale czulodci materiatéw $wiatloczutych, ktdrg
poslugiwano si¢ powszechnie w Anglii.

Ludwik Mekarski (1843-1923), urodzony we Francji syn po-
wstanca-emigranta, absolwent paryskiej Ecole des Mines, opatentowal
w 1873 1. spos6b mieszania pary wodnej z powietrzem pod wysokim
ciS$nieniem (poczatkowo 25, z czasem do 80 at), ktéry wykorzystat do
napedu tramwajow pneumatycznych, stosowanych od 1879 r.
w Nantes, a pdzniej takze m.in. w Vichy, La Rochelle, Paryzu i No-
wym Jorku (we Francji byly one w uzyciu do 1914 r.). System napedu
Mekarskiego zastosowala tez firma Creusot do transportu urobku pod-
czas drazenia tunelu pod masywem Sw. Gotarda w Alpach (1875).

Z Francja byl tez od 1892 r. zwigzany Stefan Drzewiecki
(1844-1938), jeden z waznych w skali $wiatowej pionieréw zeglugi
podwodnej, nadto wszechstronny wynalazca, nagrodzony na wystawie
powszechnej w Wiedniu za regulator predkosci parowozow i za cyr-
kiel do kreslenia przekrojow stozkowych (1873). Wynaleziony przez
niego dromograf, przyrzad automatycznie nanoszgcy droge statku na
mapg, wszedl do wyposaZzenia rosyjskiej marynarki wojennej. Zapro-
szony do Rosji, przeprowadzit w 1877 r. w Odessie pomy$lne préby z
jednoosobowsg todzig podwodng wilasnej konstrukcji, nastgpnie byl
twoércg pierwszych rosyjskich okretéw podwodnych z czteroosobowg
zatogg (1881), a od 1888 r. konstruowat jednostki podwodne z nape-
dem elektrycznym. W 1896 r. wygral konkurs francuskiego minister-
stwa marynarki wojennej na projekt nowoczesnego okrgtu pod-
wodnego, ktéry wyposazyl w wyrzutnie torpedowe wlasnego pomy-
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shu, oparte na dziataniu sprezonego powietrza (stosowane we Francji i
w Rosji od 1901 r.). W 1908 r. zbudowano w Rosji, wedlug projektu
Drzewieckiego, okret podwodny o napedzie spalinowym majacy 350
ton wypornosci.

Druga dziedzing zainteresowari i tworczo$ei Drzewieckiego
bylo lotnictwo. Od 1887 r. publikowal na ten temat wazne prace teo-
retyczne, a w 1909 r. oglosit wlasna og6lng teori¢ napedéw Smiglo-
wych. W 1911 r. skonstruowatl ptatowiec Canard, wyposazony w
tylne $miglo i samoczynne urzadzenia stabilizacyjne. By} pionierem
badan laboratoryjnych dla potrzeb przemystu lotniczego; z jego ini-
cjatywy powstaly w Paryzu pierwsze tunele aerodynamiczne (1909).
W latach 1926-29 skonstruowat $miglo lotnicze o nastawnym kacie
natarcia. Opatentowal tez nowego typu turbing wodng (1921).

We Francji dziatat tez Jozef Lipkowski (1863-1949), twérca
udoskonalonego automatycznego hamulca kolejowego, stosowanego
tam od 1893 r. (a od 1901 r. w Rosji), ktéry produkowal we wiasnym
przedsigbiorstwie Société Genérale des Freins Lipkowski. Mial wiele
patentéw, m.in. na automatyczne zwrotnice tramwajowe, kota spreg-
zynowe (zastosowane z powodzeniem w samochodach, ktére produ-
kowal we Francji), nierozkrecalne nakretki, aparaty podstuchowe,
torpedy i granaty. W 1905 r. wysunal pionierska koncepcje wielowir-
nikowego §migltowca.

Wiele francuskich patentéw na udoskonalenia telefonu, cz¢-
§ciowo wykorzystane w praktyce, uzyskal przebywajagc w latach
18821887 w Paryzu Julian Ochorowicz (1850-1917), bardziej znany
jako filozof, literat, psycholog i lekarz (m.in. eksperymentujacy z hip-
noza). Byl tez jednym z pierwszych badaczy, kiérzy prawidiowo
sformutowali teoretyczne podstawy telewizji (1878).

Drugim waznym pionierem lgcznodci byt Henryk Machalski
(1835-1919). ktéry w 1879 r. uzyskat jeden z pierwszych patentéw na
weglowy mikrofon proszkowy. Zastosowal go w telefonie wlasnego
systemu, ktérym dokonat publicznej transmisji koncertu z Zétkwi do
Lwowa (1881).

Waine osiggnigcia w dziedzinie elektrotechniki mial Karol
Pollak (1859-1928), wynalazca kilku nowego typu ogniw galwanicz-
nych (1885), m.in. samotadujgcego si¢ oraz pierwszego suchego.
Akumulatory i baterie akumulatoréw jego pomystu (za pierwszy uzy-
skat medal na wystawie powszechnej w Paryzu w 1889 r.) byly pro-
dukowane na skale przemyslowg w Niemczech, Austrii, Szwajcarii
i Francji. Prostowniki Pollaka — komutatorowy i aluminiowy — nagra-
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dzano w Paryzu (1893) i w Stanach Zjednoczonych (1894). Lacznie
uzyskal 98 patentéw, m.in. na wlasny system tramwaju elekirycznego
(1886).

Osiggni¢cia o ponadkrajowym charakterze mialo kilku techni-
kéw dzialajacych w Galicji. Pierwszym z nich byt lwowski aptekarz
Ignacy Lukasiewicz (1822-1882), wlasciwie jedyny znany polski wyna-
lazca. Ale nie lampa naftowa (1853) stanowi jego gléwny tytut do chwaty
— znacznie waZniejsza byla pionierska w skali Swiatowej rola, jaka ode-
grat inicjujac w 1854 r. wydobycie, a od 1856 r. przetwérstwo ropy nafto-
wej. Wytwarzat z niej obok nafty do lamp, takze smary i oleje do ma-
szyn, asfalt oraz tzw. gudring (rodzaj parafiny). Jego produkty zostaty
nagrodzone na wystawie powszechnej w Wiedniu w 1873 r.

W 1896 r. w Schodnicy pionierskie w skali europejskiej proby
wydobywania ropy naftowej przy uzyciu spr¢zonego gazu ziemnego
przeprowadzit Wactaw Wolski (1865-1922). W 1899 r. podjat tez
tam, prawdopodobnie jako pierwszy na §wiecie, proby skraplania gazu
ziemnego, ktére ponowit w 1904 r. w Borystawiu. W 1902 r. skonstru-
owal taran hydrauliczny wlasnego pomystu do wiercenia szybko-
udarowego, zastosowany w 1903 1. w Pogwizdowie na Slasku Cieszyn-
skim, a w latach 1905-1908 w Borystawiu, Tustanowicach,
w Groznym na Kaukazie oraz w Beckum i Haren w Westfalii. Urza-
dzenie to okazalo si¢ znacznie skuteczniejsze od praktykowanej wow-
czas metody udarowo-pluczkowej, jednak dwie niemieckie firmy
wiertnicze wykupily wszystkie jego patenty i nie dopuscily do jego
upowszechnienia.

Na pewno niemniej wazne bylo to, co si¢ dzialo w okresie
szerokiej autonomii Galicji we Lwowie, gdzie doszto do rozkwitu
silnego krajowego ofrodka naukowo-technicznego dzigki dzialajgcej
od 1877 r. jako wyzsza uczelnia z polskim jezykiem wykladowym
Szkole Politechnicznej, funkcjonujgcemu od 1876 r. Towarzystwu
Politechnicznemu oraz wychodzacemu tam czasopismu na wysokim
poziomie (w latach 1877-82 ,,Dzwigni”, od 1883 ,,Czasopismu Tech-
nicznemu’).

Najwybitniejsza postacig byl tam Maksymilian Tytus Huber
(1872-1950), pionier mechaniki teoretycznej na skalg Swiatowa.
W 1904 r. sformufowal on hipoteze, iz ,,mozna z wielkim prawdopo-
dobienstwem uwazaé energie odksztalcenia postaciowego za miare
wytezenia materialu”, czyli warunek plastycznosci stanowigcy pod-
stawowe kryterium klasycznej teorii plastycznosci. W tymze roku
wnidst réwniez wklad do teorii sprezystosci, opracowujac zagadnienie
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stykania si¢ cial sprezystych (rozwigzal przy tym obliczeniowo pro-
blem tzw. bezwzglednej miary twardosci). Duze znaczenie dla prakty-
ki inzynierskiej, zwlaszcza w dziedzinie Zelbetnictwa, mialy pionier-
skie badania Hubera w zakresie teorii plyt (m.in. ortotropowych),
wspéidziatania plyty z zebrem przy zginaniu, oraz teorii stropow
grzybkowych. Zajmowal si¢ tez uktadami obciaZzonymi poza granicg
sprezystosci (np. wyboczeniem termicznym szyn spawanych). W za-
kresie tej problematyki byl uznanym autorytetem mi¢dzynarodowym.

Jednym z absolwentéw Iwowskiej Szkoly Politechnicznej byt
Ludwik Tadeusz Eberman (1885-1945), w latach 1910-1918 pracu-
jacy jako konstruktor, a nastgpnie naczelnik oddziatu silnikéw okre-
towych Diesla w Maschinenfabrik Augsburg—Niirnberg (MAN)
w Augsburgu, gdzie wedtug jego projektu wykonano okolo 500 silni-
k6w do niemieckich i austro-wegierskich okretéw podwodnych. Péz-
niej projektowal wiele maszyn, gléwnie silnikéw spalinowych, wy-
twarzanych w Polsce, Belgii, Czechostowacji, Wolnym Miescie
Gdansku i Niemczech. Posiadal wiele patentow, polskich i zagra-
nicznych na nowatorskie rozwigzania konstrukcyjne. Od 1938 r. pro-
wadzil wlasne biuro konstrukcyjne w Winterthur w Szwajcarii.

Duzy wklad w dziedzing wynalazczosci i pomystowosci tech-
nicznej wniesli takze Polacy pracujacy w imperium rosyjskim.

Do rozwoju wiedzy inzynierskiej przyczynit si¢ trwale Feliks
Jasinski (1856-1899), wykladowca uczelni petersburskich. Bedac od
1890 r. naczelnikiem wydzialu technicznego kolei petersbursko—mo-
skiewskiej, przeprowadzal modernizacje tej linii dla przystosowania
jej do ruchu cigzkich parowozdéw i zwigkszonej do 64 km/h predkosci
pociggéw. Trzeba bylo w tym celu wzmocni€ i czgsciowo przebudo-
wac¢ znajdujace si¢ na niej mosty kolejowe. Jasinski podszedt do tych
zadan nieszablonowo, przeprowadzajgc na szeroka skalg pionierskie
badania wytrzymato$ciowe. Przy okazji udoskonalil stosowane wow-
czas tensometry. Na podstawie wynikow tych doswiadczen 1 wlasnych
obserwacji stwierdzil, ze najstabszymi elementami konstrukcji sg
prety $ciskane. Przy nadmiernym obcigZeniu traca one statecznos¢ —
wystepuje wtedy zjawisko tzw. wyboczenia. Wyboczenie element6w
éciskanych, ktérych nie umiano jeszcze wowcezas odpowiednio obli-
czaé i projektowaé, bylo przyczyng wielu katastrof mostowych. Jasin-
ski opracowat i opublikowal w 1894 r. (takze po francusku) teori¢
tego zjawiska, ustalajac stosowane do dzi§ empiryczne wzory na
warto$¢ naprezen krytycznych oraz zestawiajac specjalne tabele do
uzytku praktycznego. '
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Innym polskim pionierem otwierajacym przed naukami tech-
nicznymi nowe horyzonty byt pracujgcy réwniez w 6wczesnym impe-
rium rosyjskim Aleksander Wasiutynski (1859—1944). Zajmowat sig
on badaniem rzeczywistej pracy toru kolejowego podczas eksploa-
tacji. W 1898 r. zorganizowal przy drodze zelaznej warszawsko-wie-
denskiej staly stacje do$wiadczalna, w kidrej systematycznie prowa-
dzit te badania. Dzigki zastosowaniu pomystowej metody foto-
graficznej, dokonywat precyzyjnych pomiardw ugie¢ i odksztalcen
toru pod wptywem obcigzen dynamicznych, spowodowanych ruchem
pociagéw. Uzyskane rezultaty zaprezentowal na paryskiej wystawie
powszechnej w 1900 r., uzyskujac zloty medal.

Byli tez inni polscy prekursorzy interesujacych innowacji. Pra-
cujacy w Baku inzynier goérnik Witold Zglenicki (1848-1904) na zebra-
niu miejscowego Rosyjskiego Towarzystiwa Technicznego w 1896 r.
wysunat po raz pierwszy koncepcj¢ wydobywania ropy naftowej spod
dna morskiego. Metoda przez niego proponowang (polegajaca na zsy-
pywaniu plytkich zatok Morza Kaspijskiego i stosowaniu naziemnych
szybéw wiertniczych ,,z ladu”) zrealizowat to w zatoce Bibi Ejbet inny
Polak, Pawetl Potocki (1924).

Jednym z czotowych twércéw nowoczesnej nauki organizacji
i kierownictwa byt Karol Adamiecki (1866-1933). W lutym 1903 r.
wyglosil na zebraniu Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego w Je-
katerynostawiu (pézniejszy Dnietropietrowsk) odczyt O zasadach
organizacji pracy zhiorowej, poswigcony analityczno—doswiadczalnej
metodzie planowania pracy zespolowej, w ktérym po raz pierwszy
wyrazit ideg harmonizacji robét w czasie, jako koniecznego warunku
powodzenia — zblizong do zasad zawartych w opublikowanej w mie-
sigc pézniej pionierskiej w skali §wiatowej ksigzce F. W. Taylora
Zarzqdzanie warsztatem wytworczym. Od Adamieckiego pochodzi tak
pomyst, jak i nazwa harmonogramu. Adamiecki by} uznanym autory-
tetem migdzynarodowym w tej nowej dziedzinie nauki, ktérej byl
wspoltwérca, wiceprzewodniczacym Migdzynarodowego Komitetu
Naukowej Organizacji (1929). Szczeg6lnym uznaniem cieszyt si¢ w
Czechostowacji, gdzie odznaczono go Orderem Bialego Lwa,
a Akademia Pracy im. J. Masaryka zaliczyla go w poczet czionkéw
honorowych.

Jednym z czolowych wynalazcéw europejskich stat si¢ u pro-
gu XX stulecia Ignacy Moscicki (1867-1946), absolwent wydzialu
chemicznego politechniki w Rydze. Znalazlszy si¢ ze wzgledéw po-
litycznych na emigracji, zwigzal si¢ w 1897 r. z uniwersytetem we
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Fryburgu w Szwajcarii, gdzie prowadzil badania w dziedzinie chemii
nieorganicznej i elektrochemii. W zwigzku ze wzrastajgcym w tym
czasie zapotrzebowaniem rolniciwa na nawozy azotowe, a przemystu
(zwlaszcza wytwarzajacego materiaty wybuchowe) na kwas azotowy,
opracowal w latach 1903—1905 nadzwyczaj wydajng metode produk-
cji na skalg przemystowg kwasu azotowego z powietrza.
W ostatecznej postaci polegata ona spalaniu powietrza w luku elek-
trycznym za pomocg plomienia wirujgcego pod wplywem pola ma-
gnetycznego. Metoda ta znalazta powszechne zastosowanie. Pierwszg
duzg stosujacq ja wytwérnig Moscicki zbudowat i uruchomit w 1910
r. w Chippis w Szwajcarii. Podczas pracy nad tym wynalazkiem stwo-
rzyt pierwsze w dziejach kondensatory wysokiego napigcia, ktore
niebawem znalazly réwniez zastosowanie w powstajacych w tym
czasie radiostacjach, a takze jako bezpieczniki sieci elekirycznych
wysokiego napigcia. Moscicki wytwarzat je we Fryburgu od 1904 r.
Nadto, w 1906 r. opracowal nowy system absorpcji tlenkéw azotu w
specjalnych wiezach o nieprzerwanym dzialaniu oraz wprowadzit
nowa metodg stgzania kwasu azotowego kwasem siarkowym. Od
1912 r. mieszkat we Lwowie pracujac giéwnie nad przetwarzaniem
ropy naftowej i gazu ziemnego, i uzyskujac w tej dziedzinie liczne
patenty.

Na innym polu wynalazczo$ci zablysnat w tym okresie Kazi-
mierz Prészynski (1875-1945), ktory juz jako student politechniki w
Liége w Belgii skonstruowat w 1894 r. pleograf, jeden z pierwszych
aparat6w filmowych, odnotowany w prahistorii kinematografii. Zasto-
sowal w nim m.in. urzadzenie zapewniajace rownomierny, skokowy
przesuw tasmy. W 1909 r. wprowadzit do aparatow projekcyjnych
tzw. obturator, czyli przestong przerywajaca $wiatlo (minimum 40
razy na sekundg), co wyeliminowalo drgania obrazu bedace plaga
wezesnych kin. W 1910 r. Prészyniski skonstruowal pierwsza w dzie-
jach reczng kamere filmowg do zdjeé reporterskich, produkowang w
Anglii od 1911 r., ktéra znalazta niebawem szerokie zastosowanie —
krecono nig m.in. pierwsze kroniki z walk na froncie zachodnim
pierwszej wojny $wiatowej, od 1917 r. takze lotnicze.

Interesujace sukcesy w dziedzinie techniki filmowej miat
réwniez Jan Szczepanik (1872-1926), tworca udanego technicznie ale
zbyt kosztownego (bo wymagajacego 3 projektorow) systemu filmu
barwnego, ktérego pokazéw dokonywat w Niemczech i w Szwajcarii
(1925). Byt to wynalazca wszechstronny, samouk, posiadacz 91 pa-
tentéw, m.in. na fotoelektryczng metode przemystowa powielania
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wzoréw tkanych (1896), na ulepszenie techniki fotografii barwnej
(1898-1909), na przyrzad do kopiowania rzezb (1899), na jedwabng
kamizelke kuloodporng (1901), ktéra uratowata Zzycie krélowi hisz-
pariskiemu Alfonsowi XIII (1902), co przyniosto Szczepanikowi roz-
glos i wiele odznaczen. Pracowat tez, bez wigkszych sukceséw, nad
technika radiows i telewizyjna.

Piszac o polskim wkladzie w dziedzing wynalazczos$ci, nie
spos6éb pomingé faktu, ze urodzony w Krakowie pianista wirtuoz ame-
rykanski, Josef Casimir Hofmann (1876-1957), tw6rca Curtis Institute
of Music w Filadeifii, byl wynalazcg wycieraczki szyby samochodo-
wej (wpadl na jej pomyst obserwujac funkcjonowanie taktomierza);
byt on zreszta plodnym wynalazcg, posiadaczem okolo 70 patentéw.

Jeszcze bardziej spektakularny byt udziat Polakéw w rozwoju
nowoczesnych nauk Scistych i przyrodniczych. Trzymajac si¢ chro-
nologii, wypada zaczaC przeglad nowszych osiagni¢é¢ w tej dziedzinie
od dolnoslgskiego duchownego, Jana Dzierzonia (1811-1906), pionie-
ra nowoczesnego pszczelarstwa, ktéry w 1835 r. odkryl zjawisko par-
tenogenezy (dzieworddztwa) pszczél, czyli rozwoju trutni z nieza-
plodnionego jaja (uznane za fakt naukowy dopiero na kongresie przy-
rodnik6w w Marburgu w 1901 r.). Dzierzon skonstruowat takze okoto
1840 r. pierwszy ul szafkowy, umozliwiajacy bezkolizyjne wyjmowa-
nie pojedynczych plastrow.

Zasadniczy polski wkitad w omawianej dziedzinie dokonat si¢
przede wszystkim w ostatniej ¢wierci XIX i pierwszej polowie XX
wieku. Ograniczajgc si¢ do najbardziej spektakularnych przykladéw —
po prostu z koniecznosci, gdyz kompetencje autora nie pozwalaja na
rownie doglebne, jak i w przypadku dokonan technicznych, zaprezen-
towanie tej tematyki — siegnijmy na poczatek do stosunkowo dobrze
i szeroko znanego (przynajmniej u nas) osiggnigcia zwigzanego z fizy-
ka bardzo niskich temperatur, stanowiaca pod koniec XIX stulecia
jeden z waznych w skali $wiatowej zjawisk frontow badawczych.
Uczeni z réznych krajéw przescigali si¢ wtedy w uzyskiwaniu coraz
nizszych temperatur i w skraplaniu rozmaitych gazéw. W 1882 r. do
rywalizacji tej wiaczyli si¢ dwaj mlodzi profesorowie Uniwersytetu
Jagiellonskiego w Krakowie, fizyk Zygmunt Wroblewski (1845-—
1888) i chemik Karol Olszewski (1846-1915). Sprowadzili z Francji
aparatur¢ pozwalajaca na obnizanie temperatury do —105°C i wspélnie
ja udoskonalili, zwigkszajac zasieg jej mozliwosci do —160°C. Dzigki
temu w kwietniu 1883 r. udato im sig¢ skropli¢, jako pierwszym na
$wiecie, podstawowe skladniki powietrza — azot i tlen.
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Po $mierci Wréblewskiego, Olszewski kontynuowat te prace,
budujac i doskonalac kolejne urzadzenia. Udato mu si¢ uzyskac w sta-
nie cieklym wszystkie znane podéwczas gazy z wyjatkiem wodoru
oraz ustali¢ wiele ich wlasciwosei, m.in. wyznaczyé ich cigzar wia-
éciwy. Jego osiaggnigcia byly szeroko znane zagranica i wysoko cenio-
ne. Po$wiadcza to fakt, ze pod koniec 1894 r. stawny fizyk brytyjski
William Ramsay wlasnie do niego zwrdcit si¢ z prosbg
o skroplenie i zbadanie wiasciwosci nowoodkrytego przez siebie ar-
gonu, a juz na poczatku 1895 r. Royal Society w Londynie mogio si¢
zapoznaé z wynikami przeprowadzonych przez Olszewskiego
w Krakowie badan.

Pickne tradycje tych pionierskich prac podtrzymywat w péz-
niejszym okresie Mieczystaw Wolfke (1883-1947), ktéry wraz z holen-
derskim uczonym, H. Keesomem, odkryl dwie odmiany cieklego helu
(1927). Tenze Wolfke opracowat w 1920 r. teoretyczne podstawy holo-
grafii.

Po jeszcze zaszezytniejsze laury siggnela Maria Skfodowska-
Curie (1867-1934). Gi6d wiedzy, a po trosze i nieszcz¢$liwa mitosc
sklonily ja do wyjazdu do Paryza, gdzie ukonczyla studia fizyczno—
matematyczne na stynnej Sorbonie i zetkngta si¢ z modym fizykiem
Pierrem Curie, za ktérego wyszla za maz w 1895r. Uczeni malzonko-
wie prowadzili badania w bardzo skromnych warunkach, w pracowni
urzadzonej w zwyklej szopie. Mgzowi, bardziej zorientowanemu
w aktualnej problematyce naukowej, zawdzigczata Maria ukierunko-
wanie swych badan.

W 1897 r. rozpoczeta prace do$wiadczalne nad promienio-
twérczoscia uranu. Badata tzw. blende smolistg zawierajaca niewielka
iloé¢ tego pierwiastka. Na podstawie pomiaréw doszta do wniosku, ze
musi si¢ w niej znajdowaé oprécz uranu jeszcze jedna jakas substancja
promieniotwércza. Co wigcej, stwierdzita, Ze nieznana nauce substan-
cja wykazuje znacznie silniejsze promieniowanie niz uran. Maria
oglosita komunikat o tym spostrzezeniu, po czym oboje przystapili do
7mudnej pracy nad wydzielaniem owej substancji i okresleniem jej
whasciwoéci. W lipcu 1898 r. zawiadomili Francuska Akademi¢ Nauk
o odkryciu nowego pierwiastka, ktéry nazwali polonem. Dalsze wni-
kliwe dociekania pozwolily im stwierdzi¢, ze w badanej blendzie znaj-
duje si¢ jeszcze inna substancja promieniotwércza, ktéra tez wyodreb-
nili w grudniu 1898 r. i nazwali radem. Warto przytoczy¢, co o tym
okresie wytezonej pracy i niespodziewanych sukceséw pisze sama Ma-
ria Sktodowska-Curie:
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» Bylismy w tym okresie zupelnie pochionigci przez nowq dzie-
dzine, ktdra otwierala sie¢ przed nami dzieki lak nieoczekiwanemu
odkryciu. Pomimo trudnych warunkéw pracy czulismy sie bardzo
szczeSliwi. Dnie uplywaly w laboratorium i czesto zdarzalo sie nam
nie wychodzi¢ nawet na obiad.

Nasza uboga szopa byla przybytkiem wielkiego spokoju. Cza-
sem, pilnujqc jakiego$ doswiadczenia, przechadzalismy sig¢ po niej
wzdluz i wszerz, rozmawiajqc o biezqcej i przyszlej pracy; w zimne
dnie ogrzewala nas szklanka herbaty przy gorgcym piecu. Zylismy
Jjednq myslq, jak we snie czarodziejskim... Zdarzalo si¢ nam takze
odwiedzac nasze krolestwo wieczorem. Cenne produkty, dla kiérych
nie mieliSmy lepszego schronienia, porozstawiane byly na pétkach
i stolach — ze wszystkich stron witaly nas blade rozproszone $wiatetka,
Jakby zawisle w ciemnosciach... Byly one dla nas zawsze nowym zré-
dlem wzruszenia i zachwytu...”

Matlzonkowie Curie oddali swe odkrycia dla dobra ludzkoéci.
Nie opatentowali metod otrzymywania radu i polonu, nie chcac czer-
pat ze swych osiagnig¢ naukowych zadnych korzyéci materialnych.
Zastuguje to tym bardziej na podkreslenie, ze nie powodzilo im sie
najlepiej, a prowadzone przez nich badania byly do$é kosztowne. Pro-
wadzone przez nich prace i wyplywajace z nich wnioski przyczynily sie
walnie do ogromnego przelomu w my$leniu naukowym, obalajac silnie
ugruntowany poglad o niezmienno$ci pierwiastkéw. W 1903 r. przy-
znano 1m, wspolnie z odkrywea promieniotwdrezoéei naturalnej, Henri
Becquerelem, nagrodg Nobla w dziedzinie fizyki.

Po $mierci me¢za w 1906 r., Maria objeta po nim na paryskiej
Sorbonie katedrg fizyki ogélnej i promieniotwérezosci (co stanowilo
woéwczas pewien przefom obyczajowy) i samodzielnie prowadzita
dalsze badania. W 1910 r. udalo jej si¢ otrzymaé rad w postaci che-
micznie czystej. W tymze roku przewodniczyla migdzynarodowemu
kongresowi radiologicznemu w Brukseli, na kiérym ustalono jednost-
ke aktywnosci ciata promieniotwérczego i nazwano jg, na cze$é mal-
zonkéw Curie, kiurem (jej tez powierzono opracowanie radowego
wzorca tej jednostki). W 1911 r. Maria Sklodowska-Curie uzyskata po
raz drugi nagrode Nobla, tym razem samodzielnie, w dziedzinie che-
mii. Po dzi$ dzien jest jedyng osoba, ktérej dwukrotnie przyznano to
najwazniejsze wyréznienie migdzynarodowe za osiggniecia naukowe.

Nasza rodaczka wniosta tez wiele do tworzacego si¢ wowczas
nowego dzialu medycyny — radiologii, wykorzystujacej, obok pro-
mieni Roentgena, lecznicze wiasciwosei radu. Podczas pierwsze woj-
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ny $wiatowej czynnie uczestniczyla w niesieniu pomocy rannym
i chorym Zolnierzom, organizujac stuzbg radiologiczna w szpitalach
polowych. Za te zastugi zostata wybrana na czlonka Paryskiej Aka-
demii Medycyny.

Nie zapominala tez o ojczyznie. Dopomagata w zorganizowaniu
laboratorium radiologicznego Towarzystwa Naukowego Warszawskiego
i osobiscie wziela udziat w jego otwarciu w 1913 r., a w 1932 r. przybyla
do Warszawy na uroczysta inauguracje Instytutu Radowego jej imienia.

W tej samej dziedzinie dziatat fizykochemik Kazimierz Fajans
(1887-1975), wspdtpracownik stynnego Ernesta Rutherforda. W 1913,
niezaleznie od F. Soddy’ego, sformutowal jedno z podstawowych praw
rozpadu pierwiastkéw promieniotwérezych, tzw. regule przesuniec
Soddy’ego-Fajansa. Odkryt m.in. rozgalgzienie promieniotwdrcze w ro-
dzinie uranowej (1911), byt wspélodkryweg izotopu protaktynu (1918),
wprowadzil pojecie hydratacji wolnych jonéw gazowych (1919). W la-
tach 1917-1935 byt profesorem uniwersytetu w Monachium, a od 1936 r.
uniwersytetu w Ann Arbor w Stanach Zjednoczonych.

Do fizyki teoretycznej istotny wkiad wniést Marian Smolu-
chowski (1872-1917), od 1900 r. profesor Uniwersytetu Lwowskiego,
a od 1913 r. Uniwersytetu Jagiellofiskiego w Krakowie. Zajmowat sig
gléwnie kinetyczng teorig materii, m.in. w odniesieniu do zjawisk
cieplnych (np. przewodnictwem cieplnym gazéw, a zwlaszcza zjawi-
skiem skoku temperatury na styku gazu z cialem stalym). Sformufo-
wal teorie fluktuacji gestosci, jako zjawiska ulatwiajacego ruchy
cieplne czastek i atoméw. Niezaleznie od Alberta Einsteina
i dochodzac do tego inna droga wyjasnit w 1906 r. prawa rzadzace
tzw. ruchami Browna. Zajmowal sig¢ tez interpretacjg statystyczng
drugiej zasady termodynamiki, teorig cieczy i roztwor6w, proble-
matykg promieniowania Ziemi i innych planet, teoriami gorotwor-
czymi. Opublikowat m.in. Granice stosowalnosci II zasady termody-
namiki (1913).

Na uwage zashuguje takze Czestaw Bialobrzeski (1878-1953),
od 1914 r. profesor fizyki uniwersytetu w Kijowie, w latach 1919-
1921 Uniwersytetu Jagiellofiskiego, a od 1921 r. Uniwersytetu War-
szawskiego, ktéremu $wiatowy rozglos przyniosly opublikowane
w 1913 r. prace o roli ci$nienia promieniowania w réwnowadze we-
wnetrznej gwiazd.

Wybitnego odkrycia w dziedzinie biochemii dokonat Ka-
zimierz Funk (1884-1967), pracujacy naukowo we Francji,
w Niemczech i w Anglii, a od 1927 r. w Stanach zjednoczonych.
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W 1912 r. wyodre¢bnit on z otrab ryzowych substancje, ktérej mili-
gram ratowal Zycie golgbiowi choremu na beri-beri. Funk nazwat te
substancj¢ witaming (byta to witamina B,) i wykazal, Zze jej brak
powoduje rozmaite choroby, m.in. szkorbut i krzywicg. Stworzyl
podstawy tej dziedziny, zajmowat si¢ tez badaniami nad hormona-
mi.

Do lepszego poznania funkcjonowania ludzkiego systemu
nerwowego wybitnie przyczynit si¢ Jozef Babinski (1857-1932), syn
polskiego powstarica emigranta wspomnianego wyZej z okazji badan
geologicznych jakie prowadzit w Peru, urodzony i dzialajgcy we
Francji. W ciggu kilkudziesigcioletnich badan, rozpoczgtych w 1890
r., stworzyl naukowe podstawy rozpoznawania i okreslania choréb
nerwowych na podstawie objawéw. Szczegdlnie wazne byly jego
ustalenia dotyczace odruchéw. Babinski byl wspéttworca podstaw
i pionierem neurochirurgii, od 1914 r. czlonkiem Paryskiej Akademii
Medycyny.

Wiasno$ciami krwi zajmowat si¢ lekarz mikrobiolog Ludwik
Hirszfeld (1884-1954). Pracujgc w instytucie badafn nad rakiem
w Heidelbergu w latach 1907-11, odkryt wspélnie z niemieckim leka-
rzem Emilem Dungernem prawa dziedziczenia grup krwi w obrebie
gatunku ludzkiego. Przyjete przez nich oznaczenia tych grup symbo-
lami A, B, AB oraz O uznano za powszechnie obowiazujace na calym
Swiecie w 1928 r. Kierujac zwalczaniem duru plamistego w armii
serbskiej podczas pierwszej wojny $wiatowej, Hirszfeld odkryl pa-
teczke duru rzekomego C, nazwang na jego cze$¢ Salmonella hirszfel-
di. Podjal w tym czasie, wraz z zong Hanng, badania nad nier6wno-
miernoscig wyst¢powania cech grupowych krwi w rozmaitych popu-
lacjach (mial do czynienia z Zolnierzami kilkunastu narodowosci,
walczacych na froncie macedonskim), co uznat za rezultat zréznico-
wanych przystosowan w trakcie ewolucji. Obserwacje te zapoczatko-
waly nowg dziedzing nauki: seroantropologig, przydatng m.in. réw-
niez w badaniach archeologicznych. Zajmowat si¢ tez patologiami
zwigzanymi z cigza. Opublikowal m.in. Grupy krwi w zastosowaniu
do biologii, medycyny i prawa (1934), Dochodzenie ojcostwa w Swie-
tle nauki o grupach krwi...(1948).

Po przeciwnej stronie frontow pierwszej wojny $wiatowej,
w austrowegierskiej wojskowej pracowni medycznej, zwalczal epide-
mig¢ duru plamistego (ktora dostownie dziesigtkowala wéwczas szere-
gi obu stron walczacych) inny Polak, zoolog bakteriolog Rudolf Weigl
(1883-1957). Prowadzit on systematyczne badania zarazkéw tej cho-
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roby, stosujac od 1916 r. pomystowg metodg hodowania ich w jelitach
wszy, w izolacji od czynnikéw zewngtrznych. Udalo mu si¢ stworzy¢
skuteczna szczepionke przeciw durowi plamistemu, ktoérg podczas
drugiej wojny $wiatowej zaszczepiono okoto 8 milionéw ludzi. Wia-
dze niemieckie, ktére w tej chorobie upatrywaly jedna z gléwnych
przyczyn porazki Niemiec w pierwszej wojnie $wiatowej, wysoko
ocenialy osiagnigcie Weigla i w 1942 r. zaproponowaly, ze zglosza
jego kandydature do nagrody Nobla, czego jednak uczony nie zaapro-
bowal.

Niemata cze$¢ polskich pionieréw, ktérych dziatalnosé omé-
wiono wyzej, kontynuowata swe prace w wolnej od 1918 r. ojczyznie
(co zresztg zasygnalizowano w niektérych poswieconych im tekstom).
Polska migdzywojenna dysponowata niewatpliwie kadrg naukowo-
techniczng na znacznie wyzszym jako$ciowo poziomie, niz moznaby
oczekiwaé od doéé peryferyjnego kraju o tej wielkosci i znaczeniu
gospodarczym. Doszlo tez w niej w tym okresie do pewnej liczby
osiggnieé waznych nie tylko w skali krajowe;.

Interesujace, Ze jedng z najwazniejszych z tego punktu widze-
nia dziedzin stat si¢ przemyst lotniczy, zbudowany dostownie od pod-
staw, bez zaplecza przemyshi samochodowego stanowigcego dla nie-
go naturalng bazg wyjéciowa w wigkszosci rozwinigtych krajow.
Istotnym wydarzeniem bylo powstanie oryginalnej polskiej ,,rodziny”
samolotéw myéliwskich produkowanych przez Panstwowe Zakiady
Lotnicze w Warszawie, ktérej tworcg byl mtody, niezwykle utalento-
wany konstruktor, Zygmunt Putawski (1901-1931). Zastosowat on
w ich konstrukcji pomystowe rozwigzanie skrzydet, ktére zrobito fu-
rorg, takze zagranicg, pod nazwa plata polskiego. Dzigki zwgzeniu
przy kadlubie, skrzydia te (podobne ksztaltem do skrzydel mewy)
zapewnialy pilotowi wyjatkowo dobre pole widzenia. Plat polski zna-
lazt uznanie i zastosowanie w wielu krajach, m.in. w Czechostowacji
i Jugostawii, a nawet w paiistwach o tak chlubnych tradycjach lotni-
czych jak Francja (gdzie wszedt do produkeji seryjnej) i Niemcy.
Nadto, w celu zmniejszenia oporu aerodynamicznego, Pulawski wy-
posazyl swéj samolot w oryginalne podwozie nozycowe, z amortyza-
torami ukrytymi wewnatrz kadluba.

Pierwsza z tych maszyn byl jednosilnikowy, jednoosobowy
metalowy gémoplat poscigowy PZL P-1, ktérego prototyp oblatano
w 1929 r. W 1930 r. odniést on sensacyjne zwycigstwo na Migdzynaro-
dowym Konkursie Samolotéw Mysliwskich w Bukareszcie z udziatem
myséliwecéw angielskich, francuskich, holenderskich i czeskich. W tym-
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ze roku udoskonalona wersja samolotu Putawskiego, PZL P-6, wzbu-
dzita powszechne zainteresowanie na Migdzynarodowym Salonie Lot-
niczym w Paryzu (brytyjskie czasopismo Aeroplane napisalo o niej, ze
~wyprzedza o wiele mil wszystko, co skonstruowano dotychczas na
kontynencie) i zwycigzyla (pilotowana przez znanego asa naszego
lotnictwa, Bolestawa Orlifiskiego) na zawodach w Cleveland w Stanach
Zjednoczonych.

Kolejng ulepszona wersjg tego samolotu byt PZL P-7, po-
wstaly réwniez w 1930 r., o znakomitych na owe czasy osiggach
(predkosé 325 km/h, putap 10 km), pierwszy produkowany seryjnie.
Dalsze udoskonalenia (gléwnie zwigkszenie mocy silnika) doprowa-
dzity do powstania PZL P~11. Jedna z jego wersji byla pierwszym na
$wiecie myéliwcem catkowicie metalowym (1935). W 1933 r. powstat
jeszcze doskonalszy mysliwiec PZL P—24, produkowany w kilku wer-
sjach do 1939 r. Lacznie zbudowano okolo 750 maszyn stanowigcych
rozwiniecie PZL. P—1.Cze$¢ z nich wykonano na zamdwienia zagra-
niczne: mysliwce PZL P-11 weszly do stuzby w Rumunii, a PZL P—
24 w Grecji, Bulgarii i Turcji.

Na wzmianke zastuguja tez samoloty sportowe RWD, bedace
dzietem zawiazanej w 1927 r. spétki konstruktoréw: Stanistawa Ro-
galskiego (1904-1976), Stanistawa Wigury (1902-1932) i Jerzego
Drzewieckiego (1902-1990). Na RWD-6 Wigura, wraz z pilotem
Franciszkiem Zwirka, zwyciezyli w migedzynarodowych zawodach
samolotéw sportowych Challenge 1932, a na RDW-9 Jerzy Bajan
wygrat Challenge 1934 (ten ostatni mial znakomite wiasnosci skréco-
nego startu i ladowania, lepsze niz wiele uzyskiwanych obecnie).
Warto tez odnotowaé, ze na RWD-5 bis Stanistaw Skarzyriski doko-
nal w 1933 r. przelotu nad potudniowym Atlantykiem, z Afryki do
Brazylii, ustanawiajgc $wiatowy rekord odlegloéci bez ladowania
(3582 km) dla samolotéw jednomiejscowych o masie do 450 kg.
RWD-13 byl eksportowany do Stanéw Zjednoczonych, Wenezueli,
Hiszpanii, Austrii, Grecji, Jemenu, Persji i Palestyny, a takze produ-
kowany na polskiej licencji w Jugostawii.

W potowie lat 30., w obliczu wzrastajacego zagrozenia wo-
jennego, powstato kilka projektéw ultranowoczesnych samolotow
wojskowych. Najlepszym zrealizowanym w pehi byt cigzki bombo-
wiec PZL-37 Lo$, metalowy dwusilnikowy dolnoplat z chowanym
podwoziem, o predkoéci maksymalnej 420460 km/h i tadunku bomb
2580 kg. Twérca tej maszyny byt Jerzy Dabrowski (1899-1967). Wy-
rézniala si¢ ona m.in. oryginalnym systemem podwozia o bliznia-
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czych kotach, pomystu Piotra Kubickiego (1903-1990). Rozwigzanie
to stalo si¢ wzorem dla wielu podwozi wielokotowych, w ktére wypo-
saza si¢ obecnie ci¢gzkie samoloty wielosilnikowe. Rozwinigciem Lo-
sia mial by¢ PZL-49 Mis, ktérego prototyp znajdowat si¢ w budowie
w momencie wybuchu wojny.

Mébwigc o bombowcach, warto wiracié, ze konstruowane od
1923 r. przez Wiadystawa Swiateckiego (1895-1944) nowego typu
wyrzutniki bombowe byly w Polsce produkowane seryjnie i eks-
portowane do Rumunii i Jugostawii. Licencje na nie zakupily wy-
twoérnie zagraniczne: wloska Ansaldo (1925), francuska Gardy (1937),
wloska Caproni (1937) i rumuniska IAR (1939).

Najwazniejszym polskim osiggnieciem wynalazczym tego
okresu, ktére juz niebawem mialo zrewolucjonizowaé S$Swiatowy
przemyst stalowy, bylo uruchomienie w 1933 r. w Nowej Kostuchnie
pod Katowicami przez Tadeusza Sendzimira (1894-1989) nowego
typu ocynkowni blachy stalowej, w ktérej zastosowal wlasnego po-
mystu metode skutecznie chronigca proces ocynkowywania przed
niekorzystnym wplywem utleniania atmosferycznego oraz walcarke
wilasnej konstrukcji typu Z, rozwalcowujacg na zimno blache stalowg
do nieosiagalnej wczesdniej cienkosci (wezedniej Sendzimir namawiat
na realizacj¢ tej innowacji zaklady Kruppa w Essen, ki6re jednak
uznaly zamyst za niewykonalny). Proces Sendzimira szybko upo-
wszechnil si¢ na calym Swiecie, przynoszac wynalazcy — od 1935 r.
dziatajacemu we Francji, a od 1939 r. w Stanach Zjednoczonych —
rozglos i majatek. Zalozona przez niego Sendzimir Engineering Cor-
poration spozytkowala wiele z 73 jego patentéw z roinych dziedzin,
m.in. na powloki anykorozyjne metali oraz osfony termiczne (zasto-
sowane w statkach kosmicznych).

Pionierska rolg¢ w zakresie stosowania spawania w budo-
wnictwie odegral Stefan Bryla (1886-1943), twoérca pierwszego
w Europie spawanego mostu na rzece Stludwi pod Lowiczem (1929).
Bryla opracowat dla polskiego Ministerstwa Robét Publicznych
pierwsze w dziejach przepisy dotyczace spawania konstrukcji bu-
dowlanych, ktére staly si¢ wzorem dla analogicznych przepiséw
w innych krajach.

Na pograniczu techniki i fizyki umiejscowi¢ wypada pionier-
skie badania nad radarem, jakie prowadzono wéwczas w kilku rozwi-
nigtych krajach. Od 1934 r. uczestniczyli w nich Janusz Groszkowski
(1898-1984) i Stanistaw Ryzko (1919-1974), inicjatorzy stosowania
w aparaturze radarowej katody tlenkowej.
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Wazne w skali ponadkrajowej pionierskie prace badawcze
w zakresie luminescencji i fluorescencji prowadzit Stefan Piefikowski
(1883-1953). Stworzony przez niego w 1921 r. Zaklad Fizyki Do-
$wiadczalnej Uniwersytetu Warszawskiego stat si¢ w tej dziedzinie
znang na calym $wieci placéwka, ktéra w 1936 r. zorganizowata
w Warszawie pierwsza migdzynarodowa konferencje dotyczacq foto-
luminescencji.

Wszystkie te, niemale przeciez, osiagnigcia bledng wobec roli,
jaka odegrata Polska miedzywojenna w swiatowym rozwoju matema-
tyki, stajac si¢ w tej dziedzinie niekwestionowang najwigksza potega.
Byt to okres nadzwyczajnego wregcz urodzaju na polskie talenty ma-
tematyczne, dzialajace gléwnie — choé nie tylko — w Warszawie
i zwlaszcza we Lwowie. Szkota warszawska wydawata od 1920 r.
pierwsze na §wiecie specjalistyczne czasopismo matematyczne ,,Fun-
damenta Mathematicae”, a szkota lwowska od 1928 r. czasopismo
.Studia Mathematica”, poéwigcone gléwnie analizie funkcjonalnej,
wychodzace do dzis.

Spoéréd licznej plejady 6wezesnych polskich matematykéw
klasy $wiatowej wymiefimy, z braku miejsca, tylko trzech, ktorzy
zyskali najwigkszy migdzynarodowy rozglos. Postacia numer jeden
by, jak si¢ wydaje, Stefan Banach (1892-1945), samorodny geniusz
matematyczny nie majacy wlaéciwie formalnego wyksztalcenia, jeden
z gléwnych twércéw analizy funkcjonalnej (jedno z jej podstawowych
pojeé to przestrzeri Banacha). Niewiele ustgpuje mu znaczeniem Al-
fred Tarski (1901-1983), od 1942 r. dziatajacy w Berkeley w Stanach
Zjednoczonych, jeden z gléwnych twércéw wspotezesnej logiki ma-
tematycznej i semantyki logicznej, autor m.in. klasycznej definicji
prawdy. Jeszcze bardziej znany stat si¢ Stanistaw Marcin Ulam (1909-
1984), dziatajacy od 1936 r. w Stanach Zjednoczonych, zajmujacy sig
m.in. teorig mnogoéci i rachunkiem prawdopodobieristwa (m.in. rozwi-
nal i nazwat teori¢ Monte Carlo). Pracujac w latach 1944-1967 w osrod-
ku badai jadrowych w Los Alamos, rozwigzat kluczowy problem,
umozliwiajac Edwardowi Tellerowi skonstruowanie bomby termoja-
drowej (1952).

Réwnie praktyczne militame znaczenie mialy prace zespotu
matematykéw kryptolog6éw, kierowanego przez Mariana Rejewskiego
(1905-1980), w ktérym uczestniczyli tez Jerzy Rézycki (1909-1942)
i Henryk Zygalski (1907-1978). Juz w 1932 r. zglebili oni tajniki nie-
mieckich elektromechanicznych maszyn szyfrujacych typu Enigma.
Od 1939 r. konstruowano w Polsce, wedle ich ustalen, repliki takich
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maszyn. Dwie z nich przekazano w lipcu tego roku, wywiadom woj-
skowym Francji i Wielkiej Brytanii. Umozliwily one Sprzymierzonym
»zagladanie w karty” niemieckim sztabom podczas calej drugiej woj-
ny Swiatowej, staly si¢ tez punktem wyjscia dla prac prowadzonych
w super tajnym o$rodku brytyjskim w Bletchley Park, w kt6rym pod
koniec tej wojny narodzila si¢ jedna z najwczesniejszych wersji kom-
putera (Colossus).

Dotykamy tu znacznie szerszego, a prawie zupelnie nieznane-
go zjawiska — bardzo istotnego wkiadu intelektualnego, jaki wniosta
polska kadra naukowo-techniczna w wysilek zbrojny Sprzy-
mierzonych podczas drugiej wojny swiatowej. W Swietle faktow, ry-
suje si¢ on jako poréwnywalny z wkladem krwi wniesionym na po-
lach bitew, z ktérego jestesmy tak dumni. Z rozmaitych wzgledéw —
od brytyjskiej niefrasobliwoéci w docenianiu cudzych osiagnigé, po
peerelowska propagande dazaca do zatajenia dorobku polskiej mysli
niepodleglej, stanowiacej ewidentng kontynuacj¢ dwudziestolecia
migdzywojennego — problematyka ta jest praktycznie nieobecna
w $wiadomosci spolecznej, takze naszej krajowej. Poza wymieniong
kwestig Enigmy oraz epizodem przechwycenia przez Armi¢ Krajowa
w 1943 r. niemieckiego pocisku rakietowego V-2, ktéry zboczyt
z kursu podczas lotu ¢wiczebnego we wschodniej Polsce. Wspo-
mniany wyzej Groszkowski zbadal wéwezas jego elektroniczny sys-
tem sterujacy, a chemik Marceli Struszynski (1880-1959) $rodek na-
pedowy, ktéry okazal si¢ nadtlenkiem wodoru, czyli tzw. cigzkg wo-
da. Wyniki tych badan, przekazane do Londynu, pomogly w zwalcza-
niu owej wunderwaffe, terroryzujacej ludno$¢ Anglii.

Ale wkiad polski byt o wiele szerszy; przejawit si¢ w dosko-
naleniu wyposazenia majgcego zastosowanie wojskowe. Zacznijmy
od uzbrojenia. Polskim wkiadem byl np. udoskonalony, dajacy petne
pole widzenia (360°) odwracalny peryskop czolgowy. Opatentowat go
juz w 1936 r. kpt. Rudolf Gundlach (1892-1957), zajmujacy sig¢ zawo-
dowo doskonaleniem broni pancernej w Panstwowych Zakladach
Inzynierii. Udostepniony wspdlpracujacej w okresie migdzywojennym
z polskimi instytucjami wojskowymi brytyjskiej firmie Vickers-
Armstrong, znalaz} ten peryskop — za jej posrednictwem — zastoso-
wanie we wszystkich czolgach produkowanych i uzywanych przez
Sprzymierzonych podczas drugiej] wojny Swiatowej.

Podobnie bylo z elektroakustycznym wykrywaczem min, kt6-
rego pomyst zrodzit si¢ na poczatku 1939 r. w warszawskim Oddziale
Specjalnym Lacznosci. Prace nad nim wznowiono w Wielkiej Bryta-
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nii w 1940 r. Ostateczng posta¢ nadal mu por. inz. Jézef Kosacki
w koficu 1941 r. Zadbal, by polska proweniencja wykrywacza odno-
towana zostala w jego oficjalnej nazwie (Mine Detector Polish Mark
I). Wykrywacz ten, produkowany masowo w latach 1941-1944,
wszedt do standardowego wyposazenia brytyjskich sit zbrojnych. Po
raz pierwszy uzyto go na wigksza skale do oczyszczania pél mino-
wych po bitwie pod El-Alamein w listopadzie 1942 r. Byl kilkakrot-
nie wydajniejszy od weczesniej stosowanych.

Kazimierz Januszewski i Aleksander Czekalski odegrali klu-
czowg role w powstaniu w 1942 r. brytyjskiego dziala bezodrzutowe-
go, uzytego z powodzeniem w kampanii w Afryce Péocnej. Bylo
ono wowczas jedyng bronig zdolng do skutecznego niszczenia nie-
mieckich czolgéw typu Tygrys.

Mieli tez Polacy swdj udzial w doskonaleniu brytyjskich samo-
lotéw bojowych. W tej dziedzinie zasluguje zwlaszcza na odnotowanie
wkiad w zakresie wprowadzenia wyrzutnikéw bombowych nowego typu.
Pomyst pierwszego z nich, wyrzutnika elektromagnetycznego SW opar-
tego na zasadzie dzwigni wielokrotnej, przedstawit w 1940 r. brytyjskie-
mu ministerstwu produkgji lotniczej wspomniany juz wyzej Swiatecki.
Wyprodukowano ponad 100 tys. sztuk tego wyrzutnika i instalowano go
na bombowcach brytyjskich. Wzorujac sie na nim, Jerzy Rudlicki (1893-
1977) opracowal w 1943 r. specjalny wyrzutnik do bombardowan po-
wierzchniowych, umozliwiajacy dokonywanie ich w dzien z bardzo duzej
wysokosci, ktéry znalazt zastosowanie jako wyposazenie amerykanskich
bombowcoéw Boeing B-17, czyli tzw. Latajgcych Fortec.

Bardzo interesujacy i bogaty byt tez polski wkiad w doskonale-
nie $rodkéw Iacznodci, ktére odegraly istotng role w prowadzonych
dziataniach wojennych. Henryk Magnuski (1909-1978), zaangazowany
w 1940 r. przez firm¢ amerykarskq Motorola, opracowal pierwsza opartg
na modulacji czestotliwosci radiostacje wojskows dla najnizszych szcze-
bli dowodzenia SCR-300, lekka i o stosunkowo duzym zasiegu. Zyg-
munt Jelonek wyposazyl naczelne dowddztwo inwazji w Normandii
w nadzwyczaj nowatorska sprawng radiostacje¢ WS No 1, pracujaca na
falach centymetrowych, majaca 8 kanaléw komunikacyjnych, by¢ moze
pierwszg tzw. linig¢ radiowg w dziejach (1944). A Waclaw Struszyriski
(1905-1980), syn wspomnianego wyzej Marcelego, skonstruowal pokia-
dowg anten¢ namiarowg umozliwiajacq wykrywanie i lokalizacje okre-
tow podwodnych, kiedy korzystaty z tacznosci radiowej na wielkich czg-
stotliwosciach. Wyprodukowano okolo 3 tys. takich anten i instalowano
je na okretach eskortujacych konwoje.
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Juz chotby ta garéé najbardziej spektakularnych przykladéow
daje pojecie o skali i znaczeniu zjawiska: niebywalego przyptywu
inwencji, jakby stymulowanej — trudno sig¢ oprze¢ takiemu wrazeniu —
przez patriotyzm. Technikéw polskich pracujacych wéwezas dla zwy-
cigstwa na Zachodzie bylo wedle ewidencji na dzien 1 stycznia 1944
r. 5592, z czego w sitach zbrojnych 4049.

Zdecydowana wigkszo$¢ tych utalentowanych i wysoce wy-
kwalifikowanych fachowo ludzi wybrala po wojnie emigracjg. Niekto-
rzy z nich mieli godne odnotowania osiagnigecia. Wszechstronny wyna-
lazca Stefan Tyszkiewicz (1894-1976), ktéry w okresie bitwy o Monte
Cassino (byt wtedy szefem stuzby samochodowej 11 Korpusu) wynalazt
urzadzenie do wykrywania i unieszkodliwiania niemagnetycznych
(drewnianych) min przeciwpiechotnych (1944), uzyskal na wystawie
powszechnej Expo 1958 w Brukseli grand prix za jeden z pierwszych
elektronicznych system6éw dyktafonicznych. Mieczystaw Bekker (1905-
1989), od 1961 r. kierujacy AC Electronics Defence Research Laborato-
ry w General Motors Corporation, byt jednym z gldwnych twércow
ksiezycowego pojazdu terenowego (Lunar Roving Vehicle), uzytego
trzykrotnie przez astronautéw amerykanskich w latach 1971-1972.
Andrzej Rozwadowski wznidst w 1975 r. w Toronto wiezg telewizyj-
ng o rekordowej wowczas wysokosci (555 m). W Szwajcarii najwyz-
szej klasy magnetofony profesjonalne (model Nagra w 1990 r.) skon-
struowal i wytworzyl Stefan Kudelski (ur. 1929).

Zbiurokratyzowany nierynkowy system gospodarczy PRL nie
sprzyjal wynalazczoéci. Nie sprzyjalo jej tez oderwanie od Swia-
towego nurtu wymiany mysli technicznej. Poswiadczaja to utracone
szanse, takie jak niewykorzystanie w latach 70. znakomitego pomystu
mikrokomputera Jacka Karpinskiego. Doszio jednak do realizacji
pewnej liczby zashugujacych na wzmianke wynalazkéw, takich jak np.
urzadzenia do ukfadania kabli czy rurociggéw bez koniecznosci wy-
konywania wykop6w, czyli tzw. kreta Wiktora Zinkiewicza (1956),
oryginalnej metody Tadeusza Ruta (ur. 1915) wykonywania walow
korbowych w specjalnej prasie (1961), ktéra znalazta zastosowanie
takze w innych krajach, prasy przemystowej Zdzistawa Marciniaka
(ur. 1918) z wahajgca matrycq (1970), czy nowego typu przedzarki
bezwrzecionowej Wir, (w ktorej nitke przedzy formuje strumien po-
wietrza), wynalezionej przez zespét kierowany przez Ryszarda
Jozwickiego (ur. 1922) i Jana Pacholskiego (ur. 1928). Pod koniec lat
1960 opracowano w Polsce dwie metody przemystowe wytwarzania
tlenku glinowego (aluminium) z surowc6w glinonosnych niebok-
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sytowych wystepujacych w naszym kraju — stworzyly je niezaleinie
zespoly kierowane przez Stanistawa Bretsznajdera (1907-1967) i przez
Jerzego Grzymka (1908-1990).

W naukach technicznych w skali $wiatowej liczyli si¢ Wactaw
Olszak (1902-1980) w zakresie teorii plastycznosci (czlonek wielu
akademii zagranicznych, doktoraty h.c. w Tuluzie, Liege i Wiedniu),
Witold Nowacki (1911-1986), twérca polskiej szkoly teorii sprezysto-
§ci, w latach 1978-1980 prezes PAN, oraz wymieniany juz nieraz
Groszkowski w badaniach nad wysoka préznig.

Od 1954 r., kiedy dostarczyliSmy Chinom trzy kompletnie wy-
posazone cukrownie, polska specjalnoscia stalo si¢ w okresie PRL do-
starczanie innym krajom (przewaznie rozwijajacym sie krajom ,trze-
ciego $wiata”, ale nie tylko) gotowych obiektow przemystowych. Lacz-
nie zbudowali$my ich na $wiecie ponad tysigc. Byly wéréd nich wy-
twornie kwasu siarkowego (w tym najwigksza 1 najnowoczesniejsza
w Europie w Duisburgu w Niemczech, oraz ponad 30 w ZSRR), huty
szkla (blisko 20 na Kubie, w Indiach, na Wegrzech, w Sudanie,
w NRD, w Jugoslawii, w Boliwii), papiernie (okoto 30 w ZSRR, na
Wegrzech, w Sudanie, w NRD, w Jugostawii, w Rumunii, w Turcji,
w Kamerunie), cukrownie (ponad 50 w Chinach, w ZSRR, w Iranie,
w Czechostowacji, w Wietnamie, w Pakistanie, w Indonezji, w Maroku,
w NRD, w Grecji, w Hiszpanii), chtodnie (w Iranie, w Czechostowacji,
w NRD, w Turcji, w Grecji), odlewnia brazu w Vera Cruz i kopalnia
wegla w Rio Escondido w Meksyku, kopalnia fosforytow w Egipcie,
huta tlenkéw na Sardynii, urzadzenia nawadniajace w Kuwejcie, gle-
binowe ujecie wod dla celéw wodociggowych w zatoce Volos w Gre-
¢ji. Wiele innych powstato w ramach kooperacji z firmami zagranicz-
nymi. Warto odnotowaé, ze zbudowanej przez Polakéw cukrowni
w Xanthi w péocnej Grecji przyznano tytul Miss Europy, a wizeru-
nek wzniesionej przez polskich specjalistéw cukrowni w Sidi-Slima-
ne umieszczono na jednym z banknotéw marokariskich. Jest to doro-
bek niemaly, ale konkurencyjno$¢ w okresie PRL wynikata w znacz-
nej mierze z faktu, ze polska praca byla bardzo tania...Polacy pekili
tez funkcje doradcéw, ekspertéw technicznych i nauczycieli akade-
mickich w blisko 30 krajach rozwijajacych sig, najliczniej w Maroku,
Nigerii, Tunezji, Ghanie, Algierii, Gwinei, Kongu, Libii, Afganistanie
i Pakistanie.

Trudno jeszcze dzi$, z braku dostatecznej perspektywy cza-
sowej, wiasciwie oceni¢ polski wkiad w Swiatowy postep naukowo-
techniczny w pierwszym dziesigcioleciu znowu juz niezaleznej Trze-
ciej Rzeczypospolitej. Z pewnolciag wszakze zastuguje na odno-
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Rzeczypospolitej. Z pewnoscia wszakze zastluguje na odnotowanie
odkrycie pierwszego poza naszym Ukladem stonecznym systemu
planetarnego (1992-1994) przez polskiego astronoma Aleksandra
Wolszczana (ur. 1946). Osiagniecie to, zdajace si¢ nawigzywaé do
jakze chlubnej tradycji kopernikowskiej, mozna chyba potraktowaé
jako dobrg zapowiedzZ na przysztos¢.
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Polacy Razem — wigz inzynierdw i technikéw polskich
dzialajacych na obezyinie

Zorganizowana wigz inzynieréw i technikéw polskich, dzia-
tajacych na Obczyznie, z Ojczyzng datuje sie od pierwszej polowy
XIX wieku, Utworzone w 1835 r. w Paryzu Towarzystwo Politech-
niczne Polskie, kierowane przez generala Jozefa Bema, we wstepie do
swojego Statutu przyjeto niezmiernie istotny zapis ,,Emigracja polska,
majgca sposobno$¢ doskonalenia si¢ zagranica we wszystkich czg-
Sciach nauk, sztuk i kunsztéw, powinna uwazaé za swoj Swiety obo-
wigzek przysposabia¢ dla Ojczyzny synéw zdatnych i utalentowanych,
aby kiedy$ wréciwszy do kraju przesadzita na ziemig ojcéw swoich,
grubg Zzaloba pokryta, rozkwitle dla niej zagranica wszelkiego rodzaju
galezie, ktore by po calej ziemi polskiej rozrzucone, hojnie sie wkrot-
ce rozrodzié mogly™.

Migdzy innymi z wymienionych wzgledéw 20-30% czynnych
zawodowo emigrantéw po Powstaniu Listopadowym w 1831 r. wybrato
technike jako pole swej dzialalnosci. Rowniez powstale w Paryzu
w 1838 r. Towarzystwo Przyjaciél Przemystu, ktérego zaloZycielami
byli polscy absolwenci paryskiej Szkoty Centralnej Sztuk i Rzemiost,
staralo si¢ gromadzi¢ doswiadczenia i oddzialywaé na rozwéj gospo-
darczy ziem polskich.” To oddzialywanie odbywalo si¢ m.in. za pogred-
nictwem funkcjonujacych na ziemiach polskich czasopism. Cza-
sopismami tymi byly: ,, Tygodnik Rolniczo-Technologiczny” — ukazu-
Jacy sie w latach 1841-44, , Pamigtnik Sztuk Pigknych” — funkcjonujacy
w latach 1850-55, nastepnie ukazujgcy si¢ w Warszawie w latach 1860-
62 Dziennik Politechniczny. Istotng rol¢ w zakresie wigezi inzynier6w
I technikéw dzialajacych na ObczyZnie z inzynierami i technikami
dziatajacymi na ziemiach polskich spelniali technicy dzialajacy
w Wydziale Przyrodniczym Poznanskiego Towarzystwa Przyjaciél
Nauk, ktére powstalo w 1857 r.

W miarg stabilizowania si¢ na ziemiach polskich sytuacji poli-
tyczno-spotecznej po Powstaniu Styczniowym powstawaly rdznego
rodzaju inicjatywy gospodarcze, inspirowane niejednokrotnie przez
ludzi techniki bedacych na emigracji. Tak ci bedacy na emigracji, jak
rowniez na terenie ziem polskich dostrzegali istotng rol¢ w propago-



waniu inicjatyw gospodarczych za po$rednictwem czasopism. Tak
zrodzila sie inicjatywa firmy Gebertnera i Wolfa w Warszawie wyda-
wania od 1866 r. ,,Przegladu Technicznego”, ktéry przestal ukazywaé
si¢ w 1867 r., ale odrodzit si¢ w 1875 r. i z przerwami w rdéznych
okresach, szczegblnie w okresie wojen, ukazuje si¢ do dnia dzisiej-
szego. Stanowil on zawsze doskonaly plaszczyzne wigzi ludzi techniki
dziatajacych na ziemiach polskich i w Polsce z ludZzmi techniki dziata-
jacych na Obczyznie. Wiele dzialébw gospodarki omawianych na la-
mach ,,Przegladu Techniczmego”, z uptywem lat wyodrebnito si¢ w sa-
modzielne czasopisma, ktére funkcjonujg i obecnie. Istotng role w tym
zakresie spetnial rowniez wydawany w ParyZzu przez hrabiego Jana Dzia-
hynskiego w latach 1871-74 ,,Pamigtnik Towarzystwa Nauk Scistych”.

Wobec istniejacej korzystniejszej sytuacji spoteczno-politycz-
nej w zaborze austriackim, w 1877 r. w Krakowie utworzone zostalo
Krakowskie Towarzystwo Techniczne, we Lwowie Towarzystwo
Ukonczonych Technikéw, ktére od 1878 r. przyjeto nazwe Towarzys-
two Politechniczne we Lwowie, a od 1913 r. Polskie Towarzystwo
Politechniczne we Lwowie. Obydwa towarzystwa wydawaly réwniez
czasopisma, oddzielnie lub wspdlnie. Znane bylo powszechnie wyda-
wane we Lwowie czasopismo ,,Dzwignia”, a w Krakowie ,,Czasopi-
smo Techniczne”.

W Warszawie natomiast przy ograniczonych mozliwosciach
ze strony zaborcy rosyjskiego, technicy utworzyli w 1883 r. Sekcje
Techniczng Warszawskiego Oddzialu Towarzystwa Popierania Rosyj-
skiego Przemystu i Handlu, ktére to Towarzystwo istniato od 1867 r.
Sekcja Techniczna przyczynila si¢ do rozwoju inicjatyw polskiego
érodowiska inzynieryjno-technicznego, a w rezultacie w 1898 r. utwo-
rzono Stowarzyszenie Technikow w Warszawie, ktérf: od 1917 r.
przyjelo nazwg Stowarzyszenie Technikow Polskich.?

Wiez polsklch inzynierdw i technikéw dziatajgcych na Obczy-
#nie z inzynierami i technikami dzialajacymi na ziemiach polskich za
poéredmctwem kontaktoéw osobistych i reahzowanych na famach pol-
skich czasopism fachowych przeradzala si¢ w miar¢ powstawania na
ziemiach polskich organizacji technicznych w formy coraz bardziej
zorganizowane. Wynikalo to z faktu, ze polskie stowarzyszenia tech-
niczne wykazywaly od poczatku swojej dziatalnosci wyrazne dazenia
do wzajemnych kontaktéw i wspélpracy. Dazenia te wynikaly zaréw-
no z przestanek patriotycznych jak i rozumienia potrzeb zawodowych
m.in. w trosce o jednolita polska terminologi¢ techniczng oraz rozpa-
trywania probleméw rozwoju techniki i przemystu w skali wszystkich
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ziem polskich, gdyz mimo istniejacych niekorzystnych warunkéw,
wierzono w odrodzenie Polski.

Dlatego tez z inicjatywy poszczegdlnych $rodowisk technicz-
nych organizowane byly zjazdy technikéw polskich, a mianowicie:

- I Zjazd Technikéw Polskich odbyt sie w Krakowie od 8 do

10 wrzeénia 1882 r., inicjatorem tego Zjazdu bylo Towarzy-
stwo Politechniczne we Lwowie,

- Il Zjazd odbyt si¢ we Lwowie od 3 do 6 pazdziernika 1886 r.

- Il Zjazd, odbyt si¢ we Lwowie od 8 do 11 lipca 1894 r.

- IV Zjazd odby! sig w Krakowie od 8 do 10 wrzeénia 1899 r.

-V Zjazd odbyt si¢ we Lwowie od 8 do 11 wrzeénia 1910 r.

- VI Zjazd odby! si¢ w Krakowie od 11 do 15 wrzeénia 1912 r.

- VIl Zjazd odby! si¢ w Warszawie od 12 do 15 kwietnia 1917 r.

Tematyka poszczegéinych zjazdéw dostosowywana byla do
zmieniajacych si¢ uwarunkowa technicznych, spotecznych i politycz-
nych. We wszystkich zjazdach brali udziat polscy inzynierowie i tech-
nicy, nie tylko pracujacy na terenie ziem polskich rozdartych miedzy
trzech zaborcéw, lecz réwniez inzynierowie i technicy pracujacy w in-
nych panstwach Europy, Azji, Afryki i Ameryki, a nawet sporadycz-
nie z Australii.

Juz na 1l Zjezdzie, tj. w 1894 r., powotano w miejsce dotych-
czas zmieniajacego sig ciata, Stalq Delegacje zapewniajaca realizacje
postanowien Zjazdow. W wolnej Polsce w 1922 r. utworzona zostata
Stala Delegacja Polskich Zrzeszefi Technicznych, ktéra w 1924 r.
przeksztalcono w Zwigzek Polskich Zrzeszen Technicznych. Zwigzek
ten byt organizatorem trzech ogélnopolskich zjazdéw.

- | Zyazdu w Warszawie od 28 do 30 wrzeénia 1923 r.

- Il Zjazdu we Lwowie od 16-18 wrzesnia 1927 r.

- Il Zjazdu w Poznaniu od 23 do 24 czerwca 1929 1.

W zjazdach tych uczestniczyli réwniez polscy inzynierowie i technicy
pracujacy na Obczyznie, sluzac doradg i pomocg w podejmowaniu
takich tematéw jak ,,Zadania panstwa i spoteczefistwa na polu tech-
nicznym”, ,,Organizacja wladz technicznych”, , Udzial techniki w ob-
ronie panstwa”, ,,Program pracy gospodame;j”.

W wyniku konkurencji o rynek pracy, w 1935 r. utworzono
Naczelng Organizacje Inzynierow RP, a w 1936 r. Naczelng Organiza-
cje¢ Stowarzyszen Technikéw RP. W rezultacie od 12 do 14 wrzeénia
1937 r. odbyt sig we Lwowie zorganizowany przez NOI Polski Kon-
gres Inzynieréw, a od 3 do 4 grudnia 1938 r. odbyt si¢ w Warszawie
Polski Kongres Technikéw. W obu kongresach wzieli réwniez udziat
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polscy inzynierowie i technicy pracujacy na ObczyZnie. Tematyka
kongreséw byla zbiezna. Inzynierowie obradowali pod hastem ,,Mobi-
lizacja energii tworczych dla gospodarczego uniezaleznienia Polski”,
mocno akcentujac potrzebe planowania gospodarczego, a technicy
koncentrowali si¢ wokél nastepujgcych probleméw: samorzadu tech-
nicznego, programu przebudowy gospodarczej Polski, ksztalcenia za-
wodowego, organizacji przemystu, rolnictwa i rzemiosta.

Wybuch 11 wojny $wiatowej, w dziewieé miesigcy po Kongre-
sie Technik6w, zastat polskie srodowisko techniczne podzielone. Jednak-
ze szybko nastgpilo zespolenie myéli i dzialar wnelu inzynierdw 1 tech-
nikéw wok6! wartosci nadrzednej - dobra Polski.” Tak zrodzita sig juz
w pazdzierniku 1939 r. w Paryzu inicjatywa organizacyjna, ktéra do-
prowadzita w listopadzie 1939 r. do utworzenia Stowarzyszenia Inzy-
nieréw i Technikéw Polskich na Emigracji. W tym samym czasie
utworzono rowniez w Wielkiej Brytanii Stowarzyszenie Inzynierow
i Technikéw Polskich, ktére po upadku Francji przeksztalcono 7 wrze-
énia 1940 r. w Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Bry-
tanii. Stowarzyszenie to w dniu tworzenia liczylo 220 cztonkéw,
a przy koficu 1l wojny $wiatowej 5500 czlonkéw w Wielkiej Brytanii
i innych krajach. Od poczatku istnienia Stowarzyszenia, dgzono do
speliania roli koordynacyjnej w sto&mku do polskich organizacji
technicznych dzialajacych na Obczyznie’. Od poczatku utworzenia
Stowarzyszenia Technikdw Polskich w Wielkiej Brytanii, wigz mig-
dzy inzynierami i technikami na ObczyZnie byla utrzymywana row-
niez za posrednictwem slowa pisanego. Funkgj¢ te spelniaty powiela-
ne komunikaty, ktére ukazywaly si¢ od chwili utworzenia Stowarzy-
szenia. Zawierajace poczatkowo tre§ciwe wiadomosei organizacyjne,
a z czasem informacje o stosunkach i warunkach panujacych w prze-
my$le brytyjskim, mozliwosciach zatrudnienia oraz informacje doty-
czace technikéw rozsianych przez wojne po catym $wiecie i artykuly
z réznych dziedzin techniki.

Na poczatku 1942 r. powielane, kilkustronicowe wydawnic-
two przeksztalcono w ,,Biuletyn”, w ktérym komunikaty byly drobng
czeécia, reszte stanowily artykuly i wiadomosei techniczne, redago-
wane miedzy innymi przez przedstawicieli poszczeg6lnych sekcji Sto-
warzyszenia Technik6w Polskich w Wielkiej Brytanii. W potowie lat
50., wraz z poprawg sytuacji materialnej STP oraz dochodami z oglo-
szen (przewaznie firm i instytucji polskich), objetos¢ biuletynu wyda-
wanego przecietnie co dwa miesigce wzrosta do kilkudziesigciu stron
drukowanych metods fotolitograficzna. Stat si¢ on cenionym periody-
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kiem technicznym w wielu $rodowiskach polskich inzynieréw i tech-
nikéw. Byt to dalszy krok do kolejnych przeksztalcen. W rezultacie
Walne Zebranie STP w Wielkiej Brytanii wysunelo propozycje wyda-
wania pisma reprezentujacego wszystkie polskie organizacje techniczne
poza krajem. Rozeslana ankieta do bratnich organizacji w Argentynie,
Australii, Belgii, Francji, Kanadzie, Republice Pld. Afryki i USA spo-
tkata si¢ z pozytywnym odbiorem, czasopismo postanowiono wyda-
wat jako kwartalnik pod tytulem ,,Technika i Nauka”. Pierwszy nu-
mer ,, Techniki 1 Nauki” ukazal si¢ we wrzeéniu 1958 r. w nakladzie
przeszio tysigca egzemplarzy, z czego polowa przeznaczona byla dla
cztonkéw STP, pozostate egzemplarze przekazane dla bibliotek i uczel-
ni technicznych, jak réwniez dla Polski na adresy prywatne oraz do
politechnik. Na prawie stu stronach, numer zawierat siedem artykutow
technicznych (z podaniem streszczen w jezyku angielskim), wiadomos-
ci techniczne z Polski, recenzje nowych ksiazek technicznych oraz
krétkie wiadomosci ze Stowarzyszenia Technikéw Polskich®. ,, Techni-
ka i Nauka” ukazuje si¢ nadal stanowigc doskonatg, plaszczyzne wiezi
wszystkich inzynieréw i technikéw, tak tych dzialajacych na Obczy-
znie, jak rowniez w Polsce, bedgc niejednokrotnie inspiracja do przedru-
kéw artykutdéw w innych czasopismach, ale tez i pisania nowych.

W powstatych w Polsce, po drugiej wojnie $wiatowej, realiach
polityczno-spolecznych, bedacych wynikiem ustalenn wielkich mocarstw
w Teheranie, Jalcie i Poczdamie, wigz migdzy inZzynierami i technikami
pracujacymi w Polsce i na ObczyZnie przez diugie lata ograniczala si¢
jedynie do sporadycznych kontaktow prywatnych. Niemniej jednak
kontakty te wplywaly twérczo na dziatalnos¢ w Polsce. Wzbogacaty
one roéwniez dorobek poszczegéinych kongresow technikéw organi-
zowanych przez Naczelng Organizacje Techniczng w Polsce.

W latach 1946-1971 odbylo si¢ 10 kongreséw, a mianowicie:

- | Kongres odbyt sie 1-3 grudnia 1946 r. w Katowicach

- Il Kongres odbyt si¢ 28-29 wrzesdnia 1952 r. w Warszawie

- Il Kongres odbyt sig 24-26 lutego 1957 r. w Warszawie

- IV Kongres odbyt sie 12-14 lutego 1961 r. we Wroclawiu

- V Kongres odby} sie 10-12 lutego 1966 r. w Zabrzu

- VI Kongres odby! sig¢ 2-4 wrzesnia 1971 r. w Poznaniu.

Po raz pierwszy w Kongresie wzigla udzial grupa inzynierow
pracujgcych na Obczyznie. W wyniku tego zaowocowaly w sposdb
oficjalny, a nie prywatny, kontakty z polonijng inteligencjg tech-
niczna.
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- V11 Kongres odby} sie 22-24 kwietnia 1977 r. w Warszawie

- VHII Kongres odby} si¢ 8-10 pazdziernika 1982 r. w Lodzi.

W toku tego Kongresu podjgto decyzje¢ wprowadzenia nume-
racji Kongreséw nawigzujac do tradycji zjazdéw, poczynajac od |
Zjazdu Technikéw Polskich w 1882 r., ktérych odbylo si¢ do Kongre-
su Lodzkiego ogbtem 19, czyli VIII Kongres stat si¢ XX.

- X XI Kongres odby! si¢ 23-25 kwietnia 1987 r. w Gdansku

- XXII Kongres odbyt si¢ w Warszawie w dwéch czgécuach
[ Sesja 27-28 listopada 1992 r., a 1l Sesja 10 wrze$nia 1993 r.

W kongresie tym uczestmczyh oficjalni przedstawiciele pol-
skich stowarzyszen technicznych na Obczyznie, wnoszac znaczacy
udziat do jego dorobku. Nawigzanie oficjalnych kontaktéw z FSNT
NOT zaowocowalo przyjeciem w czerwcu 1996 r. Stowarzyszenia
Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii do Federacji Stowarzyszen
Naukowo-Technicznych NOT.*

Nawigzane w 1992 r. oficjalne kontakty ze Stowarzyszeniem
Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii oraz fakt przyj¢cia Stowa-
rzyszenia do FSNT NOT, zaowocowaly zorganizowaniem 7 pazdzier-
nika 1996 r. w Warszawie Sympozjum Polacy Razem. Organizatorami
Sympozjum byla Federacja Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
NOT, Fundacja Polonia, Fundacja Warszawa 2012, Akademia InZy-
nierska w Polsce, Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Bry-
tanii oraz Polskie Towarzystwo Naukowe na Obczyznie. W Sympozjum
wzielo udzial ponad 100 oséb, w tym rowniez inzynierowie pracujacy
na ObczyZnie, a mianowicie z Wielkiej Brytanii, Francji i Szwecji oraz
liczna grupa dziennikarzy z radia, telewizji, prasy codziennej i spe-
cjalistycznej, w tym technicznej. Brali réwniez udziat przedstawiciele
parlamentu, rzadu i wladz samorzadowych.

Spotkanie stanowilo swoistego rodzaju zsumowanie dorobku
polskich inzynieréw i technikéw pracujacych od 1939 r. do 1995 r. na
ObczyZnie oraz w Polsce. Stanowito réwniez platforme¢ wzajemnego
poznania si¢ oraz poznania organizacji bedacych wsp&lorganizatorami
Sympozjum. Pierwsza czg$¢é Sympozjum skoncentrowata si¢ na zsu-
mowaniu dorobku inzynieréw i technikéw. W tej czgsci wygloszono
nastepujace referaty:

1. Dorobek Polakéw w dziedzinie naukowo-technicznej w II

wojnie §wiatowej, autor Stanistaw Portalski z Londynu

2. Technicy polscy w stuzbie spolecznej w Wielkiej Brytanii,

autor Mieczystaw Sas-Skowroniski z Londynu
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3. Wkiad inzynierow i technikow polskich w rozwdj nauki,
techniki i gospodarki w Polsce (w latach 1939-1995). Re-
ferat ten opracowal Jan Kaczmarek z Warszawy z wyko-
rzystaniem materialdw zrédtowych opracowanych przez:

O
8]
o

o

0

o]

Zdzistawa Mikulskiego: Rola inZynieréw i technikow
w czasie wojny i okupacji 1939-19435,

Czestawa Graffa: Odbudowa ze zniszczen wojennych;
Bozenny J6zefowicz: Edukacja techniczna;

Antoniego S. Kwiatkowskiego: Polska mysl techniczna
w kraju;

Antoniego S. Kwiatkowskiego: Wynalazki inzynierow
i technikow polskich na miedzynarodowych wystawach
i targach,

Andrzeja E. Paszkiewicza: Dzialalnos¢ stowarzyszenio-
wa w Polsce.

W drugiej czgsci Sympozjum, ktérej towarzyszyla wystawa,
wygloszone zostaly referaty dotyczace urbanistyki, architektury 1 kon-
strukcji budowlanych. Autorami referatéw w tej czgsei byli:

- Wilodzimierz Bronitz-Czerechowski z Londynu, Londyn

w XXI stuleciu - propozycje transformacji centralnej czesci
Londynu,

- Jan Maciej Chmielewski z Warszawy, Struktura przestrzen-
na Warszawy,

- Wojciech Zablocki z Warszawy, Warszawa Olimpijska,

- Jan J. Bobrowski, J6zef S. Bernatek, Aleksander F. Bobrow-
ski z Wielkiej Brytanii, Projekty konstrukcyjne ,,Biura Jan
Bobrowski and Partners - Consulting Engineers”;

- Zygmunt St. Makowski z Londynu, Rozwdj konstrukcji prze-
strzennych i ich wplyw na nowoczesnq inzynierig budowlang
i wspélczesnq architekture,

- Stefan Du Chateau z Paryza, Integracja mysli technicznej
w twdrczosci architektonicznej,

- Stanistaw Ku$ z Warszawy, O dzialalnosci polskich konstru-
ktorow za granicq,

- Wojciech Zablocki i Wiktor Humigcki z Warszawy, Dwa
obiekty sportowe.”

Druga cze$é Sympozjum stanowila doskonala plaszczyzng
wymiany do§wiadczen w zakresie konkretnych tematéw konstrukcyj-
nych, architektonicznych i urbanistycznych pomigdzy polskimi inzy-
nierami pracujacymi w Polsce i na Obczyznie, poglebiajac w sposéb
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zasadniczy wieZz miedzy nimi. W toku obrad postulowano, aby tego
rodzaju spotkania cyklicznie powtarzac.

Realizujac t¢ propozycje Il Sympozjum Polacy Razem zostato
zorganizowane 18-19 pazdziernika 1999 r. w Warszawie. Tym razem
wspdlorganizatorami Sympozjum byli: Federacja Stowarzyszen Na-
ukowo-Technicznych NOT, Stowarzyszenie ,,WspGlnota Polska”,
Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii oraz Polskie
Towarzystwo Naukowe na Obczyznie.

Celem tego Sympozjum bylo:

- prezentacja osiagnie¢ wybitnych polskich specjalistow, dzia-
lajacych w Kraju i na ObczyZnie w zakresie nowoczesnej
techniki i technologii a szczegélnie ich dorobku w dziedzi-
nie budownictwa komunikacyjnego,

- dalsza integracja tworczych srodowisk technicznych,

- nawiazanie $cislejszej wspélpracy pomigdzy specjalistami
dzialajacymi w Kraju i na Obczymie,

- upamietnienie osiggni¢é inz. Ernesta Adama Malinowskiego
- budowniczego najwyzej potozonej na §wiecie Kolei Trans-
andyjskiej w Peru (najwyzszy punkt 4818 m n.p.m.) - w set-
ng rocznicg jego Smierci.

W Sympozjum wzig¢to udziat okolo 100 uczestnikéw, w tym
liczne grono przedstawicieli polskich organizacji technicznych na
Obczyznie, a mianowicie z Wielkiej Brytanii, USA, Austrii, Litwy,
Niemiec i Kanady.

W pierwszej czeSci Sympozjum wygloszono nastgpujace refe-
raty:

- Ferrocarril Central Transadino na tle epoki, Boleslaw Or-

towski z Warszawy,

- Projektowanie i ocena istniejqcych konstrukcji mostowych,
Andrzej S. Nowak z Michigan w USA,

- Metro Warszawskie - pokonywanie przeciwnosci, Bohdan
Zun z Warszawy,

- Polscy specjalisci na drogach $wiata, Dariusz Stotwinski
z Warszawy, )

- O$ Baltycka szansq rozwoju Koszalina i Pomorza Srodko-
wego, Wlodzimierz Bronitz-Czerechowski z Londynu,

- Polskie drogi wodne w wjeciu historycznym, Zdzistaw Mi-
kulski z Warszawy,

- Modrzejewski - wielkie mosty Ameryki, J6zef Glomb z Gliwic,
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- Stanistaw Kierbedz - euroinzynier XIX wieku, Jerzy Jasiuk
z Warszawy.

Wygloszone zostaly réwniez komunikaty na temat:

- Osiqgnigcia inzynieréw polskich na Wileniszczyzinie i w Wilnie
w okresie 1939-97, Jan Jerzy Andrzejewski z Wilna,

- Dzialalno$é Stowarzyszenia Polskich Inzynieréw i Techni-
kow w Austrii, Bozena Prochaska z Wiednia,

- Dzialalnosé¢ Biura Jan Bobrowski and Partners - Consulting
Engineers - Twickenhan G-B, J6zef S. Bernatek z Londynu,

- Innowacyjnos¢ i wynalazczos¢ na przelomie XX i XXI wieku,
Antoni S. Kwiatkowski z Warszawy,

- Informacja o Slowniku Biograficznym Technikéw Polskich
(wydawanym przez FSNT NOT), Zbigniew Skoczyniski z Warszawy.

Druga czg$¢ Sympozjum byla przeznaczona na spotkanie
przedstawicieli polskich stowarzyszen technicznych z Austrii, Kana-
dy, Niemiec, Litwy, Wielkiej Brytanii i USA z przedstawicielami
stowarzyszefi naukowo-technicznych dziatajacych w Polsce oraz z
wiadzami FSNT NOT i Stowarzyszeniem ,,Wspdlnota Polska”. Celem
tego spotkania bylo nawigzanie wspélpracy, wymiana doSwiadczen i
integracja techniczna srodowisk tworczych. W toku dyskusji wy-
mieniono poglady na funkcjonowanie, w tym organizowanie si¢ pol-
skich inzynieréw i technikow pracujacych na Obczyznie w odrgbne
organizacje techniczne oraz mozliwo$¢ wzajemnego wspomagania sig
organizacyjnego, merytorycznego i finansowego. Wszyscy obecni
przedstawiciele polskich stowarzyszefi inzynieréw i technikéw na
Obczyznie, podkreslali bardzo istotne znaczenie tego typu spotkan dla
podtrzymania wzajemnych wiezi i kontaktow.

Na zakoficzenie obrad zebrani zglosili ogbfem 15 wnioskow
i propozycji, ktére beda realizowane przez poszczeg6ine stowarzyszenia,
tak funkcjonujace w Polsce, jak réwniez na ObczyZnie oraz przez Fede-
racje Stowarzyszen Naukowo-Technicznych NOT. Migdzy innymi
prezes Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii
Adam Ostrowski zglosit propozycje, aby kolejne Sympozjum odbylo
sie w 2000 r. w Londynie, jako impreza towarzyszaca obchodom 60-
lecia Stowarzyszcnia. Natomiast Kolega Jan Andrzejewski prezes Sto-
warzyszenia Technikéw i Inzynier6w Polskich na thwte Zapropono-
wal, aby miejscem Sympozjum w 2000 bylo Wilno.'® Zebrani upo-
waznili Zarzad Federacji SNT NOT do nadzoru nad realizacja zglo-
szonych wniosk6w i propozycji, w tym do ostatecznego rozstrzygnig-
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cia miejsca kolejnego Sympozjum. Zarzad majac na uwadze celowosé
potaczenia Sympozjum z obchodami 60-lecia Stowarzyszenia Tech-
nikow Polskich w Wielkiej Brytanii, ustalit, ze 111 Sympozjum odbe-
dzie si¢ w Londynie, siedzibie wladz naczelnych STP w Wielkiej Bry-
tanii.

[l1 Sympozjum Polacy Razem zgodnie z ustaleniami odbylo
sig w Londynie 22-25 wrze$nia 2000 r. Organizatorami tego Sympo-
zjum byli: Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii,
Federacja Stowarzyszefi Naukowo-Technicznych NOT, Stowarzy-
szenie ,,WspGlnota Polska” i Polskie Towarzystwo Naukowe na Ob-
czyinie.

Celem tego Sympozjum byto:

- prezentacja osiagnig¢ i dalszych zamierzen polskich specja-

listow w dziedzinie techniki w krajach ich zamieszkania,

- zaakcentowanie, w kolebce przemystu wi6kienniczego, ja-
kim jest Wielka Brytania, dorobku Instytutu Wiékien Natu-
ralnych z Poznania

- przedstawienie dorobku Stowarzyszenia Technik6éw Pol-
skich w Wielkiej Brytanii z okazji 60-lecia istnienia Stowa-
rzyszenia.

W Sympozjum wziglo udziat liczne grono uczestnikéw repre-
zentujacych polskie stowarzyszenia naukowo-techniczne z Austrii,
Francji, Polski, Szwajcarii, USA i Wielkiej Brytanii, z tym, ze:

- w sesji naukowej uczestniczylo 87 oséb,

- w spotkaniu technicznym, uczestniczyto 64 osoby,

- w seminarium biznesu uczestniczylo 35 os6b,

- pokazy mody obejrzato 365 oséb,

- wystawy obejrzato 480 oséb.

Pierwsza czg$¢ Sympozjum przebiegata pod hastem ,,Poznajmy
sig”, w toku ktérej prezes Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Wiel-
kiej Brytanii Adam Ostrowski przyblizyl dorobek Stowarzyszenia
w okresie 60-lecia istnienia, nastgpnie prezes FSNT-NOT Andrzej Zie-
linski zreferowatl dzialalno$¢ Federacji, w tym w zakresie organizacji
Sympozjow Polacy Razem, w dalszej czesci przedstawiciele poszcze-
g6Inych polskich stowarzyszen technicznych na Obczyznie i w Polsce
dokonali wzajemnej prezentacji tych Stowarzyszef w celu wymiany,
m.in. do§wiadczen w pracy i nawigzanie blizszych kontaktéw w za-
kresie wspdlpracy.

W toku obrad Sesji Naukowej wygloszono nastepujace refe-
raty:
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- Zabezpieczenie rozwoju nauki i ekonomii - prof. dr Andrzej
Wiszniewski - Minister Nauki, przew. Komitetu Badan Na-
ukowych - Polska

- Kawitacja - wrég czy przyjaciel? - prof. dr Andrzej Lichta-
rowicz - Uniwersytet Nottingham - Wielka Brytania

- Propozycje Milenijnego nowego centrum Warszawy - prof.
Wiodzimierz Bronic-Czerechowski — Konsultant/Architekt -
Wielka Brytania

- Przemyst tekstylny do roku 2020 - prof. dr Ryszard Kozlowski -
Dyrektor Instytutu Widkien Naturalnych - Polska

- Zielone silniki - wod6r z reformingu paliw poprzez techno-
logie LEAF - dr Miroslaw Wyszyhski - Uniwersylet Birming-
ham - Wielka Brytania

- Wykonanie projektéw radiowych i telekomunikacyjnych -
Tomasz Jonscher, BSc - ALCATEL - Wielka Brytania

- Metoda projektowania i sprawdzania ukladow scalonych
VLSI (Very Large Scale Integration) - dr Monika Obrebska -
Machines BULL - Francja

- Wirtualne projektowanie samochod6w - fikcja czy rZeczywi-
stosé - mgr inz. Marek Bedyriski - Renault - Francja

- Era DNA (praca doktorska) - mgr inz. Anna Karczemska-
Mitura - Imperial College - Wielka Brytania

- Technologia GIS oraz teledetekcja w ochronie $rodowiska -
dr Anna Wielogérska - Geographical Information Systems -
GIS

- Program zagospodarowania Karpat, z wyrédznieniem Podhala
- dr Stefan Czarnowski - NOT - Towarzystwo Konsultantow
Polskich

- Technicy polscy na uchodZstwie w liczbach i wykresach -
prof. dr Stanislaw Portalski - Wielka Brytania

- Wazniejsze osiggnigcia techniczne cztonkéw Polonia Tech-
nica - Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Polskich
w Stanach Zjednoczonych - mgr inz. Wieslaw Kruszewski
oraz mgr inz. Janusz Zastocki

- Osiagnigcia Polakow w przemysle helikopterowym w USA -
dr Janusz Romaniski - USA

- Ognioodporno$é tekstyliow. Dzialalnoéé¢ naukowa dra Car-
rol-Porczyfskiego. Autorzy z Polski i Wielkiej Brytanii - dr
Bogdan Kurant - Polska, dr Ryszard Chmielowiec
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- Polski Zwiazek Stowarzyszenh Wynalazcéw i Racjonalizato-
rOw -Polska — mgr inz. Waclaw Kulpinski
- Oczyszezanie duzych miast - Austria - mgr inz. Wojciech

Rogalski

- Internet - jako miejsce integracji polskiego biznesu - Niemcy
- dr Zbigniew Kostecki

- EKOPAN - oczyszczanie doléw $ciekowych - Polska - dr
Wilodzimierz Lawacz

W czgsci biznesowej Sympozjum, dokonano wzajemnej pre-
zentacji o mozliwoSciach wspélpracy gospodarczej pomiedzy Polska,
a krajami zamieszkania obecnych na Sympozjum polskich inzynieré6w
1 technikow.

Imprezami towarzyszacymi Sympozjum byly:

- wystawa gobelin6w artystycznych autorstwa Katarzyny
Schmidt-Przewoznej z Instytutu Widkien Naturalnych w Poznaniu,

- pokazy mody odziezowej z materialéw wickien naturalnych
zaprojektowanej przez Jolante Zalecka z Instytutu Widkien Natural-
nych w Poznaniu,

- wystawa ksigzki naukowo-technicznej, zorganizowana przez
Polskie Towarzystwo naukowe na Obczyznie oraz Polsks, Biblioteke
Polskiego Oérodka Spoleczno-Kulturalnego w Londynie."!

Tak wigc, staly wzrost liczby uczestnikow, z coraz liczniej-
szych kontynentéw i panstw, w peli potwierdza stusznos$¢ podjetej
przez FSNT NOT inicjatywy organizowania Sympozjéw Polacy Ra-
zem, jako istotnej wigzi miedzy polskimi inzynierami i technikami
pracujagcymi w Polsce i na ObczyZnie. Wiez ta owocuje konkretnymi
kontaktami zawodowymi oraz przyczynia si¢ do wzajemnego pozna-
nia si¢ i podejmowania wspélnych dziatan, tak dotyczacych organizo-
wania si¢ inzynieréw i technikow, jak réwniez rozwigzywania kon-
kretnych zagadnien merytorycznych oraz rozwoju gospodarczego
Polski 1 panstw bedacych miejscem zamieszkania polskich inzynieréw
i technikéw, gdyz kazdej takiej imprezie towarzysza wystawy i pro-
mocje oraz rozmowy gospodarcze i handlowe.

Przypisy:

' Andrzej Zielinski, Andrzej E. Paszkiewicz, Historia zrzeszania sie polskich
inzynieréw i technikow, NOT Warszawa 19951, s. 2.

? Andrzej E. Paszkiewicz, Polskie stowarzyszenia naukowo-techniczne na
Obczyinie, referat wygloszony we wrzesniu 1998 r. w Zielonej Gorze na
konferencji Rady Porozumiewawczej Badan nad Polonig, s. 1-2,
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? Andrzej E. Paszkiewicz, Rola stowarzyszer naukowo-technicznych w roz-
woju czasopismiennictwa technicznego, w tym czasopism specjalistycznych,
»Rada Towarzystw Naukowych, Problemy Spolecznego Ruchu Nauko-
wego” 5,3 (1999), s. 144-147.

*poz. 1 - fragmenty ze s. 3-8

Spoz. 2,s.7

® Jerzy Ploszajski, 40 lat , Techniki i Nauki”, ,Technika i Nauka” Nr 69,
wrzesien 1999 r. s, 57-59

" poz. 1,s. 10-11.

® poz. 2, s.8.

® Sympozjum Polacy razem, Zbiér materialéw NOT, Warszawa, pazdziernik
1996 . .

' I Sympozjum Polacy Razem, Zbiér materialow NOT, Warszawa, pazdzier-

nik 1999,

" Stowarzyszenie Technik6w Polskich w Wielkiej Brytanii.

Sprawozdanie - raport z III Sympozjum ,,Polacy Razem”, Londyn,
22-25 wrzesnia 2000 r.
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KONFERENCJE NAUKOWO-TECHNICZNE W 2000 R.

L Rys historyczny w zakresie zmian wyposazenia
technicznego inzyniera (Warszawa, 13.XI)

Andrzej E. Paszkiewicz: Warsztat pracy inzyniera

Jerzy Jasiuk: Inzynier liczy — narzedzia i przyrzady do obliczen
inzynierskich

- Jerzy Gliwa-Gliwicki: Jednostki miar i przyrzady pomiarowe w ukla-
dzie historycznym

Anna Wanclaw: Warsztat rysunkowy inzyniera

I1. Ochrona zabytkéw techniki w okresie
1944-1989 (Warszawa, 27.XI)

Jerzy Jasiuk: Wsr6d przeciwstawnych tendencji — ochrona zabytkéw
techniki i przemystu w Polsce w latach 1944 - 1999

Janusz Sankowski: Ochrona zabytkéw techniki w kolejnictwie w 1a-
tach 1944-1989

Krzysztof Radwan: Ochrona zabytkéw techniki lotniczej w latach
1944-1989

Julian Dgbrowski: Ochrona zabytkéw w komunikacji miejskiej
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L. RYS HISTORYCZNY W ZAKRESIE ZMIAN
WYPOSAZENIA TECHNICZNEGO INZYNIERA

Andrzej E. Paszkiewicz

Warsztat pracy inzyniera

Polskie Towarzystwo Historii Techniki, przez 16 lat swojego
istnienia podejmowalo wiele dziatan merytorycznych i organizacyj-
nych, zwigzanych z wytworem mysli inzynierskiej, w réznych okre-
sach. Nie byly natomiast podejmowane dotychczas zadne dziatania
zwigzane z funkcjonowaniem warsztatu inZynierskiego i zachodza-
cych zmian w tym warsztacie w czasie i przestrzeni historycznej.
Dlatego tez Zarzad PTHT, dyskutujac o planowanych przedsigwzig-
ciach na rok 2000, uznat za niezbgdne podjecie tego tematu. Zatem
obecna konferencja pt. ,,Rys historyczny w zakresie zmian wyposaze-
nia technicznego inzyniera” jest pierwszg probg wzajemnego uswia-
domienia, w dobie powszechnej komputeryzacji, w tym warsztatu
pracy inZyniera, jak w przesziosci tworcy techniki mierzyli, liczyli, ry-
sowali i powielali dokumentacje techniczna.

Czy wsrdd nas inzynierdw i technikéw, obecnych na konfe-
rencji sq jeszcze tacy, ktorzy potrafig wykonywaé wszystkie dziatania
na suwaku logarytmicznym, ktérych uczyli$émy si¢ na studiach w latach
50. XX wieku, a pdzniej jeszcze w latach 60. i 70. wykorzystywalismy
te umiejgtnosci w naszej pracy? Jak czgsto mamy potrzebg postugiwa-
nia sig zwyklym przybornikiem kreslarskim, tak nieodtagcznego naszego
atrybutu w czasie studiow i péZniejszej pracy zawodowej? Czy obowig-
zujace jednostki miar i wag przyswoili§my w czasie naszych studi6éw?

Na postawione tylko te trzy pytania, dotyczace obecnego war-
sztatu pracy inzyniera musimy bez watpienia, my wyksztatceni w latach
50. XX wieku odpowiedzie¢ nie. Jesli tak jest, to musimy stwierdzié:
bylo to tak niedawno, a jak szybko nastapily zmiany. Mija dwusetna
rocznica utworzenia Towarzysiwa Warszawskiego Krélewskiego
Przyjaciét Nauk, ktére prowadzilo niezwykle wszechstronna dziatal-
nos¢. W Dziale Umiejetnosci tego towarzystwa, w ktérym funk-
cjonowaly takie np. sekcje jak: mechaniczna, budownictwa, mineralogii
i geodezji, leénictwa i technologii, zgfilpowalo sig liczne grono techni-
kow tworzac faktycznie zespét naukowo pracujacych technikéw. Dla
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tych oséb nie byly obojgtne zagadnienia dotyczace pomiaréw czy
liczenia. Dlatego tez poczynajgc od czerwca 1816 r. zajmowano sig
miarami i wagami, a w 1821 r. maching Abrahama Sterna do mierze-
nia gruntu, w 1822 r. zajmowano si¢ urzadzeniem Wyrazimskiego do
liczenia, a w 1812 r. i nastepnie w 1817 r. machinami Abrahama Ster-
na do liczenia. Przed laty mialem moinos¢ zajaé si¢ razem z prof.
Janem Pazdurem, analizg normowania kosztéw budowy zaktadow
hutniczych w Starachowicach w latach 1835-1842. Czasy to nieodle-
gle, ile natomiast w tym dokumencie jest nieznanych od dawna jedno-
stek miar liniowych (np. wiorsta, lokieé, stopa, linia, sznur mierniczy,
czy pret), miar powierzchni (np. fokie¢ kwadratowy), miar objetosci
(np. fokie¢, faszt, garniec), miar masy - cigzaru (np. kamien czy tut).

Siegajac do wezeéniejszych dokumentéw, z ktdrymi zetknglem
si¢ np. z Rejestrem wydatkéw na budowg koéciota w latach 1711-1733
w Biskupinie kolo Lublina, mozna spotkaé takie jednostki miar jak np.
korzec lubelski. Jesli méwimy o liczeniu to mozna zrobi¢ zawrotny skok
do czas6w sprzed 3 tys. lat p.n.e. kiedy to zadomowit si¢ dopiero system
dziesigtny i opanowano cztery podstawowe dzialania matematyczne,
a jak jednak juz wowczas wspaniale budowano np. w Egipcie.

Wszystko to w skrocie powiedziatem, aby podkresli¢ jak
istotne jest sporzadzenie opracowania dotyczacego zachodzacych
zmian w ukladzie historycznym w warsztacie pracy ludzi techniki.
Wyrazam przekonanie, ze obecna konferencja wniesie istotny przy-
czynek w tym zakresie.
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Jerzy Jasiuk

InZynier liczy - narzedzia i przyrzady
do obliczen inzynierskich

Kiedy pojawiato si¢ w praktyce inzynierskiej liczenie i obli-
czanie? Niewatpliwie od poczatku istnienia tej profesji, a wiec w isto-
cie od poczatku cywilizacji, jesli nie bedziemy si¢ upieraé, Ze inzy-
nierami mozna nazywac jedynie tych, ktérzy pobierali odpowiednie
nauki w czasie studiéw na wyspecjalizowanych wyzszych uczelniach.
Takie bowiem twierdzenie prowadzitoby do jednoznacznego wniosku
ograniczajacego tradycje inzynierskiego fachu do trzech ostatnich
stuleci, a w szczegblnych przypadkach do okresu nieco dluzszego.

Bylby to poglad bledny, ale oczywiscie trzeba pamigtac, ze
dzialania kreatywne, charakterystyczne dla pracy inzynierskiej, ist-
nialy wezesniej zanim jeszcze nauczono sig postugiwaé kombinacjami
cyfr 1 liczb, ze pojecie liczenia we wezesnych okresach historycznych
musi w sobie zmiescic takie procesy myslowe jak wszelkie poréwna-
nia, podzialy i przestrzenne kalkulacje, niezbedne nawet dla budowni-
czych prymitywnych szalaséw, czy neolitycznych gérmikéw draza-
cych chodniki w wapiennej skale dla pozyskania but narzgdziodajnego
krzemienia.

U tych odleglych tradycjach obliczen w praktyce inzynier-
skiej, obliczen szeroko rozumianych §wiadcza nie tylko relikty budo-
wli i inne §lady dziet cywilizacji, lecz takze wyrazne przekazy pisane.
Dzieto Witruniusza De Architectura Libri Decem moze by¢ nader
charakterystycznym przyktadem.

W rozdziale pierwszym, ksiggi pierwszej mozemy przeczytaé:
Wiedza architekta lqczy w sobie wiele nauk i réznorodnych umiejet-
nosci ... Wiedza ta rodzi si¢ z praktyki i teorii... Praktyka jest to przez
ustawiczne cwiczenie zdobyte doswiadczenie... Teoria zas jest tym czyn-
nikiem, ktory na podstawie bieglosci i znajomosci zasad proporcji moze
wyjasnic i wytlumaczyé stworzone dzielo. Dlatego architekci, kiorzy nie
posiadajqc wiedzy starali sie uzyskac¢ zrecznosc techniczng, nie mogli
zdobyé wznania odpowiadajqcego ich wysilkom. Ci zas, ktorzy zaufali
Jedynie teorii i ksiggom uczonym, szli, jak sie zdaje za cieniem, a nie za
istotq rzeczy. natomiast ci, ktérzy opanowali obie te dziedziny, jako Iu-
dzie wyposazeni w pelen rynsztunek szybciej osiqgali swdj cel.
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I dalej: Geometria jest architekturze bardzo pomocna. Przede
wszystkim uczy uzycia linii i cyrkla i dzigki temu ulatwia przedstawienie
budowli na plaszczyznie i wyznaczenie kqtow, poziomu i linii prostych.
... Przy pomocy zas arytmetyki oblicza si¢ koszty budowli i ich wymiary,
rowniez trudne zagadnienia symelrii rozwiqzuje sie przy pomocy geo-

- metrycznych praw i metod ....

A wigc rachunek przy dziafaniach inzynierskich byt juz w cza-
sach Witruwiusza oczywisty i to zaréwno przy ksztaltowaniu formy
oraz konstrukcji budowli, jak i ustalaniu jej kosztéw. PéZniejsze dzieta
traktujace o pracach i przedsigwzigciach technicznych t¢ niezbgdng
konieczno$éé korzystania z obliczen potwierdzaja. | aby nie przeciagac
wywodéw cytatami przytoczg jeszcze tylko jedno Swiadectwo, tym
razem polskiego inzyniera z XWII stulecia, Jozefa Naronowicza-
Naronskiego, ktéry w swym dziele Architectura militaria to jest bu-
downictwa wojenne umiejetnoéei obliczen wyznaczyl miejsce szcze-
golne, piszac: Co ma umieé ingenier, Ma ingenier byd: biegly we
wszystkich naukach matematycznych, mianowicie tych, bez kidrych
cale ingenierem nazwan byd? nie motze.... Naprzoéd ma byd:z dobrym
arytmetykiem i geometrq matematycznym doskonalym, gdyz architek-
tura militaria przez arytmetyke a geometryjq stanowiona i traktowana
byds musi... Wywody Naronowicza-Naronskiego byly wprawdzie
ukierunkowane na wymagania stawiane inzynierom wojskowym, ale
majq oczywiscie wymiar daleko szerszy.

A wigc od stuleci inzynier w swej pracy musial umiec liczy¢
i liczyt. Warunkiem byla znajomos¢ cyfr i liczb oraz sposobow ich
zapisywania roznych w poszczegélnych cywilizacjach. Calkowicie
odmienne byly np. stosowane znaki i zapisy w starozytnym Egipcie,
a inne w panstwach Majéw na kontynencie amerykanskim, jeszcze
inne w dawnym Rzymie czy w Chinach.

W odlegtych historycznie okresach, cho¢ jak wiadomo i nie-
rzadko pézniej, przy obliczeniach stuzyly pomocg czgsci wlasnego,
ludzkiego ciata, przede wszystkim dionie i palce u rak, a takze przed-
mioty niewielkie, fatwe do przemieszczania lub przesuwania, takie jak
kamyki, drewienka, odpowiednio uksztattowane kulki gliniane, sznury
z wezlami a nawet owoce. Niewatpliwie korzystali z nich réwniez
starozytni inZzynierowie, zapewne takze prahistorycznie.

W epoce starozytnej wynaleziono juz jednak pierwszy przy-
rzad do liczenia nazwany abakusem. Byla to poczatkowo tablica,
przewaznie drewniana, w taki czy inny sposob podzielona réwnole-
glymi liniami tworzacymi jednakowe kolumny, rachunki wykony-
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wano wlasnie przemieszczajgc kamyki lub gliniane kulki z jednej ko-
lumny do drugiej.

Miejsce powstania tego pionierskiego przyrzadu nie jest do-
kladnie znane. Wiadomo, ze postugiwali si¢ nim starozytni Grecy,
a pézniej Rzymianie, najprawdopodobniej abakus w jakiej$ formie
nie byl obcy w dawnym Egipcie i w Sumerze. Jak to jednak czgsto
wiemy z historii cywilizacji rozwigzania tych samych potrzeb ro-
dzily si¢ niezaleznie, i to przewaznie wczesniej na dalekim Wscho-
dzie - w Chinach. Podobno taki przyrzad przypominajgcy abakus
zostal wynaleziony w 2630 r. na dworze cesarza Huang Li.

Przy pomocy abakusa czy inaczej abaku mozna bylo wyko-
nywac podstawowe obliczenia: dodawanie, odejmowanie, takze mno-
zenie. Ten pionierski przyrzad wystgpowal w réznych formach w po-
szczegblnych okresach i krajach. Stanowi on bezpogredni pierwowzor
liczydel, popularnych jeszcze do polowy XX stulecia, nie tylko przy
poczatkowym nauczaniu. Sg zresztg jeszcze kraje, w ktorych liczydia
nadal znajduja si¢ w uzyciu.

Liczydtami oczywisci postugiwali si¢ inzynierowie i to juz
takze w ostatnich stuleciach, gdy praca ich w coraz wigkszym stopniu
polegata na obliczeniach.

Udoskonalane powoli abaki, stopniowo zblizajace si¢ do for-
my liczydet, byly uzywane w kolejnych stuleciach. Istniejg jednak
przestanki wskazujace, ze zarbwno w starozytnosci, jak i w Srednio-
wieczu podejmowano préby skonstruowania doskonalszych przyrza-
déw do liczenia. Np. w poblizu greckiej wyspy Antikithiry, we wraku
statku, ktory, jak stwierdzono, zatongl w [ w. pne. znaleziono chara-
kterystyczny mechanizm, a dokladnie jego szczatki, wskazujace, ze
mogl on stanowi¢ urzadzenie do obliczen. Istniejg tez relacje pozwa-
lajace na wnioskowanie o pdzniejszych probach budowy podobnych
urzadzen.

Wyrazny krok naprzéd nastapil dopiero w XV w., kiedy to
wielki francuski matematyk, fizyk i filozof Blaise Pascal (1623-1662)
skonstruowal mechaniczny sumator. Dokladnie pierwszy model tego
urzadzenia stanowil mechanizm do sumowania pienigdzy, dostoso-
wany do Owczesnego francuskiego systemu monetarnego, opartego na
dos$é skomplikowanej wzajemnej relacji liwrow, soldéw i denaréw.
Prototypowy sumator powstat w 1642 r., gdy jego wynalazca liczyt
sobie 19 lat i mial na celu ulatwienie pracy ojcu - poborcy podatko-
wemu, ktéry musiat mieé¢ sporo klopotoéw ze zliczaniem réznej warto-

65



I. Rys historyczny w zakresie zmian wyposazenia technicznego infyniera

éci jednostek monetarnych. Pascal opracowal nastgpnie drugi model
urzadzenia, przystosowany do dziatan w systemie dziesigtnym.

Sumatory Pascala nie weszly do powszechnego uzytku i pozo-
staly prototypami, ale wiadomo$ci o ich skonstruowaniu rozpo-
wszechnily sie wéréd europejskich elit intelektualnych, stanowige pe-
wnego rodzaju inspiracje do powstawania w przyszlosci podobnych
urzadzen.

Warto przypomnieé, ze postugiwanie si¢ sumatorami Pascala
wymagalo osobnego dodawania cyfry po cyfrze dzigki odpowie-
dniemu przestawianiu kélek nastawnych za pomocg metalowego ryl-
ca. Rylec ten zostal pozniej zastapiony korbkami wprowadzonymi do
konstrukcji sumator6w przez jednego z kontynuatoréw prac Pascala,

Pewnego rodzaju wyzwanie, jakim byl wynalazek miodego
Pascala, nie pozostalo wigc bez echa. Pojawiali si¢ kontynuatorzy, jak
choéby Niemiec Scholt, ktéry udoskonalil konstrukcj¢ sumatora
wspomnianymi korbkami, ulatwiajacymi korzystanie z urzadzenia.

Najbardziej znaczace byto jednak osiagnigcie Wilhelma Gott-
frieda Leibniza (1632-1723), réwnie znakomitego i znanego w $wiecie
uczonego. Okoto 1671 r. skonstruowat on sumator znacznie udoskona-
lony, pozwalajacy na dodawanie catych liczb za pomoca jednego ruchu,
oczywiscie po nastawieniu poszczegbinych cyfr np. dodawanej liczby.
Dalsze prace Leibniza doprowadzity do zbudowania mechanizmu licza-
cego, wykonujacego juz 4 dziatania arytmetycznie. Byt to juz w istocie
prosty arytmormetr.

Te XVIl-wieczne préby zbudowania urzadzenia pomocnego
przy liczeniu, podejmowane przez wybitne umysly tamtych czasow,
zresztg udane, nie spowodowaty bezposrednich zmian w powszechnie
stosowanych metodach prowadzenia obliczen, takze inZynierskich.
Tymi powszechnie stosowanymi metodami pozostalo liczenie pamig-
ciowe, obliczanie przy pomocy tak czy inaczej prowadzonych zapi-
s6w, wspomaganie si¢ liczydlami o konstrukcji bardzo juz bliskiej
tym, ktore byly uzywane w XX w.

Pozostaly jednak dobre przyklady, a zarazem istniaty coraz bar-
dziej odczuwalne potrzeby utatwienia i przyspieszenia obliczen. Wielcy
pionierzy, jak to wyZej wspomniano, mieli kontynuatoréw i na-
$ladoweoéw w nigjednym kraju. Warto tu wymieni¢ zwlaszcza pracg
Charlesa Xaviera Thomasa, ktéry w koficu drugiego dziesigciolecia XI1X
w. skonstruowat maszyne, do liczenia oparta, na koncepcji Leibniza, po-
zwalajaca na wykonywanie 4 podstawowych dziatan. Podobno mecha-
nizm ten umozliwiat réwniez pierwiastkowanie i potggowanie. Co waz-
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ne, tym razem nie zakoficzylo si¢ na zbudowaniu prototypu, poniewaz
Thomas rozpoczat produkejg swoich maszyn we Francii; jego klientami
mogli by¢ oczywiscie inzynierowie.

W zakresie budowy pionierskich mechanizm6éw do liczenia
mamy i w Polsce bogate tradycje, zwiazane przede wszystkim z osobg
Abrahama Sterna (1768-1842), zegarmistrza z Hrubieszowa, ktérego
niejako odkryt Stanistaw Staszic, dostrzegajac w tym skromnym zy-
dowskim czeladniku wyrézniajace si¢ zdolnosci. Za poparciem Staszica
Stern przenidst si¢ do Warszawy i tu zastyngt swymi wynalazkami,
wsrod ktorych najwainiejsze miejsce zajely oryginalnie rozwigzane
~machiny arytmetyczne”, kolejne, coraz bardziej udoskonalone, modele
tych urzadzen wynalazca opracowywat w drugim dziesiecioleciu XIX
w. Ostatni, trzeci z tych modeli pozwalat na wykonywanie 4 podsta-
wowych dzialan, a takze na potggowanie i wyciaganie pierwiastkéw.
»Machiny arytmetyczne” Sterna byly prezentowane na posiedzeniach
Towarzystwa Warszawskiego Przyjaciét Nauk, ktérego wynalazca zo-
stat czlonkiem, co stanowito wéwczas zupelie niezwykly szczebel ka-
riery dla czlowieka wywodzacego sig z Zydowskiej spolecznosci male-
£0 miasteczka.

Losy mechanizméw do liczenia Sterna, ktére pozostaty w po-
staci autorskich prototypéw, nie sg dalej znane. Istnieja przypusz-
czenia, wszakze nie udokumentowane, Ze zostaly one po upadku po-
wstania listopadowego wywiezione do Petersburga wraz z innymi ru-
chomosciami zlikwidowanego przez Rosjan Towarzystwa Przyjaciot
Nauk. Tam, w Petersburgu, zgodnie z tymi samymi przypuszczeniami,
konstrukcje Sterna mialy si¢ sta¢ wzorem i inspiracjg dla szwedzkiego
wynalazcy Wilhelma Odhnera, kiéry opracowal seryjnie pozniej pro-
dukowany model arytmometru.

Tradycje polskie nie kornczg si¢ jednak na dorobku Abrahama
Sterna, bowiem dwadziescia kilka lat pozniej, w pierwszej polowie lat
40. XIX w. Izrael Sztaffel (1814-1884) rowniez zegarmistrz tyle, ze
wywodzacy si¢ z Warszawy, skonstruowal maszyng rachunkows. Po-
kazana publicznie w 1845 r. maszyna ta spotkala si¢ z entuzjas-
tycznymi opiniami. Pisano, Ze stanowi ona ,,prawdziwy triumf umystu
nad materig”. Wynalazca otrzymal rozmaite nagrody, w tym medal na
Swiatowej wystawie w Londynie w 1851 r., gdzie jego wynalazki,
w tym maszyna, byly eksponowane. Maszyna rachunkowa Sztaffla
wykonana zostala podobnie jak urzadzenie konstrukcji Abrahama
Sterna, w jednym, prototypowym egzemplarzu. Szczeéliwie wszakze
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ten prototypowy egzemplarz ocalat i znajduje si¢ obecnie w zbiorach
Muzeum Techniki, stanowigc jedno z cymeliOw.

Dorobek wynalazczy lzraela Sztaffla objal réwniez jeszcze
jeden oryginalny pomysl, ktory gdyby si¢ rozpowszechnit mialby
istotne znaczenie dla ulatwienia obliczen, takze inzynierskich, zwlasz-
cza w warunkach terenowych. Wynalazkiem tym byl tzw. szczot me-
chaniczny nazywany tez liczebnikiem kieszonkowym. Stuzyt on do
szybkiego dodawania i odejmowania oraz do zamiany rubli na zlote
i grosze oraz odwrotnie. Urzadzenie to, ktére réwniez zostato nagro-
dzone na jednej z warszawskich wystaw gospodarczych, mozna na-
zwaé poprzednikiem kieszonkowego kalkulatora.

Polskie wynalazki z dziedziny mechanizméw shuzacych do
obliczen nie zostaly wprowadzone do seryjnej produkcji, chocby na
malg skalg. Zajely jedynie miejsce w historii techniki.

Odmiennie potoczyly sig¢ losy arytmometru konstrukcji Wil-
helma Odhnera (1846-1905), tego, ktérego podejrzewa si¢, ze przy
opracowywaniu swego urzadzenia mogt korzysta¢ z dorobku Abra-
hama Sterna. Odhner przyby! do Petersburga jako miody inzynier
w 1870 r. i dokonat tam réinych wynalazkéw, o ktérych myslat juz
zapewne wczesniej, jeszcze w Szwecji. W latach 70. XIX w. opraco-
wal swoj model maszyny do liczenia, kit6ra okazala si¢ sprawna
w dziataniu i rychlo zaczeto ja seryjnie, a nawet wielkoseryjnie pro-
dukowaé. Réwnolegle byta ona pokazywana i nagradzana na wielkich
wystawach m.in. w Chicago, Brukseli i Sztokholmie, a takze na
éwiatowej wystawie stulecia w Paryzu w 1900 r.

Arytmometr systemu Odhnera, wytwarzany pod réznymi mar-
kami, od lat 90. XIX w. znalaz} szerokie zastosowanie, glownie w pra-
cach zwigzanych z réznymi dziedzinami techniki, a wigc w praktyce
inzynierskiej, takze w finansach i gospodarce. To zastosowanie trwato
az do lat 60. XX w. réownoczesnie, zwlaszcza od poczatku XX w. poja-
wily si¢ arytmometry, réwniez seryjnie produkowane, o konstrukcji
opartej na zasadzie, ktéra wprowadzit jeszcze Leibniz. Ta réznorodna
i ilosciowo znaczna produkcja arytmometréw, czyli mechanicznych
urzadzen do liczenia, byla odpowiedzig na rosngce zapotrzebowanie
i wynikajacy stad popyt m.in. ze strony spotecznoci inZynierskiej.

Obok arytmometréw umozliwiajacych wykonywanie 4 pod-
stawowych dzialan arytmetycznych zaczgly powstawaé na przetomie
XIX i XX w. réine typy mechanicznych sumatoréw, ktére stopniowo
wypieraly tradycyjne liczydta. Byly wéréd nich réwniez liczne typy
tabliczkowych sumator6éw kieszonkowych, ktére rozpowszechnily sig
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szczegdlnie w okresie migdzywojennym. Stuzyly do dodawania i odej-
mowania, a ich dziatanie opieralo si¢ na zasadzie analogicznej do postu-
giwania si¢ liczydiami, z tym, Ze zamiast przesuwania kulek czy korali-
koéw osadzonych na poziomych drutach, w tych kieszonkowych sumato-
rach trzeba bylo przesuwa¢ suwaki za pomocg odpowiedniego rylca.

Tabliczkowe sumatory kieszonkowe produkowane byly przez
liczne firmy w wielu krajach, rowniez w Polsce m.in. przez firme
»zyldy-Torun” (pod marka ,,Kopernik™). Niektore z tych sumatorow
umieszczano dla wygody uzytkownikéw w specjalnych, niekiedy
ozdobnych futeralikach, w ktérych znajdowaly sie tez instrukcje ob-
slugi urzadzenia. Sumatory kieszonkowe byly nierzadko traktowane
jako wyroby o charakterze reklamowym.

W wieku XX, w szczegdlnosci po zakonczeniu | wojny $wia-
towej, arytmometry i sumatory mechaniczne udoskonalane, zarGwno
w zakresie drobnych rozwigzan konstrukcyjnych, jak i przystosowania
do potrzeb okreslonych grup uzytkownikow, zwlaszcza finansistow,
zaczetly uzyskiwaé naped elektryczny. Te elektryczne sumatory i elek-
tryczne arytmometry, ktére nazywano maszynami kalkulacyjnymi, byly
oczywiscie latwiejsze i prostsze w obstudze, a takze szybsze w dziala-
niu. Sg one jeszcze obecnie, w koficu XX w. uZzywane, mimo coraz bar-
dziej wszechwladnego panowania urzadzen elektronicznych.

Mechaniczne urzadzenia do obliczen, ktérych zarys historii
zostal wyzej przedstawiony, mialy mozna tak powiedzie¢ konkurenta,
zrodzonego réwniez dawno, ale w skali masowej stosowanego dopie-
ro w XX wieku. Konkurentem tym byly przyrzady umozliwiajace ob-
liczenia na zasadzie wykorzystania logarytméw. Te przyrzady, wszel-
kiego rodzaju suwaki logarytmiczne, byly szczegdlnie charaktery-
stycznym skladnikiem warsztatu inZynierskiego, pomocnym przy
rozwigzywaniu zagadnien, gdzie wynik mogl by¢ w pewnym stopniu
przyblizony, a wazne, Zze osiggany szybko i w dowolnym miejscu,
ZwaZzywszy na rozmiary tych suwakow.

Poczatki tej grupy przyrzadéw obliczeniowych byly konsek-
wencjg osiggnie¢ my$li matematycznej, a dokladnie sformulowania
pojecia logarytmu i zestawienia pierwszych tablic logarytmicznych.
Nastgpilo to w koncu XVI stulecia i wigzalo si¢ z dorobkiem nie jed-
nej tylko osoby, ale podstawowe znaczenie mialy w tym zakresie pra-
ce Szkota Johna Napiera (1550-1617), ktéry w 1594 r. opublikowat
dzieto pt. Naturalny system logarytméw, a kilka lat p6Zniej wpadl na
pomysl, aby zastosowaé tzw. sztabki rachunkowe, nazwane pézniej na
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czeéé pomystodawcy paleczkami Napiera, jako praktyczng pomoc
przy liczeniu.

Pomys! nie pozostat w sferze niezrealizowanych projektow,
sztabki, czy inaczej paleczki, nastgpnie udoskonalone przez Anglika
Edmunda Guntera (1785-1856) zaczely by¢ uzywane. Trudno jednak
dzi$ stwierdzié¢ w jakim zakresie, wydaje sig, ze raczej matym i nie ma
podstaw, aby do grona uzytkownikéw tych urzadzen zaliczyé wielu
inzynieréw. Postugiwanie sig pateczkami, na ktérych byly naniesione
podzialy w skali logarytmicznej, polegalo na prostym nakladaniu jed-
nej pafeczki na druga i odczytywaniu wynikéw mnozenia lub dziele-
nia. Zasada korzystania z paleczek odpowiadala wigc zasadzie dziata-
nia suwaka logarytmicznego, ktéry opracowal pézniej brytyjski ma-
tematyk William Oughtred (1575-1660).

Suwak logarytmiczny stat si¢ powszechnie uzywanym przyrza-
dem rachunkowym, dopiero w XX wieku, przy czym obok suwakow
ogélnego uzytku mozna powiedzie¢ uniwersalnych, produkowano su-
waki specjalistyczne, przystosowane do okreslonych obliczen wynika-
jacych z potrzeb profesjonalnych, a wige suwaki artyleryjskie, nawiga-
cyjne, elektrotechniczne itp. Charakterystycznym przykladem takiego
specjalistycznego suwaka logarytmicznego moze by¢ przyrzad wypro-
dukowany w Niemczech, u schytku lat 30. XX w., okreslany jako woj-
skowy kartograficzny stuzacy do ustalania danych do prowadzenia
ognia artyleryjskiego.

Suwaki, zwlaszcza pochodzace z 50. i 60. lat XX w. a wigc
z okresu, w ktérym nastepowat raczej koniec uzytkowania tego rodzaju
przyrzadow, dawaly mozliwoéé wykonywania calego szeregu obliczen,
poza mnozeniem i dzieleniem. Np. suwak marki ,JN-500-ES” produkeji
amerykanskiej z 1953 r. np. pozwalal tez na obliczanie ulamkéw i od-
wrotnodci liczb, obliczanie pierwiastkéw drugiego i trzeciego stopnia,
potegowanie, obliczanie logarytméw i funkcji trygonometrycznych.

Wiérod suwakéw logarytmicznych grupe odrgbng od liniowych,
stanowily suwaki kotowe i cylindryczne, o innym ksztalcie i roz-
wiazaniu konstrukcyjnym. Miaty one na ogét tozsamy lub zblizony za-
kres funkcji co suwaki liniowe.

Trzeba podkresli¢ jeszcze raz, ze suwaki wszelkich rodzajow
stanowily najbardziej popularne, wrecz nieodzowne wyposazenie in-
zynierébw w okresie pierwszych kilkudziesigciu lat XX w., az do lat
60. i 70., kiedy to rozpoczglo si¢ stopniowe, coraz szersze zastoso-
wanie elektronicznych urzadzen liczacych, obecnie prawie catkowicie
dominujacych.
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Poczatki elektronicznych urzadzen liczacych wiazg si¢ ze
skonstruowaniem w pierwszej polowie lat 40. XX w. na Uniwersyte-
cie Pensylwania w USA maszyny pod nazwg ENIAC (Electronic Nu-
merical Integrator and Computer). Zajmowata ona powierzchnig 140
m’, w sklad jej konstrukcji wehodzilo ponad 18 tysiecy lamp elektro-
nowych, a masa wynosita 30 t. Liczby te dajg pojgcie o rozmiarach
urzadzenia, ktére uznawane jest za pionierski komputer.

W drugiej potowie lat 40. i w latach 50. zaréwno w Stanach
Zjednoczonych, jak i w innych krajach zaczgly powstawaé kolejne
modele elektronicznych maszyn liczacych, ogélnego lub specjalnego
przeznaczenia, m.in. w Polsce, gdzie w 1954 r. w Instytucie Matema-
tycznym zbudowana zostata maszyna elektroniczna specjalnego prze-
znaczenia nazwana analizatorem réwnan rozniczkowych.

Pierwsze komputery byly urzadzeniami jednostkowymi, a za-
sadzie prawie kazde z nich wnosilo jakies nowosci konstrukcyjne,
byly one budowane przy uzyciu lamp elektronowych, co wiazalo si¢
ze stosukowo powolng pracg i sporym poborem mocy. Dzis nazy-
wamy je komputerami pierwszej generacji, ktore przeznaczano na
wyposazenie waznych placéwek naukowych, zakladéw uzytecznosci
publicznej, szczegblnych instytucji panstwowych.

Zastapienie lamp elektronowych tranzystorami spowodowalo
powstanie komputeréw tzw. drugiej generacji o mniejszych juz rozmia-
rach, masie i poborze mocy, szybszym dziataniu i wigkszej nieza-
wodnosci. Byly to juz lata 50. i pierwsza polowa 60. XX w. W tym
okresie miala miejsce seryjna produkcja komputeréw i zwigzane z tym
ich rozpowszechnienie. Stawaly si¢ one stopniowo w coraz szerszym
zakresie narzedziem pracy inzynieréw, zrazu przy wykonywaniu wigk-
szych, czy bardziej skomplikowanych zada.

Przetlomem w rozwoju komputeréw bylo zastosowanie w ich
konstrukeji ukladéw scalonych, co nastapifo w polowie lat 60. XX w.
Uklady scalone staly si¢ tez podstawg dla zbudowania na 1965 r.
pierwszej elektronicznej maszyny liczacej, a parg lat pozniej elektro-
nicznych kalkulatoréw kieszonkowych, ktore staly si¢ rychlo urzadze-
niami codziennego uzytku, wypierajac skutecznie suwaki logarytmi-
czne i maszyny liczace réznych rodzajéw, oczywisdcie takze w prakty-
ce inzynierskiej.

Pierwsze z tych kalkulatoréw kieszonkowych pozwalaly na
wykonywanie 4 podstawowych dziatan, ale wkrétce program zostal
wzbogacony o funkcje z zakresu wyciagania pierwiastkéw, potego-
wania, trygonometrii, logarytméw, i inne. Kolejne modele, po wpro-
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wadzeniu do ich konstrukcji mikroprocesoréw, uzyskaly program
rébwnowazny z prostszymi komputerami.

Kolejnym przelomowym wydarzeniem bylo rozpoczecie na
poczatku lat 80. XX w. produkeji komputeréw kieszonkowych, ktére
otrzymaly wladciwie wszystkie wihasciwosci zwyklych komputerow.
Majg one, jak wiadomo, zaprogramowane funkcje liczace od zakresu
podstawowego do zakresu kompleksowych zadah matematycznych. Sg
przystosowane do wspdlpracy z zewnetrzng pamigcig i drukarkg oraz
monitorami telewizyjnymi. Prawie réwnolegle powstaly i rozpowszech-
nily si¢ komputery osobiste zaopatrywane w coraz to nowsze programy
i coraz bardziej przystosowane do rozmaitych, w tym specjalistycznych
potrzeb. Maja mozno$¢ wspélidziatania z drukarkami, modemem i in-
nymi urzadzeniami zewnetrznymi. Moga pracowa¢ w sieciach, mieC
laczno$é z internetem.

Komputery osobiste i kieszonkowe, kalkulatory elektroniczne,
stanowia wspdiczesne wyposazenie inzynieréw. Wszelkie liczydia, me-
chanizmy liczace i suwaki stanowig juz dzi§ sprzet historyczny, podobnie
zreszty jak pierwsze modele komputerdw i kalkulatorow. Byly etapem na
drodze rozwoju warsztatu obliczeniowego inzynierow.
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Jerzy Gliwa-Gliwinski

Jednostki miar i przyrzady pomiarowe
w ukladzie historycznym

Jednostki miar na §wiecie

Historia rozwoju wiedzy i postgpu technicznego jest $cigle
zwigzana z rozwojem metod i $rodkéw pomiarowych oraz stopnio-
wym udoskonalaniem jednostek miar. Poczawszy od okresu pierwot-
nej cywilizacji, wiedza ludzka o $wiecie wzrasta w ciggu wiekéw
wraz z dokladnoscig pomiaréw, bedacych gléwnym Zrédlem obiek-
tywnego poznania. Niemal wszystkie wspélczesne teorie fizyczne
szukajg potwierdzenia w wynikach pomiarow.

Miary pierwotne wywodza si¢ z pierwotnych form wymiany
handlowej, a wigc czynnosci czysto utylitarnych. Nic tez wiec dziwne-
go, ze pierwszymi przyrzadami pomiarowymi, ktdre starano si¢ nastep-
nie stale doskonali¢, byly miary diugosei, masy i czasu. Na przykiad
wagami posfugiwano si¢ przy wazeniu zlota, srebra i innych cennych
kruszcow i kamienia. Miary odnoszono do ciata ludzkiego lub wigzano
Scisle z jego cechami fizycznymi. Przyjmuje sig, Zze czlowiek pierwotny
odleglosci wyrazal w krokach lub dniach podrézy, a takie dlugoéci mia-
ry jak palec, stopa, piedz, dlon, tokiec itp. byly w powszechnym uzyciu.

W Chinach, okoto pigé tysigcy lat temu, jako jednostke diugo-
§ci stosowano najdluzsza z kompletu 12 bambusowych fujarek
o jednakowych srednicach, ktérych dzwigki tworzyly game chroma-
tyczng. Jednostka ta odpowiadala 81 dlugoéciom lub 100 szeroko-
$ciom ziarna czarnego prosa. W najdluzszej fujarce miescito sie¢ 120
ziaren czarnego prosa, co stanowilo jednostke objetosci. Jednostkg
cigzaru byt cigzar 100 ziaren prosa.

W starozytnym Egipcie dla celéw praktycznych stosowano
jednostke dlugosci zwang cubitem (lokciem), ktora wynosila okolo
525 mm i byla okreslona jako diugos¢ przedramienia jednego z fara-
ondw. i

W VI wieku przed n.e. w Grecji, znajdowat zastosowanie obok ]
innych jMT poys, wynoszacy w przyblizeniu 297 mm i odpo-
wiadajacy mniej wigcej dtugoscei stopy ludzkiej. SEe D

U Sumeryjczykow podstawowa jednostka masy bylo ziamo
jeczmienia, ktére w ukladzie szes¢ dziesigtkowym tworzylo jednostke
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masy zwang talentem. Masg okreslano za pomocg wagi rownoramien-
nej. Czas okreélano za pomocg cienia — jego narastania i zmniejszania, a
przedmiotem mierzacym mogt by¢ czlowiek i wymiary jego ciata.

Z biegiem lat w réznych krajach, a nawet w réznych prowin-
cjach i miastach tego samego kraju wprowadzono rézne jednostki
miar, ktorych wyboér mial charakter przypadkowy i niekiedy anegdo-
tyczny. Np. Karol Wielki ustanowil jako jednostke diugosci stope
krélewskq rowna dlugosci jego stopy. W Anglii Edward 11 wprowadzit
jard, réwny odlegtoéci od krélewskiego nosa do konca wyciagnigte)
jego reki. Stosowano réwniez takie jednostki, jak fokie¢ rowny diugo-
éci przedramienia dorostego mezczyzny lub cal okreslony szerokoscig
kciuka. Czesto jednostki tych samych wielkoéci, mimo wspéinych
nazw, r6znily si¢ znacznie miedzy soba. W kofcu XVII wieku
w Europie istnialo okoto 100 réznych fokci, okoto 50 roznych mil
i ponad 120 réznych funtéw. Ponadto wielokrotnosei i podwielokrot-
noéci jednostek nie tworzyly ukladéw dziesigtnych, co znacznie
utrudnialo ich zamiane. Np. jard dzieli si¢ na trzy stopy, stopa za$ ma
dwanaécie cali. Cetnar angielski ma sto dwanascie funtéw, a funt —
szesnascie uncji.

W XVII wieku, pod wplywem prac Galileusza (1564 — 1642),
miary i przyrzady pomiarowe zaczgto stosowa¢ do celéw poznawczych.
Wilhelm Thomson (1824 — 1907) glosil nie znacie zjawiska, jezeli nie
umiecie wyrazi¢ go liczbq. W tym tez okresie nastapit gwattowny roz-
woéj wiedzy o miarach. Stare przyrzady pomiarowe zaczgto doskonali¢,
aby odpowiadaty nowym wymaganiom.

Poczatkowo uczeni sami wykonywali przyrzady, albo dawali
je do wykonania pod swoim nadzorem zdolnym i zrgcznym rzemies-
Inikom. W XVIII w. powstalo wiele artystycznie wykonanych przy-
rzadéw pomiarowych, ktore dzié z podziwem oglada¢ mozna w wielu
zbiorach i muzeach.

Odrebnosé jednostek miar stosowanych w poszezeg6lnych kra-
jach (czy nawet dzielnicach) byla traktowana jako $wiadectwo suweren-
noéci i atrybut wiadzy, ale faktycznie byla przyczyng duzych utrudnien
w kazdej dziatalnosci obejmujgcej horyzont szerszy niz jedno pafstwo.
Trudnoéci te narastaly w miarg rozwoju przemystu i oZywienia wymiany
miedzynarodowej. W zwigzku z tym coraz wyraZniej rysowala si¢ ko-
niecznoéé rozwiazania probleméw jednolitoéci miar. Inicjatywg w tym
kierunku wykazata Francja, ktéra pod koniec XVIil wieku przystapita do
gruntownej reformy miar stosowanych na jej terytorium. Zatozeniem tej

74



I. Rys historyczny w zakresie zmian wyposazenia technicznego inyniera

reformy bylo opracowanie nowoczesnego systemu miar i wprowadzenie
go jako jedynego obowigzujacego w catym panstwie.

Po wnikliwej analizie i badaniach naukowych w 1791 r. zde-
cydowano okreslic jednostke dlugosci jako 1/10 000 000 dlugoéci
¢wiartki pofudnika ziemskiego i tej jednostce nadano nazwe metr.
Zdecydowano si¢ réwnoczesnie oprzec si¢ na pomiarze dlugosci luku
potudnika migdzy Dunkierkg i Barcelong obejmujacego kat $rodkowy
= 9°30’. Pomiary te wykonano w latach 1792-1798 metodg triangula-
cji stosowang w geodezji. W 1799 r. wykonano sziuczny wzorzec
odpowiadajacy przyjetej definicji. Metr zostat wigc zdefiniowany jako
dlugos¢ wzorca koncowego, tzw. archiwalnego, wykonanego z platy-
ny w postaci preta o przekroju prostokatnym. W nastepnych latach
wzorzec ten doskonalono ze wzgledu na materiat i przekr6j poprzeczny
tak, ze ostatecznie w 1889 r. metr zostal zdefiniowany jako dlugosé
wzorca kreskowego przechowywanego w Miedzynarodowym Biurze
Miar w Sévres, wykonanego ze stopu platyno-irydowego, w postaci
preta o przekroju zblizonym do litery X. Metr odtwarzany jest za po-
mocg tego wzorca z niepewnoscig+ 1-107,

Réwnolegle z pracami nad jednostkg dlugosci prowadzono
pomiary gestosci wody w celu uzgodnienia podstawy okreélenia jed-
nostki masy. Ostatecznie jednostka masy kilogram zdefiniowana zo-
stata jako masa jednego decymetra szesciennego czystej wody w tem-
peraturze jej najwigkszej gestosci (ok. 4 °C). Zgodnie z ta definicjg
przygotowany zostal wzorzec kilograma, przedstawiajacy sobg platy-
nowy odwaznik o walcowym ksztalcie, ktérego wysoko$é rownala sig
jego srednicy. Wykonane w XIX wieku powt6rne pomiary masy jed-
nego decymetra szesciennego czystej wody wykazaly, ze masa platy-
nowego wzorca jest wigksza od przyjetej teoretycznej definicii.
W zwigzku z tym w 1889 r. przyjeto nowa definicjg, ktéra brzmi kilo-
gram rowny jest masie wzorca uznanego za migdzynarodowy prototyp
jednostki masy. Migdzynarodowy wzorzec kilograma wykonano ze
stopu platyno—irydowego, nadajac mu ksztalt walca, ktérego $rednica
1 wysokos$¢ wynosi okolo 39 mm. Kilogram odtwarzany jest za pomo-
ca tego wzorca z niepewnoscig + 2:107.

System miar oparty na jednostce dlugosci — metrze i jednostce
masy — kilogramie oraz na podziale dziesigtnym jednostek miar przy-
jat pod koniec XVIII wieku nazwe Dziesigtnego Systemu Metrycz-
nego. System metryczny w sposéb radykalny porzadkowat dotychcza-

podzial jednostek zamiast ré6znorodnych podziatéw dotychczasowych.
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Mimo poczatkowych trudnoéci z wprowadzeniem systemu metrycznego
(we Francji uznano go za jedyny obowiazujacy dopiero w 1840 r.), jego
niewatpliwe zalety spowodowaly, ze w 1875 r. siedemnascie panstw
podpisalo Konwencje Metryczng i powotano Migdzynarodowe Biuro |
Miar, ktérego gléwnym zadaniem jest wprowadzenie systemu metry-
czriego w celu utrzymania jednolitosci miar na calym $wiecie.

W tym samym okresie co i Francja prace nad unifikacjg sys-
temu miar na whasnych terenach podjgty USA i Anglia. Propozycja
rzadu francuskiego skierowana do rzadéw tych krajow w sprawie
wspélnego opracowania i przyjecia tego samego systemu miar nie
znalazla nalezytego zrozumienia. Wér6d przyczyn zignorowania pro-
pozycji francuskiej wymieniono zdefiniowanie jednostki diugosci jako
czeéei potudnika ziemskiego przechodzacego przez Paryz i to w opar-
ciu o pomiary dhugoéci tuku tego poludnika zawartego migdzy Dun-
kierka i Barcelona. Naturalny wzorzec podstawowy jednostki diugosci
znajdowal sie wigc na terenie Francji i Hiszpanii, co — wedlug 6w-
czesnych pogladéw — moglo prowadzié do przewagi tych pafstw nad
innymi. Reformy systeméw miar przeprowadzone na przetomie XVIII
i XIX wieku we Francji oraz w USA i Anglii potoczyly si¢ zatem
réznymi drogami.

Jednostki miar w Polsce

O pierwszych polskich mierniczych, zwanych zerdnikami,
dowiadujemy sig z bulli gnieznienskiej Innocentego 11 z 1136 r., ktérej
reprodukcja znajduje si¢ w Muzeum Miar. Historia zerdnikow wiaze
sie $ciéle z rozwojem osadnictwa na ziemiach polskich i budowg kla-
sztoréw, zwlaszcza Cystersow. Zerdnicy, zatrudnieni w dobrach bis-
kupich lub ksigzgcych, wymierzali granice pol osadniczych. Postugi-
wali si¢ przy tym sznurem miemniczym i Zerdzia. Do sprawdzenia
sznura mierniczego uzywano przymiaru w postaci kilkulokciowej
laski lub preta mierniczego przypominajacego zerdz. ZerdZ albo diuga
laska zwana byla partyka (prgtem geometrycznym). Znany by} pret
kopany (polski), pret kwadratowy, mazowiecki, rzymski i chetminski.
Wzorzec preta chelmifiskiego zachowal si¢ do obecnych czasow; jest
wmurowany w $ciang ratusza Chetmna, a jego dugos¢ wynosi 15 stop
albo 7 % lokcia (okolo 4 metréw).

Znany byl rowniez w tym czasie w Polsce cyrkiel zelazny jako
przyrzad pomiarowy. Znaleziony w Grodzisku bgczyckim, a pocho-
dzacy z XII w., znajduje si¢ w Muzeum Archeologicznym w Lodzi.
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W wieku XV nastapilo znaczne udoskonalenie metod mierze-
nia. Po zalozeniu Akademii Krakowskiej w 1364 r., na wydziale filo-
zoficznym, obok matematyki, astronomii i innych pokrewnych nauk,
znalazta réwniez swoje miejsce geometria polska, juz jako nauka éci-
sta. W tym czasie miarami geometrycznymi zajmowano si¢ wylgcznie
do celéw naukowych. Miary handlowe pozostawaty bez zmian.

W historii miar staropolskich trzy daty majg szczegblne zna-
czenie:

1) rok 1420 — pierwsza wzmianka o prébie uporzadkowania miar,
2) rok 1565 —,,Ustawa na Wagi y na Miary”,
3) rok 1764 — unifikacja miar polskich - miary warszawskie.

W latach 1420-1423 Wiadystaw Jagietlo w Statutach Krakow-
sko-Warckich wprowadza nakaz, aby wojewoda i starosta, z podleghy-
mi sobie urzednikami, w pewne dni kazdego roku, sprawdzali miary
i oznaczali ceny na przywozone na targ produkty rolne.

Konstytucja Sejmu Piotrkowskiego z 1565 r. wprowadza
znaczng unifikacje miar polskich, facznie z ich definicja i okresleniem
wielokrotnosei. Na przyklad:

- funt skiadat si¢ z 32 tutéw, 1 kamien z 32 funtéw, a 5 kamieni
tworzylo | cetnar,

- lokie¢, dla wszystkich wojewddztw jednakowy — krakowski
(zwany tez koronnym),

- kwarta jednakowa dla wszystkich wojew6dztw — krakowska;
4 kwarty tworzyly garniec,

- beczka piwa zawierala 72 garnce.

Wszystkie te miary wymierzone i ocechowane zostaly przeka-
zane wojewodom, kiorzy pod swojg cechg mieli je rozmiescié w zam-
kach i ratuszach miast.

W 1764 r., na sejmie powotano Komisjg Skarbu Koronnego, ki6-
rej powierzono m.in. opracowanie ustawy o miarach. Komisja ustawe
takg opracowalta, a sejm koronacyjny Stanistawa Augusta zatwierdzit jg
jako obowigzujaca wszystkie stany. Unifikacja miar z 1565 r. zostala
oparta nie, jak dotychczas, na fokciu koronnym, lecz na dwezesnych mia-
rach warszawskich. Byly to lokie¢ i funt warszawski, warszawska kwarta,
gamiec i korzec. Ustawa po raz pierwszy wprowadzila jednolity korzec
jako miare nasypng zbozowa. Nie wprowadzifa natorhiast jednostki miary
powierzchni — miary pola rolnego.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o profesorze prawa Akade-
mii Krakowskiej Stanistawie Pudlowskim (1597 — 1645), ki6ry dzieki
swoim amatorskim pracom z dziedziny matematyki zajgl poczesne
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miejsce, nie tylko w historii matematyki, ale réwniez w historii metro-
logii. Prowadzac badania nad tokciem krakowskim, w celu ustalenia
jego stosunku do stopy rzymskiej i wzorcOw innych miast polskich,
Pudlowski wpadt na pomyst oparcia miary dtugosci na zjawisku fizycz-
nym, powtarzalnym i odtwarzalnym, a zatem mozliwym do przyjecia
przez wszystkie kraje. Pomyst swoj opart na wahadle matematycznym
odmierzajacym sekundy i_wynalezionym przez Galileusza, ktérego
uczniem byl Pudlowski. Pomyst Pudtowskiego opublikowat fizyk wio-
skiego pochodzenia Tytus Liwiusz Burattyni w traktacie zatytutowa-
nym ,.Miara powszechnd”, wydanym w Wilnie w 1675 r. Burattyni
proponowang przez Pudlowskiego jednostke nazwal metrem powszech-
nym. Miat on réwniez zamiar dokona¢ pomiar6w odlegtosci (mierzone)
metrem powszechnym) dwoch punktéw powierzchni ziemi okre$lonych
dwoma lub trzema stopniami. W sto lat péZniej pomiary takie wykonali
Francuzi, a nazwa metr zostata oficjainie nadana podstawowej jednost-
ce systemu metrycznego.

Ustawa o miarach z okresu przedrozbiorowego nie spelnita tego
zadania, jakie jej postawili twércy konstytucji 1764 r. Na terenach
trzech zaboréw wprowadzone zostaly nie tylko rézne jednostki miar ale
nastapit réwniez powr6t do dawnych, $redniowiecznych miar lokal-
nych. Jednak juz w 1818 r., w Krélestwie Polskim, mimo braku pehnej
samodzielnoéci politycznej, zostal przyjety nowy, wiasny zbiér jedno-
stek miar, zwany pozniej nowopolskim, powigzany z systemem metry-
cznym, ktéry w owych czasach znajdowat jeszcze znikome zastoso-
wanie w $wiecie. W Polsce, po odzyskaniu niepodlegtosci, dekretem
o miarach z 8 lutego 1919 roku, wprowadzono obowiazek stosowania
legalnych jednostek miar opartych na systemie metryCznym. Polska
przystapita do Konwencji Metrycznej w 1925 . N

— N

Migdzynarodowy Uklad Jednostek SI

We wspblczesnym rozumieniu system metryczny nie byt pel-
nym ukladem jednostek miar, gdyz nie zawierat miedzy innymi jedno-
stki czasu i z tej przyczyny nie obejmowat niektérych pomiaréw me-
chanicznych oraz pomiaréw elektromagnetycznych, cieplnych i opty-
cznych. Ponadto wprowadzenie systemu melrycznego w réznych
dziedzinach nauki i techniki odbywalo si¢ niezaleznie, co dopro-
wadzilo do powstania licznych, réznigcych sig miedzy sobg ukladow
metrycznych i jednostek pozaukladowych.

W 1832 roku Gauss wprowadzit ukiad jednostek w szcze-
gélnosci dla wielkoéci magnetycznych, ktérego jednostkami podsta-
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wowymi sg: milimetr, miligram i sekunda. Weber uzupehit ten ukiad
Jednostkami elektrycznymi. W drugiej polowie XIX wieku ustalono
tzw. absolutny ukiad jednostek miar CGS, ktdrego jednostkami pod-
stawowymi sg: centymetr, gram masy i sekunda. W latach 1861 do
1870 Brytyjski Komitet Wzorcéw Elektrycznych w oparciu o uklad
CGS ustalit dla wielkosci elektrycznych i magnetycznych dwa uklady,
a mianowicie absolutny uklad elektrostatyczny CGSe i absolutny
uklad elektromagnetyczny CGSm, w ktérych przyjeto jako jednostke
sily — dyng i jako jednostke pracy — erg.

W latach p6zniejszych wprowadzono jeszcze dalszych siedem
réznych uktadéw jednostek miar, zbudowanych na podstawie ukladu
CGS. W 1901 roku Giorgi zaproponowat uklad jednostek mecha-
nicznych MKS zbudowany w oparciu o metr, kilogram masy i se-
kundg. Ukfady te mogly by¢ stosowane w innych niz mechaniczne
dziedzinach pomiarowych po uzupehieniu ich odpowiednig czwarta
jednostka podstawowa. W szczegélnosci jako czwartg jednostke pod-
stawowg stosowano przy pomiarach cieplnych — jednostke tempe-
ratury, przy pomiarach elektromagnetycznych — jednostke natezenia
pradu i przy pomiarach $wietlnych — jednostke $wiatloéci. We Francji
w 1919 roku wprowadzono uktad MTS, w ktérym jednostkami pod-
stawowymi byly metr, tona masy i sekunda.

Wszystkie te uklady wywodzace sig¢ z systemu metrycznego
charakteryzowaly si¢ duzg réznorodnoécia wybranych jednostek pod-
stawowych, co pociggalo za sobg koniecznoéé postugiwania sie nie-
dogodnymi w praktyce wspolezynnikami przy przechodzeniu z je-
dnego ukladu do innego. Ponadto podziat jednostek na odrebne jed-
nostki wielokrotne i podwielokrotne wprowadzit do ukladéw duze
liczby jednostek dla tych samych wielkosci, co spowodowalo, ze
uklady te staly sig niespdjne.

Niedogodnosci te sprawily, ze zaczeto poszukiwaé jednego
uniwersalnego ukfadu jednostek miar, odpowiadajacego najlepiej
wspoiczesnym potrzebom wszystkich dziedzin nauki i techniki. Uklad
taki zostal przyjety przez Xl Generalng Konferencie Miar w 1960
roku i nazwany Miedzynarodowym Ukladem Jednostek, ktérego Skré-
tem nazwy jest SI. Uchwaly i zalecenia nastepnych Generalnych Kon-
ferencji Miar wprowadzily poprawki i uzupehienia do ukfadu SI.
W Polsce rozporzadzenie Rady Ministréw z 1966 r. ustalito jednostki
ukiadu SI, jako legalne obok niektérych dotychczas stosowanych in-
nych jednostek pozauktadowych.
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Na podstawie ustawy z 1993 r. Prawo o miarach Prezes

Gléwnego Urzedu Miar w 1994 r. wydal zarzadzenie w sprawie usta-
lenia nazw, definicji i oznaczen legalnych jednostek miar. Zarzadzenie
to, oparte na wspotczesne) postaci ukltadu SI, ustala:

D

2)

3)

4)

5)

6)

nazwy, definicje i oznaczenia jednostek miar Sl,

nazwy i oznaczenia przedrostkéw sluzacych do tworzenia dzie-
sietnych wielokrotnosci i podwielokrotnosci jednostek Sl oraz za-
sady stosowania tych jednostek,

nazwy, definicje i oznaczenia jednostek nie nalezacych do uktadu
SI, dopuszczonych do stosowania.

Nowy uklad ustala siedem nastgpujacych jednostek podstawowych:
dla dlugosci metr (m) — jest dlugosé drogi przebytej w prézni
przez $wiatlo w czasie 1/299 792 458 sekundy; metr jest odtwo-
rzony z niepewnoscia wzgledng rzedu 107,

dla masy kilogram (kg) — jest to masa, ktora jest rowna masie mig-
dzynarodowego prototypu kilograma przechowywanego w Migdzy-
narodowym Biurze Miar w S2vres; kilogram jest okreslony z nie-
pewnoscia wzgledng rzedu £10°,

dla czasu sekunda (s) — jest to czas réwny 9 192 631 770 okresom
promieniowania odpowiadajacego przejsciu migdzy dwoma nad-
subtelnymi poziomami stanu podstawowego cezu 133; sekunda
jest okreslona z niepewnoscia wzgledng rzedu +1 02,

dla (nateZenia) pradu elektrycznego amper (A) — jest to prad elek-
tryczny nie zmieniajacy sig, ktory wystgpujac w dwoch réwno-
leglych, nieskoficzenie dlugich przewodach o przekroju kotowym
znikomo matym, umieszczonych w prézni w odleglosci 1 metra od
siebie — wywotatby migdzy tymi przewodami sitg 2-1 07 niutona na
kazdy metr dlugosci; odtworzenie ampera na podstawie zjawiska
niezbyt odleglego od definicyjnego (za pomocg wagi pradowej
Rayleiﬁgha) moze by¢ zrealizowane z niepewnoscia wzgledng rzedu
+3:.107,

niepewno$é wzgledna dla temperatury termodynamicznej kelwin
(K) — jest to 1/273,16 temperatury termodynamicznej punktu po-
tréjnego wody; kelwin okoto punktu potréjnego wody odtwarzany
jest z niepewnoscia wzgledng +1-10°.

dla licznoscei (ilo$ci) materii mol (mol) — jest to liczno$¢ materii
ukladu zawierajacego liczbg czasteczek réwng liczbie atoméw
w masie 0,012 kilograma wegla 12; poréwnania mas atomo-
wych w oparciu definicjg mola moga by¢ realizowane z nie-
pewnoscig wzgledng rzedu £1 07,
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7) dla $wiatlodci kandela (cd) — jest to $wiatlos¢ Zrédla emitujacego
w okreslonym kierunku promieniowanie monochromatyczne o czg-
stotliwoéci 540-10' hercéw i o natezeniu promieniowania w tym
kierunku rOwnym 1/683 wata na steradian, Kandela realizowana
jest z niepewnoscia wzgledng +107

Poza jednostkami podstawowymi uklad Sl przewiduje dwie jednostki

uzupelniajgce:

1) dla kata plaskiego radian (rad) — jest to kat plaski zawarty migdzy
dwoma promieniami kola, wycinajgcymi z jego okregu tuk o dtu-
goéci réwnej promieniowi tego kola,

2) dla kata brylowego steradian (sr) — jest to kat brylowy o wierz-
chotku w $rodku kuli, wycinajacy z jej powierzchni czg§é réwng
powierzchni kwadratu o boku réwnym promieniowi tej kuli.

Jednostki te wyodrgbniono, gdyZz w niektérych zagadnieniach nalezy

je traktowac jako jednostki podstawowe, a w niektérych jako po-

chodne.
W skiad uktadu SI wehodzg jednostki pochodne spéjne z jednostka-

mi podstawowymi (i uzupelniajacymi). Sp6jnos¢ jednostek polega na

tym, ze kazda z jednostek pochodnych mozna wyrazi¢ za pomocg ilo-

czynu poteg jednostek podstawowych i uzupetniajacych (na podstawie
definicji jednostki opartej na okreSlonym zjawisku fizycznym), przy
czym wspbiczynnik liczbowy w tym wyrazeniu jest réwny jednosci.

Przyrzgdy pomiarowe

Jednostki miar odtwarzane s3 wedlug definicji z najwyzsza
mozliwg do osiggniecia doktadnoscig za pomocg wzorcoéw miar, ktore
umozliwiajg przekazywanie tych jednostek przyrzadom pomiarowym.
Wymagana przez wspodlczesng nauke i technike dokladnoS¢ prze-
kazywania jednostek miar musi by¢ bardzo duza, gldwnie na skutek
wazrostu subtelnosci badan naukowych oraz wzrostu precyzji i jakosci
produkeji. Np. dopuszczalna niedokladno$é wzorca dlugosci nie po-
winna przekraczaé +10° m, a wzorca czasu 10" s. Tak wysokie
dokladnoéci mozliwe sq do osiagniecia, jesli definicje jednostek pod-
stawowych i ich wzorce oprze¢ mozna na modelach abstrakcyjnych
i procesach elementarnych, jakie zachodzg w atomach 1 jadrach, ki6re
dzieki swojej regularnosci i duzej niezaleznosci od wplywéw ze-
wnetrznych umozliwiaja realizacje wzorcéw dokladnych, niezmien-
nych, niezniszczalnych i odtwarzalnych sposobami stosunkowo pro-
stymi, co nie znaczy, Ze niezbgdne do tego srodki sg rébwniez proste.
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Koniecznoé¢ dostosowywania definicji jednostki do potrzeb
rozwijajacej sie techniki mozna przesledzi¢ na przykladzie jednostki
dhugosci — metra. Jak juz opisano od 1889 r. metr byl realizowany za
pomocg kreskowych wzorcéw dlugosci i pozwalal na przekazywanie
jednostki dlugoéci z niepewnoscia wzgledng +1-107. Znaczny postep
w metrologii, rozwo6j techniki pomiar6w interferencyjnych i powstanie
nowych wzorcéw dlugosci spowodowaly, Ze wzajemne por6wnania
wzorcow dlugosci byly dokonywane dokladniej, niz bylo to mozliwe
w nawigzaniu do jednostki dlugoéci — metra. Doprowadzilo to do
przyjecia w 1960 roku nowej definicji, a mianowicie: Jednostka pod-
stawowa 1 metr jest to 1 650 763,73 dlugosci fal w proini emito-
wanych przez atom izotopu Kr 86 przy przejsciu z poziomu energe-
tycznego Sds na poziom 2pg. Do realizacji tej definicji zastosowano
wzorzec dlugosci fali promieniowania pomaranczowego emitowanego
przez lampe *°Kr. Za pomoca tej lampy, chiodzonej cieklym powie-
trzem, osiggnigto wzgledna niepewnos$¢ odtwarzania jednostki na po-
ziomie +4-107,

Datujacy sie na przelomie lat 60/70 szybki postgp pomiaréw diu-
goéci, zwlaszeza dzieki wykorzystaniu techniki modulacji oraz czutych
i szybkich fotodetektoréw znéw spowodowal, ze definicyjne mozliwosci
realizacji jednostki staly si¢ niewystarczajace. | tak np. produkowane od
pewnego czasu mikroskopy fotoelektryczne umozliwialy ustalanie poto-
zenia kresek wzorca z niepewnoscig +1 nm, a w specjalnych interfero-
metrach stosunki dlugoéci fal w widzialnym zakresie widma byty okre-
$lone z niepewnoécig +2-107°. Ten sam rzad wielkosci osiggaly pomiary
dlugoéci za pomocg pozaziemskich pomiaréw czasu przebiegu. Jeszcze
raz okazato sig, ze mozliwe bylo dokladniejsze poréwnanie wzajemne
dtugosci dwéich odeinkéw niz pozwalata na to obowigzujaca jednostka.
Zaszla wige powtéma konieczno$é zmiany definicji metra.

Nowa definicja (podana na stronie 7) zostala przyjeta w 1983 .
Jest ona oparta na stalej wartosci predkosei $wiatla ¢ = 299 792 458 nvs,
a przez to jest powigzana z definicjg jednostki czasu — sekundy. Wszyst-
kie metody interferencyjne lub wzorce dtugosci fal z promieniowaniem
widzialnym, jako ich baza, muszg znalezé powigzanie z nowa definicja.
Przy ogélnej zaleznosci A.f = ¢ kazde spektralnie stabilne promieniowanie
moze by¢€ interpretowane zaréwno jako wzorzec czgstotliwosci jak 1 wzo-
rzec dhugosci fali. Dla praktycznej realizacji metra wigkszo$¢ krajow
wybrala promieniowanie o dlugodci fali A = 632 991 398,1 fm, realizo-
wane przez laser He-Ne, w ktérym czgstotliwo$C jest stabilizowana na
liniach absorpcyjnych molekularnego jodu 'l Osiagnigto niepewnosé
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odtwarzania jednostki na poziomie 1,3-'>10. Praktyczne wdrozenie defi-
nicji metra odbywa si¢ poprzez interferencyjne pomiary dlugosci, gdzie
szeroko stosowane s laserowe wzorce dlugoscei.

Nalezy podkresli€, Ze metr w wyniku zmian definicji nigdy
nie zmienit swojej wartosci dugosci, byt tylko lepiej definiowany
a w zwiagzku z tym dokfadniej odtwarzany. Wzorzec jednostki miary
musial nadgzaé za rozwojem przyrzadéw pomiarowych. W roku
1896 Johansson (Szwecja) wprowadza plytki wzorcowe, stanowigce
przelom w dziedzinie wzorcéw dla jednoznacznych, dokladnych
pomiaréw dlugosci. Okolo 1910 roku pojawiaja si¢ pierwsze czujni-
ki zegarowe o wartosci dziatki elementarnej 0,01 mm oraz czujniki
dzwigniowe rowniez o wartoSci dziatki elementarnej 0,01 mm
a nastgpnie czujniki dzwigniowe o wartosci dzialki elementarnej
0,001 mm. W latach 1920 —1923 podjeto seryjng produkcje optime-
trébw (czujnikéw optycznych), mikroskopéw warsztatowych, po-
dzielnic i maszyn pomiarowych. Lata p6Zniejsze przynoszg powsta-
nie specjalnej galezi produkeji przyrzadéw pomiarowych, przy czym
kazdy rok przynosi nowe metody i nowe przyrzady pomiarowe, co-
raz dokladniejsze, bardziej skomplikowane i wymagajace przy sto-
sowaniu coraz to wyzszych kwalifikacji. Tak na przykiad ostatnie
lata cechuja si¢ m.in. intensywnym i szerokim upowszechnieniem
laserowych urzadzen pomiarowych, ktére uzyskaly juz dojrzalg po-
sta¢ bezposrednio uzytkows.

Pomiar, jako jedyne Zrédio obiektywnej informacji o $wiecie
materialnym i zachodzacych w nim zjawiskach, jest jednym z naj-
istotniejszych czynnikéw ksztaltujacych cywilizacje. W miare rozwoju
poszczegblnych dziedzin Zycia coraz ostrzejsze staja si¢ wymagania
stawiane dokladnosci pomiaréw (a wigc przyrzadom pomiarowym)
1 jednolitodci stosowanych jednostek miar. RGwnoczesnie nieustannie
rozrasta si¢ zbior wielkosci bedacych przedmiotem pomiaru. Niezbedne
wigc stalo si¢ ciagle doskonalenie metod okrelania i odtwarzania
wzorcow jednostek miar poszczegblnych wielkosci. Metody te przeszly
gleboka ewolucj¢ zanim osiagnigty zostat dzisiejszy poziom doskonato-
$ci wzorcow jednostek miar.

Czlowiek, dazac do coraz pelniejszego poznania $wiata, musi
coraz dokladniej mierzy¢ otaczajace go zjawiska i rzeczy. Historia
rozwoju wiedzy i techniki jest wige Sciéle zwigzana z rozwojem metod
i srodkow (przyrzadéw) pomiarowych oraz stopniowym udoskona-
laniem jednostek miar, gdyz wyniki pomiarow sa gléwnym zrodlem
obiektywnego poznania.
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Anna Wanclaw

Warsztat rysunkowy inzyniera

Obecne znaczenie pojecia inzynier” uksztaltowalo sie sto-
sunkowo niedawno. Jeszcze XIX-wieczne encyklopedie podawaty defi-
nicj¢ sprzed stuleci: ,Ingenieur, czyli architectus militaris, mistrz budowli
wojennych jest osobg, ktéra nie tylko wznosi fortyfikacje, ale takze wie,
jak je zdoby¢ podczas oblezenia”. Z czasem zaczely powstawaé szcze-
gotowe specjalizacje tej profesji. Rozporzadzenie kréla Francji z 1689 r.
powotato ,,ingenieurs-constructeurs de la marine”, kilka lat pozniej po-
wstal ,,Corps des ingenieurs geographes”, a w 1716 1. - ,,Corps des
ponts et chausses”. W potowie XVIII stulecia pojawilo si¢ pojecie ,,inzy-
niera cywilnego™'. Z kolei tresé jaka kryta sie pod pojeciem ,,architektu-
ry” byla kiedy$ znacznie szersza, niz obecnie. Wedlug rzymskiego archi-
tekta Witruwiusza ,,architektura obejmuje trzy dziedziny: budownictwo,
konstrukcje zegaréw i budowe machin™. Biorac wiec pod uwage po-
wyzsze zaleznoéci, my$le ze nie bedzie bledem jezeli warsztat rysunkowy
inzyniera bedziemy omawia¢ glownie na podstawie warsztatu rysunko-
wego architekta-budowniczego.

Istnieje nieprzerwany ciag $wiadectw postugiwania si¢ wyska-
lowanym rysunkiem architektonicznym (inZzynierskim), poczawszy od
Egiptu z polowy drugiego tysigclecia p.n.e., poprzez wyzsze kultury Blis-
kiego i Srodkowego Wschodu, az po klasyczng i sredniowieczng Europe.
Najdawniejsze wyobrazenie przyrzadow kreslarskich pochodzi sprzed
4400 lat i znajduje si¢ na stalli grobowej piramidy w Sakkara w Egipcie’.
Pierwszy zachowany zapis obiektu w rzucie prostokatnym, z uwzgle-
dnieniem odpowiedniej skali, pochodzi z ok. 2100 r. p.n.e. Na terenie
obecnego Iraku odnaleziono dwa posagi Gudei, inzyniera i wladcy sume-
ryjskiego miasta-panstwa Lagasz. Na jego kolanach rzezbiarz uwiecznit
co$ w rodzaju deski kreslarskiej, z rzutem architektonicznym $wigtyni
(rys 1). Druga rzezba przedstawia warsztat inzyniera — deske kreslarska,
rysik i linijke z podziatka®.

Innym zachowanym z najdawniejszych czas6w zapisem jest
zarys planu grobowca Ramzesa IV na papirusie z 1105 r. p.n.e.”. Prze-
trwaly takze wyryte na glinianych tabliczkach fragmenty planu urba-
nistycznego Rzymu — Forma Urbis, z 200 r. naszej ery (Museo Comu-
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ne, Rzym)°®. Natomiast najdawniejsze zachowane przybory kre$larskie
z 1 w. pochodzg z Herculanum i Pompejéw (obecnie przechowywane
w zbiorach Museo Nationale w Neapolu); sg to: linijka skladana na
pot, ?ki&rka rownoramienna o boku 20 cm, cyrkiel z Zelaznymi stop-
kami'.

Mozna jednak sadzié, ze juz Grecy dysponowali catkiem roz-
winigtym warsztatem rysunkowym. Mimo, Ze greckie rysunki nie za-
chowaly si¢ do naszych czaséw, o tym, ze Grecy znali i stosowali
rzuty poziome i pionowe projektowanych ‘budowli mozna wniosko-
wac na podstawie traktatu Witruwiusza O architekturze ksiqg dziesiec,
ktéry sam w nim pisze, ze korzystal ze wszystkich wowczas dostep-
nych mu dziel greckich i wielokrotnie sie do nich odwoluje. Autor
stwierdza tam wyraznie, ze architekt ,,musi umiec pisa¢, aby za pomo-
cg notatek pamigé swa wzmocnié, nastgpnie musi zna¢ rysunek, aby
za pomocg szkicow tatwo stworzy¢ obraz zamierzonego dzieta. Geo-
metria za$ jest architekturze bardzo pomocna. Przede wszystkim uczy
uzycia linii i cyrkla i dzieki temu ulatwia przedstawienie budowli na
plaszczyznie i wyznaczenie katoéw, poziomu i linii prostych”. Zgodnie
z zalozeniem, ze odbiorca jego dzieta poznal juz geometrig, fragment
dotyczacy warsztatu rysunkowego architekta jest bardzo krétki: | Ist-
nieja nastgpujace rodzaje dispositio, zwane po grecku ideami: ichno-
grafia, otrografia, scenografia. Ichnografia jest (o rysunek podstawy
planowanej budowli, wykonany w podzialce przy pomocy cyrkla i li-
nii, z ktérego przenosi si¢ pdzniej wymiary na powierzchnie placu
budowlanego. Ortografia jest to pionowy obraz fasady wykonany
w podzialce, odpowiadajacy przyszlej budowli. Scenografia jest szki-
cem fasady oraz $cian bocznych, ktérych wszystkie linie zbiegaja si¢
w punkcie centralnym™, Jest to wlasciwie jedynie informacja, ze takie
rysunki si¢ wykonuje, bez opisu jak to robic. Niestety, oryginat dziela
Witruwiusza zaginal, a zachowane liczne odpisy tego traktatu pozba-
wione byly rysunkéw, wiec o geometrycznych metodach wykon-
ywania ichnografii i otrografii mozemy jedynie wnioskowaé z p6z-
niejszych uzupehien, wykonywanych na podstawie tekstu dla potrzeb
pierwszych edycji wydawanych drukiem (1486). Teoretyczny traktat
Witruwiusza wywarl ogromny wplyw na rozwdj architektury europej-
skiej, byt klasycznym wzorem i inspiracjg dla szeregu nast¢pnych
prac, ktorych wiele powstawalo w okresie renesansu, a witruwiuszow-
skie sformufowania ,ichnografia, otrografia” spotykamy jeszcze przez
kilkanadcie stuleci.
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Jednak zanim traktat Witruwiusza zostal ponownie odkryty dla
nowozytnej Europy’, powstawaly dzieta architektury romanskiej i go-
tyckiej. Najstarsze zachowane rysunki z tego okresu to plan sytuacyjny
obiektow benedyktynskiego klasztoru St. Gallen z 816 r. (tusz na per-
gaminie, rys. 2) oraz plan sytuacyjny opactwa Canterbury z naniesio-
nymi instalacjami wodociaggowymi i odprowadzeniem $ciekéw
z 1070 r. Trzeba jednak zwréci¢ uwage, ze jest to w zasadzie schemat
ideowy, a nie plan konkretnych obiektéw budowlanych. Nastgpne za-
chowane dokumenty rysunkowe pochodzg z XIII w. Jest to tzw. pa-
limpsest z Reims z pierwsze) potowy XlIl w., oraz rzuty poziome
i widoki elewacji katedry w Strasburgu (1270). Bardzo ciekawym do-
kumentem z tego okresu, dajacym wglad w specyfike warsztatu, jest
takze wzomik francuskiego budowniczego Villarda de Honnecourt
(czynny ok. 1225-1235), przeznaczony dla czlonkéw jego strzechy
budowlanej. Wzomnik, zaopatrzony w krétkie wyjasnienia, zawiera pla-
ny budowli, kopiowane i wlasne projekty, rysunki szczegoléw elewacii,
rzezb figuralnych i1 postaci rysowanych z natury, omamenty roslinne,
szkice pulpitu, stalli, a takze sporo niewielkich rysunkow technicznych
(facznie z perpetuum mobile)'®.

Te Xlll-wieczne przyktady planéw (pomijajac dwa wezesniej-
sze) wyznaczaja pewnego rodzaju granicg czasowa zachowanych ry-
sunkéw architektonicznych. Nie znaczy to jednak Zze wczesniejsze
prace budowlane prowadzone byly do tej pory w ogéle bez projektéw.
Wysoki poziom techniki rysunkowej powyzszych przykladéw po-
zwala sadzi¢, ze rowniez i Xll-wieczne katedry nie powstawaly bez
odpowiednich planéw rysunkowych. Istnienie wczeéniejszych, nie
zachowanych planéw potwierdzaja zreszta inne zrédla pisane'. Moz-
na tu snuc rézne hipotezy dlaczego si¢ nie zachowaly. Na podstawie
wzmianek w Zrédlach pisanych moZzna wnioskowaé, ze plany rysun-
kowe nie mialy w owym czasie tak wielkiego znaczenia jak dzis,
spelnialy funkcje praktyczne — do wykorzystania na budowie. Moze
wigc wraz z nadejéciem nowego stylu — gotyku — uznano dotychcza-
sowe wzorce za nieaktualne, niepotrzebne i zniszczono je? Trzeba
wzigé rowniez pod uwage rodzaj materialu na ktérym je wykony-
wano, byly to tabliczki drewniane i woskowe, pergamin oraz papier —
materialy niezbyt trwale, ponadto dwa pierwsze niewygodne w prze-
chowywaniu. Poza tym starzy mistrzowie dysponowali zdumiewajgcq
fachowoscig — niektore projekty mogly powstawaé tylko ,,w glowie”
i stamtad by¢ przenoszone bezposrednio na plac budowy.
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Od konca Xl w. zwigksza si¢ liczba zachowanych rysunkéw,
lecz mimo, ze w sumie jest ich catkiem spora ilos¢, nie sg one do dzi$
skatalogowane ani uporzadkowane wg jakichs logicznych kryteriéw.

Przedstawimy zatem ich gléwne wlasciwosci:

Czesciej wykonywano je na pergaminie niz na papierze, poczatkowo
koszta obu materialéw byly podobne, a jako$¢ i trwalo§é papieru duzo
gorsza (od XIV w. produkowano we Wloszech przejrzysty pergamin —
pierwowzor kalki kreslarskiej'?). Odgrywat tez role rozmiar rysunku (a
potrafit dochodzi¢ do blisko 5 m) — egzemplarze wigksze od 3 m po-
wstawaly na pergaminie, ktéry zszywano z kilku platéw za pomocg
rzemykow (papier klejono). Natomiast rysunkow detali (np. okno)
w prawie nigdy nie sporzadzano na pergaminie czy papierze, najczes-
ciej uzywano w tym celu tzw. , rysunkowej podiogi” — pokrytej cienka
warstwg wygladzonej gliny lub gipsu, lub tablic drewnianych, grunto-
wanych sproszkowang kreda, na ktérych rysowano przy pomocy liniatu
i cyrkla, kreslac ,,olowiem albo cyng”. Rysunki tego rodzaju wykony-
wane byly na og6t w skali 1:1, co mialo t¢ zalete, ze mogly poshuzy¢ do
przygotowania szablonébw — podkiadek dla kamieniarzy. Chociaz na
drewnie i tablicach woskowych lub tupkowych wykonywano takze pro-
jekty calych budowli (majac moze na wzgledzie koszta i mniejszg po-
datno$é na ich zniszczenie na placu budowy).

Podstawowymi narzedziami byly cyrkiel i linial. Znaczenie
cyrkla bylo szczegdlne ze wzgledu na teoretyczne systemy majace
podstawowe znaczenie przy projektowaniu — ad quadratum i ad trian-
gulum (rys. 3). Kluczowe punkty planowanej budowli wyznaczano
konstrukcyjnie, na przecigciu si¢ bokow trojkatéw badz kwadratow.
Cyrkiel byt wiedy takze podstawowym narzedziem do odmierzania
odleglosci — zastgpionym w péiniejszych wiekach przez podziatke
i suwak logarytmiczny (czyli techniki obliczeniowe). Poza tym uzy-
wano trojkata (ekierki) i wegielnicy. Do samego rysowania shuzyl
sztyft ze srebra, miedzi lub innego, mniej cennego metalu. Przy jego
pomocy wykonywano tzw. ,przedrysunek” czy ,,$lepy rysunek”, czyli
wyciskano lekkie rowki na papierze, pergaminie, badz desce powle-
czonej kreda. Dopiero pdZniej (usuwajac kreski pomocnicze) ,,wycia-
gano” rysunek tuszem. Stuzyt do tego , kreslnik™ (grafion), lub piéro
gesie — do krzywizn (do kot — cyrkiel). Stosowano jednolita kreske —
zaréwno rodzaj jak i gruboéé linii. Nie dbano o kompozycije, opis ar-
kusza itp. (nie dlatego jednak, Ze nie potrafiono — bylo po prostu inne
podejécie — nie bylo to wazne). Dopiero od XV - XVI stulecia spotyka
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si¢ z rzadka zabiegi majace na celu uplastycznienie rysunku (kropko-
wanie, kreskowanie, malowanie, cieniowanie).

Przygotowywano prawie wylacznie rzuty ortogonalne — plany
i elewacje, przekroje nalezaly do rzadkosci. Rzadkoscig byly tez wi-
doki perspektywiczne (scenografia), a jesli juz to bylo to raczej co$
w rodzaju izometrycznej perspektywy kawalerskiej, stosowany w od-
niesieniu do czegsci budowli — detalu architektonicznego. Zdarzalo sig
ze plany poszczegblnych pozioméw nanoszono na jednym rysunku
(trzeba bylo mie¢ $wietng wyobrazni¢ przestrzenng, aby si¢ w tym
zorientowaé!). Wysokoéei podawano na rzucie, wymiaréw prawie
nigdy nie okreslano — nie bez przyczyny — gotycki budowniczy nie
postugiwat si¢ liczbami — ale cyrklem, podawano mu je ustnie. Detale
wykonywano z szablon6w w skali 1:1. Rysunek roboczy (wyko-
nawczy) byl wiec zbedny. Niestychanie rzadko znajdujemy tez skalg -
najczesciej opartg na systemie tuzinowym (1:36, 1:72, 1:108); wyjat-
kiem trudnym do bezspornego wyjasnienia jest stosowana skala 1: 29.
Skala konstruowana byla oczywiscie geometrycznie, za pomocg cyr-
kla. Zreszta miary dlugosci w 6wczesnej Europie byly trudno poréw-
nywalne - prawie kazde miasto mialo swoja ,,stope”. Jednak nie mialo
to zgubnego wplywu na precyzje, system geometryczny pozwalal si¢
sprawdzaé w latwy sposob®?,

Tak wygladal warsztat techniczny w $redniowieczu. Epoka
renesansu przyniosta odejscie od geometrycznych systeméw ad gua-
dratum i ad triangulum, na rzecz proporcji wyznaczanych przez ar-
chitekture antyczng. Rysunki w wigkszym stopniu zaczely pehni€ rolg
pogladowa, adresowang do inwestora (urzadzano nawet konkursy),
tak wiec walory plastyczne takich prac zaczynaty by¢ bardziej doce-
niane. Rysunki wyciggane byly w tuszu, cienkimi liniami, cz¢sto kolo-
rowane akwarela albo lawowane. Rozpowszechnilo si¢ uzycie papie-
ru, ktéry w miar¢ obnizania swoich kosztéw i podnoszenia jakosci
wyparl inne materialy. Rysunki wykonywane byly tez na kartonie, lub
papierze naklejanym na karton. Wymiary spotykanych rysunkéw w
miare uptywu czasu s3 juz mniejsze (np. 42x50,5, 53,7x37, 25,5x36),
na og6l wrysowana byla podziatka ze skalg (skala fokciowa). Spotyka
sie tez legende opisujacg przeznaczenie uzytkowe pomieszczen, czg-
$ciej sporzadzane sa przekroje'’.

Wiekszg starannosé i precyzje mozna odnotowaé takze w dzie-
dzinie rysunkéw ,machin”. Za pierwszy rysunek odpowiadajacy dzi-
siejszym zalozeniom rysunku technicznego uwaza sig¢ rysunek urza-
dzenia mechanicznego wedlug pomyshu Johna Payne’a z 1573 r. Wkr6t-
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ce potem wynaleziono sektor — cyrkiel z podziatka na ramionach — co
przypisuje sie Fabricio Mordente z Neapolu oraz Hoodowi, nauczycie-
lowi matematyki z Londynu (1584 r.). W 1603 r. Christoper Scheiner,
jezuita urodzony w Szwecji, skonstruowal pantograf, a w 1612 r. Galij-
leo Galilei (1564-1642) zaprezentowat podziatk¢ diagonalng. Inne atry-
buty inzyniera — otéwek i przykladnica weszly na sceng historii stosun-
kowo pdzno - otéwek cedrowy z rysikiem olowiowo sadzowym pojawit
sic w Angli w 1680 r.; kilkadziesigt lat pdzniej przykladnica
w ksztalcie litery ,,T7, ktorej wizerunek znajdujemy we francuskiej
»~Encykiopedii” z 1767 . w tym tez okresie podejmowano takze pro-
by zmechanizowania pewnych czynno$ci geometrycznych - G. B. Su-
ardi przedstawit dzielo Nowe instrumenty do opisu rozmaitych krzywych
dawnych i wspolczesnych (Brescia 1752), gdzie m.in. zaprezentowat
dwa rzuty prostokatne (plan i elewacja) elipsografu zaprojektowanego
przez autora'®,

Powyzsze omdwienie dotyczy w zasadzie strony technicznej
wykonywania rysunkéw. O stronie teoretycznej dtugo nie mozna bylo
nic powiedzieé (nalezalo to do sekretéw warsztatowych cechéw
i strzech budowlanych), na wykonywanych planach utrwalano jedynie
wynikowe linie, a autorzy pierwszych traktatow architektonicznych
(Witruwiusz, Barozzi, Palladio) takze nie zatrzymywali si¢ nad tg
kwestig - moze dlatego, ze nie dostrzegali takich potrzeb. Wyjatkiem
w tym wzgledzie byl jeden z najwigkszych malarzy Albrecht Diirer' !
W swoich dzietach Underweysung der messung mit dem zirckel und
richtscheyt (Norymberga 1525) i Von menschlicher Proportion (No-
rymberga 1528) daje $wiadectwo o stanie zaawansowania uzywanych
o6wezesnie konstrukeji geometrycznych. Przedstawione sg tam niektére
procedury graficzne, jak np. konstrukcja linii srubowej, konstrukcje
krzywych drugiego rzedu jako przekroje stozkéw, przekrdj powierzchni
obrotowej, wieloSciany foremne, itp. Wielki artysta sprawnie postugi-
wal si¢ rzutnia boczng, umial stosowac obroty wokot osi pionowych na
plaszczyzny odniesienia, a dla skonstruowania cienia szeScianu na
plaszczyzne pozioma uzywatl konstrukeji, ktora jest dokladnie taka sa-
ma jak ta, uzywana do dzié (rys. 4). Z czasem wzmianki na temat metod
dotyczacych konstrukeji geometrycznych zaczely czesciej sig pojawiad,
niejako pray okazji, w réznych dzietach, gtéwnie traktujacych o archi-
tekturze °. Jednak ,,... zasady te [rzutu prostokatnego] byly rozproszone
bez zwigzku i porzadku po rozmaitych autorach dziel o konstrukeji
traktujacych, i tak powiklane z praktyka i wyrazami technicznymi, ze
byly trudne do dostrzezenia™".
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W miarg rozwoju budownictwa i wzrostu stopnia komplikacji
budowli wyznaczenie rzeczywistych wymiaréw niektérych ich ele-
mentéw byfo nie lada wyzwaniem. Konsekwencjg tych probleméw
bylo powstanie nauki o ksztattach elementéw budowlanych z kamie-
nia i z drewna zwanej sfereotomiq, uwazanej za poprzedniczke geo-
mefrii wykresinej. Znany z zamifowania do matematyki G. Desargues
—architekt z Lyonu, jako jeden z pierwszych proponowat rozwazy¢ te
wazng cz¢sC sztuki inzynierskiej wedlug kryteriéw naprawde nauko-
wych 1 wskazywal na korzysci wynikajace z wezeéniejszego rozryso-
wania wszystkich elementéw (np. przyspieszenie prac budowlanych
poprzez mozliwos¢ jednoczesnego obrabiania kamieni przez kilku rze-
miesinikow). W swojej broszurze Oeuvres de Desargues z 1640 r. na
temat cigcia kamieni rozwigzuje pewne problemy dotyczace katéow
dwusciennych i wieloscianéw, postugujac si¢ rzutem prostokagtnym na
dwie rzutnie. Jednak ogranicza si¢ do przedstawienia swoich idei na
Jjednym tylko przykladzie, w rozszerzeniu jego teorii nie pomagajg wy-
jasnienia i komentarze opublikowane trzy lata pézniej przez jego
wspotpracownika A. Bosse.

Blisko sto lat p&Zniej oficer i inzynier francuski A. F. Frezier™
postawit sobie za cel napisal prace bedaca penym ujeciem zagadnien
stereotomii i dajacg inzynierom i architektom solidne podstawy znajomo-
Sci konstrukcji geometrycznych. [ tak w latach 1737-1739 wydano
w Strasburgu jego ogromne, trzytomowe dzielo La Theorie et la pratique
de la coupe des pierres et des bois, pour la construction des voutes et
autre parties des batiments civils et militaires, ou Traite de stereotomie
a l'usage de U'archtecture (Teoria i praktyka cigcia kamienia i drewna
lub przewodnik po stereotomii), wielokrotnie pozniej wznawiane. Trzeba
przyzna€, ze autor osiggnat zamierzony cel i jego praca jest najbardziej
profesjonalnym i kompletnym dzielem jakie zostalo napisane na ten te-
mat. W przedmowie podkresla z naciskiem, Ze przedstawiajac ,teorig
przekrojow bryl w sposéb jaki pozwala stosowaé jg w architekturze do
konstrukeji sklepien, a takze do obrébki kamienia i drewna - czego nikt
nie uczynit wczesniej, uwaza za niezbedne aby praktyka inzynierska
opierala si¢ na solidnej znajomosci konstrukcji geometrycznych”. Tresé
dziela, wedlug dzisiejszego rozumienia i nazewnictwa, obejmuje prze-
kroje bryt ptaszczyznami oraz przenikania, wlasnosci krzywych plaskich,
rozwinigcia powierzchni oraz zastosowania w kamieniarstwie i ciesiolce
(rys. 5). Chociaz zdecydowana wigkszo$¢ zagadnien ilustrowana byla
umownyrmi szkicami, autor opisywat takze zasady odwzorowania bryt na
plaszczyznach poziomych i pionowych (ichnographie i ortographie).
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Postugiwal si¢ w tej pracy metoda rzutéw prostokatnych z wielka biegto-
$cig, jednak nie zawierala ona sp6jnej teorii rzutowania, a takze rzutowa-
nie nie shuzylo tu jako podstawowa metoda rozwigzywania problemow
przestrzennych. Praca Freziera byla mocno zwigzana z praktykq inzynier-
ska, i chociaz poruszala wigkszo$¢ zagadnien bedacych pdzniej domeng
geometrii wykreslnej, jednak nie posiadata uogdlnien cechujacych opra-
cowanie naukowe?'.
., Za tworce takiej naukowej teorii, nazwanej geometrig wy-
- kre§lng, uwaza si¢ Gasparda Monge’a (1746-1818). Jej podstawy
opracowal Monge jeszcze w czasach swej miodosci, w inzynierskiej
| szkole wojskowej w Meziere, w ktdrej uczyt si¢ w latach 60. XVIII
w. Szkota ta, ksztalcaca wyiszych oficeréw korpusu inzynierskiego,
posmd&!a takze oddziat nizszy, dostepny dla ubozszej i nieszlachec-
I- kiej mlodziezy; w tym wiasnie oddziale rozpoczat naukq_s Monge. Jego
szybkle postepy W nauce i oryginalne sposoby rozwiazywania zagad-
nien (zwlaszcza z zakresu topografii wojskowej dotyczqcej fortyfika-
cji, tzw wysoczenia — defilement) zwrdcily na niego uwage profeso-
r6w?. Jednak wéwczas nie pozwolono mu na publikacje jego metody,
zgodnie z decyzja kierownictwa miata to by¢ specjalnos$c i tajemnica
szkoly w Meziere. Dopiero po blisko trzydziestu latach zaistniaty
okolicznosci umozliwiajace ogloszenie jego teorii. W okresie Rewo-
lucji Francuskiej Monge razem z innymi ludZzmi nauki byt bardzo
zaangazowany w realizacjg¢ planéw jak to okreslano ,,narodowej edu-
kacji”, czego wynikiem bylo powotanie w 1794 r. wyiszej uczelni
technicznej, od 1975 r. znanej pod nazwg Ecole Polytechnique, ktéra
stata sie péZniej wzorem dia nowoczesnych politechnik na calym $wie-
cie. Tam to wlasnie Monge wyglosit pierwszy raz swojg teori¢ w formie
wykladéw, ktore zostaly opublikowane jako Geometrie descriptive.
Nowatorstwo jego metody polegato na opracowaniu podstaw matema-
tycznych i objecie spdjna teorig zagadnien rozwigzywanych rysunkowo,
a bedacych dotychczas domeng praktyki. Okreslit on takze jako pierw-
szy podstawowe cele i zadania nowej umiejetnosci, jako jednoznaczne
przedstawianie na plaszczyznie dwuwymiarowej obiektéw trojwymia-
rowych, oraz umozliwienie na tej podstawie rozwiazywania probleméw
przestrzennych.
Istota metody Monge’a bylo przyjecie ukiadu odniesienia
w postaci dwéch wzajemnie prostopadiych rzutni i ustalenie ogélnych
zasad rzutowania (zastapienie dotychczasowych ichnographie i orto-
graphie ogblnym projection - rzut) podstawowych elementéw prze-
strzeni — punktéw, prostych i plaszczyzn. Cechg charakterystyczng
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byto odwzorowanie plaszczyzny w postaci §ladéw — dwéch prostych
przecigcia si¢ z plaszczyznami rzutéw, co zaowocowalo szeregiem
nowych, specyficznych konstrukcji. Oprécz podstawowych zalozer
metody rzutowania material wykiadéw Monge’a obejmowat obszerny
zakres zagadnien dotyczacych powierzchni i linii krzywych — dotych-
czasowej domeny stereotomii. Monge byl gleboko przekonany, ze
nowe spojrzenie na warsztat rysunkowy inzyniera, jakie zaproponowat
tworzgc swojgq geometri¢ wykresing jest niezmiernie wazne dla nowo-
czesnej produkcji przemystowej, gdzie istotg jest dokladno$¢ i pre-
cyzja. Jego determinacja w tym wzgledzie, jak réwniez pozycja spo-
feczna i autorytet sprawily, ze geometria wykre$ina stata si¢ klu-
czowym przedmiotem w ksztalceniu technicznym we Francji, a w $lad
za nig w cafej Europie. Dyscyplina ta zyskala nowa, wyzsza range —
z pozycji ,rysunkéw geometrycznych” awansowata do prestizowej
grupy nauk matematycznych. Pojecie rzutu przeszlo z rgk artystow
i rzemiesinikéw w rece naukowcow, z pola praktycznego, w dziedzine
czystej nauki. Epoka Monge’a byla ukoronowaniem rozwoju teorii
rysunku inzynierskiego. W zasadzie wszystko co bylo najistotniejsze
w teorii tworzenia rysunkéw technicznych zostalo w tym okresie
opracowane (rys. 6)”. Poczatkowy okres istnienia geometrii wykresl-
nej charakteryzowal si¢ Zywymi badaniami dotyczacymi wiasnosci
powierzchni i ich wzajemnej relacji, co bylo jeszcze wowcezas stabym
punktem; nastgpnie rozwdj naukowy tej dziedziny poszedt w kierunku
ogblnych, matematycznych teorii rzutowania (geometrii rzutowej),
ktora coraz bardziej odbiegata od praktyki inzynierskiej, tracac w kon-
cu z nig kontakt. Zbytnia teoretyczno$¢ geometrii wykreélnej byla
zresztg powodem zlosliwych uwag ze strony nacji anglosaskich, gdzie
dziedzina ta nie przyjela sie w swojej kontynentalnej formie. Méwio-
no, ze geometria wykresina to pigkna ,nauka pozwalajaca rozwig-
zywaé bardzo interesujace zagadnienia jak znajdowanie $rodka kuli
przechodzacej przez cztery punkty — tylko po co komu taka kula jest
potrzebna 77

Wazrost rangi ,rysunkéw geometrycznych” mial odbicie réw-
niez w estetyce ich wykonywania. Od czaséw monge’ owskich zaczeto
roznicowac rodzaj kreski w zaleznosci od jej znaczenia, wielkg uwagg
obdarzano dziat dotyczacy prostych i plaszezyzn stycznych, po-
wierzchni obwiednich - wszystko to shuZzy naukowej teorii wyznacza-
nia cienia, co jest czynione nie tylko w rysunkach architektonicznych
ale rowniez i mechanicznych. Az trudno uwierzyé, ze pracochionne
konstrukcje wyznaczenia cienia na $rubie stuza w zasadzie (oprécz
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waloréw dydaktycznych) tylko podkresleniu plastycznosdci rysunku
(rys. 7). Rysunki XIX-wieczne s3 picknie malowane, lawowane i cie-
niowane, nie tylko architektoniczne, ale réwniez mechaniczne. Wy-
daje si¢ takze, Ze sprawno$¢ rysunkowa 6wczesnych inzynierow me-
chanikéw byla wicksza. Wiele uczelni technicznych szkoldo przy-
szlych adeptéw w zakresie rysunku odrgcznego, program geometrii
wykreslnej w zasadzie przez caly XIX w. nie by} réznicowany w za-
leznoéci od specjalnoéei inzyniera (wyjatkiem byli chemicy), polecano
odwzorowanie perspektywiczne do przedstawiania nie tylko budowli,
ale réwniez mechanizméw i urzadzen. Dopiero na przelomie XIX
i XX w. upowszechnilo si¢ uzycie aksonometrii, a w poczatkach XX
w. wykorzystanie metod rzutu cechowanego w drogownictwie i pra-
cach ziemnych.

Wiek XIX przynosi takze kilka kolejnych wynalazkow w za-
kresie techniki rysowania, jak podwdjny pantograf kopiujacy obiekt
w lustrzanym odbiciu opatentowany w 1803 r. przez Johna Isaaca
Hawkinsa z New Jersey, kalka kreslarska opatentowana Charles Down
w Anglii w 1846 r., wkrétce dostepna na rynku w rolkach o szerokosci
40 cali i diugosci 100 jardow. Masows produkcje krzywikéw kreSlar-
skich z drewna gruszy uruchomiono nieomal jednoczesnie we Francji
i w Anglii na potrzeby biur projektowych przemyshu okrgtowego i ko-
lejnictwa (1866 r.). Przezroczyste ekierki z celuloidu pojawily si¢ na
rynku w 1880 r., a dziewigé lat pozniej pinezka do mocowania rysunku
na desce kreglarskiej (1889 r.)”.

Sukcesywnie tez wiaczano w zakres geometrii wykresinej in-
ne metody rzutowania. Matematyczne zasady ?cmpeluywy (jako rzutu
srodkowego) okreslone byly juz doéé dawno™ i nic nie stalo na prze-
szkodzie precyzyjnemu otrzymywaniu obrazéw perspektywicznych
obiektéw budowlanych. Jednak czysto geometryczne sposoby otrzy-
mywania perspektywy z danych rzutéw ortogonalnych nie byly nigdy
wéréd architektéw popularne — wymagajg bieglosci w zastosowaniu
wiedzy geometrycznej i sq do$¢ czasochtonne. Totez dazono do zme-
chanizowania zagadnienia za pomocg odpowiednich instrumentow.
Powstawaly réznego rodzaju perspektografy (Arrigunaga, Fiorini,
A. Prix, G. Hauck, H. Ritter”, J. Pillet). Byly to przyrzady skompli-
kowane, kosztowne, trudne w uzyciu, a zatem nie spelniaty oczekiwan
praktyki (rys. 8). Za najlepsze rozwiazanie uwazano pomyst perspek-
tografu podany w 1909 r. przez C. De La Fresnaye'a, kt6ry to spos6b
uprodcil jeszcze bardziej stynny Iwowski prof. K. Bartel (1931)”
i polecat do szerokiego stosowania. Innym sposobem uproszczenia
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konstrukeji perspektywicznych byly tzw. siatki. Ich wada z kolei byta
niemozno$¢ indywidualizacji otrzymywanych obrazéw — opieraly sie
na systemie kilku $cisle okreslonych ujeé perspektywicznych. Jednak
w przeciwiefistwie do perspektograféw metoda ta stosowana jest do
dzisiaj i ma swoich zdeklarowanych zwolennikGw.

Wiek XIX przelomowy dla calej cywilizacji przyniést wi-
doczne zmiany takze w inZynierskim warsztacie rysunkowym. Doty-
czylo to przede wszystkim ilo$ci wytwarzanej dokumentacji. Okreéla-
no tez sukcesywnie pewne normy i wymogi jakim odpowiadaé miat
rysunek techniczny. Pod koniec XIX w. w poszczeg6inych dziedzi-
nach techniki tworzyly si¢ standardy dotyczace uzywanych symboli,
rodzajéw linii, koloru, styléw wymiarowania, przyjmowanych skal
rysunkowych itp. Réznych konwencji bylo tak wiele, ze nie sposéb je
wszystkie omowi€ i przesledzi¢ histori¢ ich powstania. Od okolo po-
czatkéw XX wieku dokumentacja zaczeta by¢ rutynowo powielana na
uzytek poszczegdlnych branz i instytucji. Prymitywna technika pierw-
szych powielaczy miala takze swéj udziat w ksztaltowaniu oblicza
rysunkéw technicznych — wyrugowata uzycie koloru (przynajmniej z
rysunkéw mechanicznych i branzowych) jako, Zze powielanie bylo
monochromatyczne. Wyodrebnity si¢ rézne rodzaje rysunku, pehiace
rézne funkcje, np. w rysunku architektonicznym — szkic koncepcyjny,
rysunek budowlany, rysunek wykonawczy detali, i inne (ich systema-
tyke¢ zamieszczono po raz pierwszy w niemieckiej encyklopedii
w 1937 r.”%). Krétko po I wojnie Swiatowej podjeto wysitki zmierzajg-
ce do wprowadzenia migdzynarodowych standardéw w dziedzinie
rysunkOw technicznych.

Jednak najwigksza rewolucja w zakresie warsztatu rysunkowe-
go dokonuje si¢ teraz, na naszych oczach. Techniki komputerowe wy-
daja si¢ eliminowaé rysunek odrgczny nieomal do ,,zera”. Komputero-
wo wykreslona dokumentacja staje si¢ standardem, a narzedzie to
wkracza nawet w sferg rysunku koncepcyjnego i modelowania koncep-
cyjnego. Pierwsze komputery z zewnetrznym terminalem do wprowa-
dzania danych — monitorem i klawiaturg — pojawily sie w latach 60. XX
w. Procesy produkcji sterowanej komputerowo (lata pieédziesiate, Mas-
sachusetts Institute of Technology, numeryczne sterowanie obrabiarek)
zrodzity mysl aby dane méc wprowadzaé juz na etapie procesu projek-
towania. W 1963 r. I Sutherland w przedstawionej w MIT pracy doktor-
skiej zaprezentowat system SKETCHPAD, ktéry umozliwial wprowa-
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dzanie i wyprowadzanie do komputera informacji graficznych. Od
tego czasu datuje sig Zywiolowy rozwéj rysunkowych programéw
graficznych. Jeszcze w tym samym roku T.E. Johnson (takze w MIT)
opracowal wersj¢ SKETCHPAD I1l, pozwalajacg tworzyé z.ap:sy
przestrzeni {ré]wynuarowej . Charakterystyczng rzecza jest, ze pierw-
sza generacja programow graficznych kopiowata niejako mozliwosci
recznego rysowania, automatyzowanego sukcesywnie w zakresie co-
raz to nowych funkcji (np.: automatyczne rysowanie stycznych, pro-
stopadtych, dzielenie odcinkéw, rysowanie krzywych, generowanie
widok6w aksonometrycznych, perspektyw, itp.). Teraz obserwujemy
wkraczanie drugiej generacji programéw graficznych dostosowanych
do potrzeb konkretnych zawodéw inZynierskich, ktére pozwalaja na
bezposrednie, przestrzenne projektowanie — modelowanie konkret-
nych produktéw, a rysunkowa dokumentacja techniczna tworzy sig
niejako ,.przy okazji”, automatycznie. Oczywiscie ten triumfalny po-
chéd tej technologii jest jeszcze hamowany wzgledami finansowymi,
ale zdaje si¢ by¢ nieuchronny. Rola rysunku odrgcznego moze zostac
sprowadzona do obszaru zarezerwowanego dla sztuki artystyczne]

i w kontekécie Twoércy — Inzyniera jako artysty, zachowaé je w war-
sztacie inZzynierskim.

Rys. 1. Posag Gudei, sumeryjskicgo wladcy z planem
architektonicznym, ok. 2100 r. p.n.e. (Muzeum Luwr, Paryz).
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Rys. 4. Traktat A. Durera Underweysung der messung mil dem zirckel und richi-
scheyt, (Norymberga 1525) najpelniej przedstawia konstrukcje
geometryczne slosowane w warsztacie Owczesnego rysownika.
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Rys. 5. Rysunkowe wyznaczenie ksztaltu elementow kamieniarskich
i ciesielskich bylo zagadnieniem stereofomii. Tablica rysunkowa z traktatu
A. F. Freziera La theorie et la pratique de la coupe des pierres et des bois ....,
(Strassburg 1737)
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Rys. 8. Perspektograf wedtug konstrukeji H. Rittera (1900)
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II. OCHRONA ZABYTKOW TECHNIKI
W OKRESIE 1944-1989

Jerzy Jasiuk

Wsrod przeciwstawnych tendencji —
Ochrona zabytkéw techniki i przemyslu w Polsce
w latach 1944 - 1999

Okreslenie ,,wsréd przeciwstawnych tendencji” nie stanowi
zwrotu retorycznego, czy pojeciowego ozdobnika, lecz zarysowang
charakterystyke warunkéw i czynnikéw, ktére wplywaly na ochrone
zabytk6éw technik i przemystu w latach 1944-1989. Przeciwstawne ten-
dencje oddzialywaly na wszystkie dziedziny ochrony zabytkéw
w tym okresie, w tej jednak, w ochronie zabytkéw techniki i przemystu
wystepowaly szczegélnie wyraziécie, poniewaz dziedzina ta byla zwig-
zana (i jest nadal) nie tylko poérednio z gospodarka, przemyslem, trans-
portem i ustugami w szczegblnosci, ale i bezpoérednio, tkwiac niejako
z racji charakieru obiektéw w strukturze przemyshu, transportu i ushug,
co powodowalo daleka wigkszg podatno$é na wplywy procesow, ktére
nastegpowaly w Zyciu gospodarczym. Moina méwié o bezposredniej
zalezno$ci od meandréw polityki przemysiowej, od reorganizacii, prze-
ksztatcen, impulséw inwestycyjnych.

Jaki byl bilans otwarcia, inaczej méwiac jak mozna scharakte-
ryzowac stan ochrony zabytkéw techniki i przemystu w Polsce u pro-
gu powojennego okresu:

- byla to jeszcze dziedzina nowa w zakresie zainteresowar
dziedzictwem przesziodci, ktéra w istocie uksztaltowala si¢ dopiero
w formie bardziej zorganizowanej w latach migdzywojennych i nie
pozyskala gruntownych podstaw metodycznych;

- $rodowisko dzialajace na tym odcinku w tych latach mie-
dzywojennych bylo stosunkowo nieliczne i ograniczalo si¢ gléwnie do
0s0b zwigzanych Muzeum Techniki i Przemystu w Warszawie i jego
tzw. sekcjami ochrony zabytkéw sztuki inzynierskiej, choé¢ z uwagi na
sklad personalny opiniotwoércze;

- wojna zacigzyta szczegélnie na tym uprzednim dorobku: zo-
stata zniszczona zgromadzona dokumentacja, ulegly rozproszeniu lub
rowniez zniszczeniu zbiory prawie wszystkich muzeéw typu tech-
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nicznego, wielkie straty nastapity w Srodowisku ludzi, kt6rzy podjeli
ochrong zabytk6w techniki.

Do tych niekorzystnych czynnikéw odnoszacych si¢ bezpo-
érednio do ochrony zabytkéw techniki, doszly jeszcze ogolne, jak
m.in. zmiany spoleczno-gospodarcze oraz polityczne, powojenna ru-
ina i wynikajaca stad konieczno$¢ koncentrowania. uwagi na podsta-
wowych sprawach bytowych spoleczefistwa, tendencje nowej wiadzy.

Trzeba zwr6cié uwage, ze tendencje te zawazyly znaczgco na
probach podZwigania si¢ z wojennych zniszczen. W latach 1945-1947
odbudowie podejmowana byfa spontanicznie réwniez przez ludzi i sro-
dowiska bardzo odlegle od popierania nowej rzeczywistosci. To zjawi-
sko mialo charakter ogélny, oczywiscie nie dotyczacy tylko ochrony
zabytkéw techniki i przemystu. Nowa wladza, sama szermujac hastem
odbudowy kraju i starajgc si¢ skupi¢ wokét niego mozliwie szerokie
kregi spoleczne, eliminowala jednak z tych dziatan ludzi i $rodowiska
sobie niewygodne, czy takie, do ktérych nie miata zaufania.

Taka sytuacja zaistniala przy probach odbudowy warszaw-
skich placéwek muzealnictwa technicznego: Muzeum Techniki i Prze-
mystu oraz Muzeum Rolnictwa i Przemyshu. Srodowiska, ktére pod-
jely te proby, nie byly bliskie nowej wladzy, préby zahamowano i na-
stapila administracyjna likwidacja obu placéwek, ktére mialy cha-
rakter stowarzyszefi. W ten sposéb rozpoczete reaktywowanie dziatan
na rzecz ochrony zabytkéw techniki i przemystu zostalo pozbawione
osrodk6w i materialnej bazy.

Przytoczony przykiad ilustruje wlasnie zderzenie owych wy-
mienionych w tytule referatu przeciwstawnych tendencji: tendencji
odtworzenia jednej z istotnych dziedzin prowadzonej przed 11 wojng
$wiatowg dzialalnosci kulturalnej i tendencji eliminowania z Zzycia
spotecznego ludzi aktywnych w poprzednim ustroju oraz organizacji
powstatych w tamtych czasach ta druga okazata sig niestety silniejsza.

Nie udawaly sig tez indywidualne inicjatywy dziatan na rzecz
reaktywowania ochrony zabytkéw techniki i przemystu podjete m.in.
przez inz. Mieczystawa Radwana, szczegélnie czynnego na tym od-
cinku w latach miedzywojennych. Od indagowanych decydentéw
otrzymywal odpowiedz, ze w dobie odbudowy kraju i tzw. Socja-
listycznej rozbudowy nie pora na zajmowanie sig reliktami prze-
szlosci.

Paradoksalnie jednak trzeba zauwazyC, ze pierwsze powo-
jenne lata byly og6inie biorac korzystne dla zachowania historycznych
budowli, konstrukcji, maszyn i urzadzen. Z uwagi bowiem na ogro-

108



Il. Ochrona zabytkéw techniki w okresie 1944-1989

mne zniszczenia kazdy obiekt czy maszyna, nawet bardzo starego
typu stawata sig¢ uzyteczna i potrzebna. Dotyczylo to rowniez $rodkéw
transportu i powodowato, ze w tych pierwszych latach po polskich
drogach jezdzily tez samochody i motocykle siggajace swym rodowo-
dem pionierskich okreséw motoryzacji. Hustratywnym tego przykia-
dem mogly by¢ zakopianskie taks6wki.

Tak wige praktyczna uzytecznosé sprzyjata zachowaniu zabyt-
kow techniki i przemysh, ale ta dyktowana pragmatyzmem tendencja
spotykata si¢ z inng, zupelnie przeciwstawna, Ot62 narastajace przemiany
gospodarcze, w szczeg6lnosci proces upanstwawiania zakladéw przemy-
sfowych zrazu duzych, z czasem $rednich i mniejszych zaczat sig niestety
wigzaé ze zjawiskami marmotrawstwa, wynikajacymi z przystowiowego
braku troskliwego wiasciciela. Zdarzaly si¢ wcale niejednostkowe przy-
padki dewastacji obiektow i urzadzen, a czasem nawet calych branz, jak
np. wiejskiego przemyshu mlynarskiego w wyniku przy$pieszonego
upanstwawiania mlyn6w i wiatrakéw oraz polityki fiskalnej.

Na to w sumie niekorzystne tlo, w pierwszej potowie lat 50.
nalozyt si¢ charakterystyczny impuls wynikajacy z zalozen ideolo-
gicznych nowego porzadku polityczno-spolecznego. Impuls ten, sie-
gajacy genezg teorii materializmu historycznego, dazyl do skoncen-
trowania uwagi na tzw. kulturze materialnej dla pewnego rodzaju
przeciwstawienia si¢ tradycyjnej kulturze duchowej. Utatwil jednak
pozytywne dzialania w zakresie organizacji nauki: powstal wéwczas
Instytut Historii Kultury Materialnej, a jednoczesnie Zaklad Historii
Nauki 1 Techniki i rozpoczgte zostaty w dosé szerokim zakresie nada-
nia dziejéw techniki, nauki i kultury materialnej.

Trzeba jednak od razu zwréci¢ uwagg, ze to polityczne zalo-
zenie ideologébw wiladzy nie zaowocowalo w praktyce pozadanymi
przez nich wynikami. Srodowiska naukowe obu tych instytutéw, zaj-
mujgc si¢ historig kultury materialnej i historig nauki oraz techniki
traktowaly te dziedziny jako zupeknie odrgbne i nie przeciwstawialy
prowadzonych badan, a tym bardziej ich wynikéw, dorobkowi innych
przestrzeni kultury (poza moze bardzo nielicznymi wyjatkami). Tym
niemniej nadzieje wladzy stwarzaly ulatwienia dla dzialalnosci tych
naukowych placéwek, a takze dla innych inicjatyw w dziedzinie kul-
tywowania tradycji technicznych oraz ochrony dokument6w i zabyt-
kéw zwigzanych z tymi tradycjami.

W tej atmosferze nastapito reaktywowanie dziatan na rzecz
ochrony zabytkéw techniki. Z inicjatywy grona dzialaczy zrzeszonych
w Naczelnej Organizacji Technicznej przywrocono do zycia Muzeum
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Techniki w Warszawie, ktére zgodnie z przedwojenng tradycja uznalo
ochrone zabytkéw za jeden z gléwnych odcinkéw swej dziatalnosci,
przy czym za symboliczne trzeba uznaé powtérne otoczenie przez
Muzeum opieki zabytkowej walcowni i pudlingarni w Sielpi z 1 poto-
wy XIX w., niestety znacznie zniszczong w wyniku dewastacji doko-
nanych przez okupanta.

Wokét Muzeum Techniki, rowniez zgodnie z tradycjg, uformo-
wat sig krag spolecznych wspétpracownikéw, ziozony cz¢sciowo z 0s6b
udzielajacych si¢ na tym odcinku w okresie migdzywojennym z prof.
Mieczystawem Radwanem na czele, ale i z wielu innych. Rozpoczat si¢
wyrazny ruch na rzecz ochrony zabytkéw techniki i przemystu, kitory
zyskiwal stopniowo wspéidziatanie ze strony panstwowej stuzby kon-
serwatorskiej.

Wynikami tego spolecznego w znacznym stopniu ruchu stato sig:

- upowszechnienie idei ochrony zabytkGw techniki i szersze
zrozumienie potrzeby dziataf na tym odcinku;

- czytelne zréwnanie prawne ochrony zabytkéw techniki i prze-
mystu z ochrong innych kategorii débr kultury, co nastapito w postano-
wieniach Ustawy o ochronie d6br kultury z 15 lutego 1962 r. oraz
w postanowieniach innych aktéw normatywnych, wynikajacych z tej
Ustawy;

- podjecie owocnych prac nad metodyka ochrony zabytkéw
techniki;

- otoczenie trwala opieka wielu warto$ciowych historycznie
obiektow w réznych czesciach kraju, m.in. papierni z poczatku XVII w.
Dusznikach, kuzni wodnej o tradycjach siggajacych XVI w. w Gdansku
- Oliwie, huty Zelaza z XIX w. w Chlewiskach, pierwszego w Europie
stalowego mostu o konstrukgji spawanej na rzece Shudwi pod Lowi-
czem, walcowni i wytworni fopat zalozonej w XVIII w. w Lancucie;

- wykonanie licznych dokumentacji inwentaryzacyjnych zabyt-
kéw techniki i przemysthu;

- rozbudowa sieci muze6w typu technicznego: utworzono m.in.
Muzeum Zup Krakowskich w Wieliczce, Muzeum Historii Widkien-
nictwa w Lodzi, Zwigzkowe Muzeum Gérnicze w Sosnowcu, Muzeum
Morskie w Gdansku, zespol placowek zwigzanych z zabytkowymi
obiektami technicznymi na terenie Zaglgbia Staropolskiego;

Waznym osiggnieciem bylo podjecie w Instytucie Historii
Kultury Materialnej opracowywania katalogéw zabytkow budowni-
ctwa przemystowego, po sformutowaniu na wstgpie zalozen teoretycz-
nych dla tego zadania. Wéwczas, w koncu lat 50. i w latach 60. XX w.
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bylo to pionierskie przedsigwzigcie w skali europejskiej, a nawet
Swiatowej i tym bardziej nalezy zatlowac, ze po przygotowaniu i wy-
daniu parunastu zeszytéw obejmujacych zabytki z terenu powiatéw
glownie 6wczesnych wojewddztw kieleckiego, krakowskiego i 16dz-
kiego przedsigwzigcie zostalo przerwane.

To przerwanie dobrze zaplanowanej i realizowanej rejestracii
zabytkéw budownictwa przemystowego, potaczonej z publikacjg wy-
nikéw w przemyslanej formie, stanowi charakterystyczny przyktad
Swiadczacy o tym, ze w kolejnych powojennych dekadach ochrona
zabytkéw techniki byla prowadzona w warunkach przeciwstawnych
tendencji. Z jednej strony istnialy czynniki wspierajace te dziatalnosé,
przede wszystkim coraz szerszy udzial Srodowisk zawodowych i re-
gionalnych oraz wsparcie ze strony pafistwowej stuzby konserwa-
torskiej, z drugiej rozmaite hamujace dzialania administracyjne, czy
wrecz dzialania niszczycielskie, jak np. pospieszna likwidacja Zwigz-
kowego Muzeum Gorniczego, poniewaz lokal byt potrzebny na inne
cele, czy zburzenie kieleckich wapiennikéw pod pretekstem porzad-
kowania terenu.

Wiele srodowisk zawodowych, m.in. pracownicy drogowni-
ctwa, przemystu hutniczego, gémictwa, kolejnictwa, stuzb geodezyj-
nych zacegli interesowaé si¢ coraz bardziej swoimi tradycjami oraz
organizowa¢ ochrong zabytkéw dokumentujacych te tradycje. Przykia-
dami moga by¢ patronaty nad zabytkami hutnictwa w Zaglebiu Staro-
polskim, roztoczone przez huty $laskie 1 wynikajgce stad $wiadczenia
na konserwacje tych zabytkow, dzialania na rzecz ochrony histo-
rycznego taboru kolejowego na roznych stacjach i weztach, tworzenie
zbioréw zabytkowych maszyn i narzgdzi drogowych, organizacja licz-
nych muzeéw zakladowych oraz tzw. izb pamigci, w ktérych obok do-
kumentéw Zycia spolecznego gromadzone byly stare maszyny i urza-
dzenia techniczne oraz przykladowe produkty. Wséroéd powstatych
w latach 60. i 70. XX w. placéwek muzealnych w zakladach przemy-
stowych trzeba wymieni¢ m.in. Muzeum Zakladéw Mechanicznych
Ursus w Ursusie pod Warszawa, Muzeum Kieleckiej Fabryki Pomp
w Bialogonie, w tym czasie juz dzielnicy Kielc, Muzeum Zakladow
Metalowych H. Cegielski w Poznaniu, Muzeum Radomskiej Fabryki
Telefonéw, Muzeum Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni.

Podobne tendencje i dzialania rodzily si¢ w $rodowiskach re-
gionalnych, przy czym szczegdlnie spektakularmy, zarazem wainy
wynik przyniosty konsekwentne starania i prace Stowarzyszenia Mito-
$nikéw Ziemi Tarnogodrskiej w Tarnowskich Gérach, ktére nawigzujge
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do przedwojennych zamierzen zabezpieczylo dos¢ znaczny zespét
komér i chodnikéw tamtejszej kopalni kruszcéw z XVIII i XIX w.
organizujgc placéwke muzealng pod nazwa Zabytkowej Kopalni, cie-
szacej si¢ do dzi§ duzym zainteresowaniem zwiedzajacych.

Dla podsumowania dorobku dwu pierwszych powojennych
dziesiecioleci, a takze zaakcentowania potrzeb istotne znaczenie miata
ogblnopolska konferencja pn. ,,Zabytki 1 tradycje techniki w Tysiac-
lecie Panstwa Polskiego”, zorganizowana z inicjatywy Komitetu Hi-
storii Nauki i Techniki PAN oraz Muzeum Techniki. Wysunigto wow-
czas wiele wnioskéw i wytycznych dla dalszych dzialan w zakresie
ochrony zabytkéw techniki. Wygloszone referaty, uzupetnione infor-
macjami 0 muzeach typu technicznego oraz obszernym wykazem
najbardzie] wartoSciowych zabytkéw techniki w kraju opublikowano
w 1970 r. pt. ,,Muzea i zabytki techniki w Polsce”. Byla to pierwsza,
obszerniejsza publikacja na ten temat w krajowej literaturze.

W tych, jak réwniez w pézniejszych latach ochrona zabytkow
techniki stala si¢ integralnym elementem dziatalnosci wojewddzkich
konserwatoréw zabytkOw, w niektérych wojew6dztwach (np. w Kie-
leckim, katowickim) powolywani byli specjalisci dla zajmowania si¢
ta tematyka. Nie nastapito jednak usunigcie dysproporcji migdzy na-
ktadem pracy i $rodkéw na ochrong tych zabytkow, a nakladami na
inne grupy débr kultury. Podejmowano préby opracowania specjal-
nych programéw zabezpieczania zabytkéw techniki m.in. na Slasku.

Z drugiej strony procesy modernizacji przemystu oraz liczne
inwestycje, zwlaszcza w latach 70, powodowaly niszczenie zarbwno
tzw. ruchomych, czyli maszyn, mechanizméw i urzadzen, jak i nieru-
chomych zabytk6éw. Starania o zachowanie materialnych dokumentow
dziedzictwa przemystowego przegrywaly czgsto z tendencjami uno-
woczesniania gospodarki.

Kryzys ekonomiczny w latach 80. XX w. oraz jego odbicie
w zyciu spolecznym wplynely hamujaco na dziafania na rzecz ochrony
zabytkéw techniki. Stala si¢ dostrzegalna rosnaca dysproporcja pomig-
dzy polskim dorobkiem w tej dziedzinie i dorobkiem innych krajow.

Zahamowania nie oznaczaly jednak catkowitego braku pozy-
tywnych wynikéw, ktére wynikaly przede wszystkim z aktywnosci
spotecznej i odpowiedzialnodci placowek muzealnych oraz ogniw
panstwowej stuzby konserwatorskiej.

W latach 80. w wyniku ozywienia wspomnianej aktywnosSci
powstaly stowarzyszenia spoteczne, ktére wérdd swych celéw wyraznie
akcentowaly ochrong zabytkéw dziedzictwa technicznego i prze-
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myslowego: Stowarzyszenie Konserwatoréw Zabytkéw, Polskie Towa-
rzystwo Historii Techniki oraz Towarzystwo Kultury Technicznej. Ro-
dzily si¢ tez inicjatywy regionalne m.in. w Krakowie oraz we Wrocta-
wiu, gdzie Instytut Historii Architektury i Techniki stal si¢ oérodkiem
inspirujgcym rozme formy dziatalnoéei poczawszy od wprowadzania
zasad ochrony zabytk6w techniki do dydaktyki uczelnianej.

Z dorobku Polskiego Towarzystwa Historii Techniki trzeba
szczegblnie zaakcentowa opracowanie ,,Spolecznej Karty Ochrony
Zabytkéw Techniki”, obejmujacej zaréwno okreslenie pojecia zabytku
techniki i kryteriéw, ktérym musi ono odpowiadaé, jak tez zasady
i formy ochrony.

Rozwinglo si¢ zainteresowanie zabytkowymi $rodkami trans-
portu zaréwno kolejowego, jak i drogowego. Dzigki staraniom $érodo-
wisk kolejarskich oraz Muzeum Kolejnictwa w Warszawie zabezpie-
czono dos¢ liczne jednostki zabytkowego taboru (wagony, parowozy,
jednostki elekiryczne). Powigkszylo si¢ tez znaczaco grono mitos-
nikéw historycznych samochodéw i motocykli, tworzacych swoje klu-
by w réznych osrodkach kraju, w strukturach Automobilklubu oraz
zupehie nienaleznie.

Udato si¢ w tym okresie otoczy¢ opieka i dziataniami konser-
watorskimi nieliczne, ale charakterystyczne obiekty dziedzictwa
przemystowego, jak np. szyb ,,Guido” wraz z zespolem chodnikéw
kopalni wegla kamiennego w Zabrzu, ktéry stal si¢ Oddzialem Mu-
zeum Gomictwa Weglowego (niestety w 2000 r. bardzo zagrozony
w istnieniu) oraz tzw. Zaktady Norblina w Warszawie o tradycjach
siggajacych poczatku XIX w. w ktérych zorganizowano Muzeum
Przemyshu - Oddziat Muzeum Techniki.

Oceniajac ochrong zabytkéw techniki i przemystu w Polsce
w latach 1944-1989 trzeba wykazaé znaczny dorobek, ktéry niewat-
pliwie méglby by¢ bez por6wnania wigkszy, gdyby nie hamujgce zja-
wiska, gdyby wéréd podanych w tytule przeciwstawnych tendencji
mniej bylo tych niekorzystnie oddzialywujacych na zachowanie mate-
rialnych dokumentow dziedzictwa tak waznej dziedziny naszego zycia
spolecznego i narodowego.

Oczywiscie ten dorobek bylby jeszcze wigkszy, gdyby nie
wydarzenia Il wojny $wiatowej i jej konsekwencji dla Rzecz-
pospolite]. Sadzac po tym, czego dokonano w latach miedzywo-
jennych, gdyby nie te wydarzenia, polskie dzialania na rzecz zacho-
wania dziedzictwa technicznego i przemyslowego stanowilyby
w Europie wzér do nasladowania.
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Janusz Sankowski

Ochrona zabytkéw techniki w kolejnictwie
w latach 1944-1989

Problematyka ochrony zabytkéw techniki i historii kolejnictwa w la-
tach 1944-1989 zajmowaly sig:

1. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie,

2. Muzeum Okrggowe w Bydgoszczy,

3. Muzeum Okrggowe w Ciechanowie,

4. Izby Tradycji, Pamigci i Perspektyw dziatajace w zakladach pracy
przedsigbiorstwa PKP,

5. Kluby modelarzy kolejowych,

6. Warsztat modelarski w Jeleniej Gérze,

7. Hobbysci, mitosnicy kolei dzialajacy w porozumieniu z Muzeum
Kolejnictwa.

Stan ten ksztaltowal sie¢ w wyniku uwarunkowan histo-
rycznych, a mianowicie blaskéw i cieni w rozwoju i dziatalno$ci Mu-
zeum Kolejnictwa z jednej strony i jednoczesnej spolecznej akty-
wnosci calego zastgpu ludzi i osrodkéw w kraju, ktérym na sercu le-
zala ochrona zabytkéw polskiego kolejnictwa z drugiej strony. W mia-
r¢ rozwoju Muzeum Kolejnictwa oraz przejmowania roli centralnego
osrodka krajowego w ochronie zabytkéw techniki kolejnictwa naste-
powatla systematycznie integracja ruchu ochrony tych zabytkow.
Zbiory zabytkow techniki kolejnictwa z okresu migdzywojennego
ulegly catkowitemu zniszczeniu w czasie 11 wojny $wiatowej. Po woj-
nie 25 czerwca 1946 r. Minister Komunikacji Jan Rabanowski powo-
fal Muzeum Komunikacji, w ktérego skladzie byt m.in. dzial kole-
jowy. Muzeum utworzono, aby stalo si¢ pogladowg politechnikg z za-
kresu komunikacji, zbiomicag pomocy naukowych dla szkét kole-
jowych 1 kursow wszelkiego typu; placéwka pracy naukowej, punk-
tem oparcia dla racjonalizatoréw oraz informatorem dla ogétu spole-
czenhstwa o znaczeniu komunikacji w zyciu gospodarczym panstwa,
0 historii jej rozwoju, jej stanie obecnym i 0 zamierzeniach na przy-
sztose.

Muzeum Komunikacji usilng praca i1 skrzgtnymi zabiegami
zgromadzito zbiory o wielkim znaczeniu naukowym, dydaktycznym
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i propagandowym, a takZe o ogromnej wartosci materialnej. Eksponaty
w skali 1:1 oraz modele w skali 1:10 obrazowaly rozwdj, stan i budowe
kolejnictwa i innych dziatéw. Wobec niemoznosci znalezienia w War-
szawie i jej najblizszej okolicy odpowiedniego pomieszczenia zbiory
magazynowane byly w obszernym budynku bylej parowozowni w Pila-
wie, a nastgpnie w Bytomiu.

Mimo obietnic Biura Rozbudowy Warszawy nie udalo sig
wybudowaé Muzeum Komunikacji na terenach obecnego Stadionu
Dziesigciolecia, Stad dziatalnoéé powotanego Muzeum Komunikacji
zaczela zanikaé, az ustata catkowicie na przetomie lat 1956-1957.
Eksponaty zlozone w parowozowni w Pilawie, a nastgpnie w Byto-
miu, zostaly przekazane czeSciowo do Muzeum Techniki NOT, czg-
$ciowo do Technikum Kolejowego w Warszawie.

Dziatania majace na celu reaktywowanie muzealnictwa kole-
jowego rozpoczely sig w 1963 r., kiedy Muzeum Techniki z racji spe-
cyfiki muzealnictwa kolejowego wystapito do Ministra Komunikacji
z wnioskiem o uzgodnienie lokalizacji przyszlego Muzeum Kolej-
nictwa na terenie przewidywanego do likwidacji dworca Warszawa
Gléwna Osobowa. Wniosek ten zaowocowal podjgciem w resorcie
komunikacji prac, w wyniku ki6érych Minister Komunikacji w poro-
zumieniu z Ministrem Kultury i Sztuki utworzyt 11 lipca 1972 r. Mu-
zeum Kolejnictwa w Warszawie. Lokalizacjg Muzeum Kolejnictwa
w bylym obiekcie dworca Warszawa Gléwna Osobowa ustalil osta-
tecznie Minister Komunikacji dopiero w 1985 r.

6 wrzesnia 1986 r, zostalo otwarte Muzeum Kolei Waskoto-
rowej w Sochaczewie jako Oddziat Muzeum Kolejnictwa w Warsza-
wie. Baza dla dzialania i rozwoju tego Muzeum byla Sochaczewska
Kolej Dojazdowa, ktora zaprzestata dziatalnosci eksploatacyjnej
30 listopada 1984 r. i w calosci zostata przekazana Muzeum Kolej-
nictwa. Z uwagi na postgp w rozwoju komunikacji byta Sochaczewska
Kolej Dojazdowa stata si¢ w calosci zabytkiem charakterystycznym
dla epoki, ktérej stuzyla oraz dowodem inicjatywy i uporu wielu ludzi,
dzigki ktérym to nowe Muzeum powstato dla ukazywania zwiedzaja-
cym zabytkéw i historii kolei waskotorowych na ziemi mazowieckiej
i calej Polsce. Zbiory Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie
w zakresie taboru waskotorowego naturalnej wielkosci s najwigk-
szymi na $wiecie, a do dzi$ jest czynna zabytkowa kolej parowa do
puszczy Kampinoskiej.

Juz w latach 60. z inicjatywy naczelnika Oddziatu Trakcji w Je-
leniej Gérze powstal wydzielony warsztat modelarski, specjalizujacy
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si¢ w wytwarzaniu modeli taboru kolejowego — zabytkowych parowo-
zOw, wagondw, pojazdéw spalinowych i elektrycznych. Czlowiekiem
tym byt inz. Albert Bieleninik.

W zwiazku z pogarszajacq sie sytuacja w PKP, warsztatowi
grozita likwidacja. Wtedy to na wniosek Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie warsztat zostal wlaczony w struktury Muzeum i od roku
1992 jest to Filia Muzeum pod nazwa: Pracownia Modeli Taboru Ko-
lejowego w Jeleniej Gorze.

W latach 80. dzigki uporowi i ogromnemu zaangaZowaniu,
inz. Zdzistawa Kopery powstata w Gryficach Stata Wystawa Pomor-
skich Kolei Waskotorowych, funkcjonujaca od 1992 r. jako Filia Mu-
zeum Kolejnictwa.

W ochronie zabytkOw polskiego kolejnictwa Muzeum Kolej-
nictwa prowadzi zgodnie ze statutem nastgpujacg dzialalnos¢:

- gromadzi zbiory w zakresie: taboru normalnotorowego i wa-
skotorowego, maszyn i urzadzen, modeli i makiet, eksponatéw arty-
styczno-historycznych, dokumentéw archiwalnych, wydawnictw bi-
bliotecznych;

- przy pomocy Srodkéw wihasnych 1 Polskich Kolei Pan-
stwowych dokonuje biezacej i okresowej konserwacji tych zbiorow;

- zabezpiecza przed kradziezg i dewastacja;

- wystawia tabor naturalnej wielkosci jako pomniki techniki
na waznych weztach kolejowych, stacjach i kolejowych zakiadach
pracy tradycyjnie zwigzanych z tym taborem, a zaltogi tych jednostek
kolejowych dokonuja biezgcej konserwacji tych zabytkow;

- popiera i wspomaga dziatalno$¢ kolejowych skansenéw: za-
bytkowego taboru kolejowego dzialajacych w ramach struktur Pol-
skich Kolei Pahstwowych. Dzigki dziatalnosci wielkiej rzeszy hobby-
stow i mitosnikéw kolei w tych skansenach jest nalezycie utrzymywa-
ny zabytkowy tabor kolejowy i uruchamiane sg okolicznosciowe po-
ciagi ,,Retro”. Muzeum Kolejnictwa ma réwniez tam swdj tabor za-
bytkowy.

Do najbardziej aktywnych skansenow naleza: Sucha Beskidz-
ka, Wolsztyn i Ketrzyn.

W 1971 r. staraniem Muzeum Okrggowego w Bydgoszczy
zostalo uruchomione Muzeum Kolei Waskotorowej w Wenecji k.
Znina, w ktérym gromadzony byt tabor waskotorowy o szerokoéci
600 mm i uruchamiane byly pociagi turystyczne. Od stycznia 1978 r.
Muzeum Kolei Waskotorowej w Wenecji dziata jako Oddzial Mu-
zeum Okrggowego w Bydgoszczy. Znaczacg pomoc w szczegllnosci
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warsztatowg zapewnialo temu Muzeum kierownictwo Kolei Dojaz-
dowych w Zninie. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie skierowalo do
tego Muzeum zabytkowy tabor o przeswicie 600 mm, jaki byt uzyt-
kowany na terenie catego kraju. Po kilkuletnim postoju i oczekiwaniu
na remont uratowany zostal unikalny parowoz produkcji belgijskiej,
ktéry jako miniatura parowozu ,Pacifik” ciagnal pociggi z gosémi
zwiedzajacymi Miedzynarodowa Wystawe w Brukseli w 1935 r. Po-
wstanie i dziatalnos¢ tego Muzeum bylo osobistg zastuga emerytowa-
nego dyrektora Muzeum Okrggowego w Bydgoszczy mgr Rajmunda
Kuczmy.

Z inicjatywy Muzeum Okrggowego w Ciechanowie oraz ak-
tywnosci Towarzystwa Mitosnikéw Ziemi Ciechanowskiej zgro-
madzono liczne zbiory zwigzane z historig kolei nadwislanskiej uru-
chomionej w 1877 r. Zbiory te zostaly udostgpnione spoleczenstwu 22
wrzeénia 1984 r. w zwigzku z uruchomieniem trakcji elektrycznej
z Nasielska do Ciechanowa. Dzialalno$¢ w zakresie ochrony zabyt-
kéw polskiego kolejnictwa w ciechanowskim Srodowisku bylo za-
shuga dyrektora Muzeum Okrggowego w Ciechanowie mgr Edwarda
Lewandowskiego.

Powazng role w ochronie zabytkéw kolejnictwa spehnialy
liczne izby tradycji i pamigci istniejace w jednostkach organizacyj-
nych i zakladach pracy przedsigbiorstwa PKP. Do 1989 r. aktywna
dziatalno$¢ przejawialy nastepujace izby tradycji i pamigei:

1. Lokomotywownia Warszawa Praga

2. Lokomotywownia Siedice

3. Lokomotywownia Kutno

4. Zasadnicza Szkota Zawodowa w Kutnie
5. Wezet Lodz

6. Warszawskie Koleje Dojazdowe Grodzisk Mazowiecki
7. Wagonownia Warszawa Szczgéliwice

8. Stacja Czeremcha

9. Wezetl Lublin

10. Stacja Deblin

11. Stacja Krakéw

12. Stacja Nowy Sacz

13. Slaska DOKP w Katowicach

14. Stacja Katowice

15. Stacja Rybnik

16. Wezel Kedzierzyn

17. Wezet Tarnowskie Gory
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18. Wezel Bielsko Biala

19. Wezel Gliwice

20. Wezet Czestochowa

21. Zarzad Kolei Dojazdowych Bytom

22. Dolnoslaska DOKP Wroctaw

23. Stacja Opole

24. Stacja Legnica

25. Stacja Ktodzko

26. Dom Kultury Kolejarza Poznan

27: Dom Kultury Kolejarza Zbaszynek

28 Dom Kultury Kolejarza Rzepin

29. Dom Kultury Kolejarza Jarocin

30. Dom Kultury Kolejarza Leszno

31. Dom Kultury Kolejarza Gniezno

32. Dom Kultury Kolejarza Zielona Géra

33. Dom Kultury Kolejarza Kepno

34. Dom Kultury Kolejarza Kros$niewice

35. Opalenicka Kolej Dojazdowa w Opalenicy

36. Stacja Gorz6w WIkp.

37. Stacja Szczecinek

38 Stacja Krzyz

39. Stacja Stupsk

40. Pétnocna DOKP w Gdarisku

41. Wezel Gdynia

42. Wezet Karsznice

43, Stacja Bydgoszcz

44. Stacja Dzialdowo

45, Stacja Olsztyn

46. Stacja ltawa

47. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Bydgoszczy

48. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Nowym Saczu

49. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Poznaniu

50. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Radomiu

51. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Ostrowie Wkp.

52. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Ostrédzie

53, Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego we Wroctawiu

54. Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Mifisku Maz.
Dla ilustracji i charakterystyki tych placéwek nalezy przykia-

dowo kilka z nich przedstawi¢ blizej, a mianowicie:

- Muzeum Zakladowe Péinocnej DOKP w Gdansku, dziatajace od
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17 marca 1975 r. na powierzchni ok. 170 m® — w zbiorach zabytkami
techniki sg maszyny i urzadzenia, jak wyposazenie techniczne dyzur-
nego ruchu, toromistrza, zegary, lampki i latarki oswietleniowe
i sygnalizacyjne itp.;

- Izba Tradycji Dolno$laskiej DOKP we Wroctawiu dzialajaca od
1980 r. na powierzchni 112 m® — w zbiorach m.in. zabytkowe urza-
dzenia lgcznoéci, lampy naftowe i karbidowe oraz zabytkowy tabor;

- 1zba Pamigci Zachodniej DOKP w Poznaniu dziatajaca od 1986 r. —
w zbiorach jest kolekcja lamp karbidowych i gazowych (do o$wietlenia
wagonow osobowych). Integralng czeécia lzby sa: skansen - Parowo-
zownia Wolsztyn, Skansen Kolei Waskotorowej w Opalenicy, pomniki
techniki w Ostrowie Wkp., Zbaszynku, Gnieznie i Krotoszynie.

Parowozownia Wolsztyn jako calo$¢ jest zabytkiem techniki
i miejscem zbioru zabytkowych parowozéw normalnotorowych. Sa
zachowane w stanie czynnym wszelkie urzadzenia do utrzymania,
obrzadzania i napraw parowozow. Czynne parowozy obstuguja oko-
licznosciowe pociagi ,,Retro”.

Skansen w Opalenicy zgromadzit zabytkowe parowozy i wa-
gony waskotorowe, obrazujace historig i tradycje 100-letnich przewo-
zOw ta trakcja w tym regionie. Pomnikami techniki w Ostrowie WI-
kp., Zbaszynku, Gnieznie i Krotoszynie sa parowozy i wagony (w
Krotoszynie waskotorowe);

- Osrodek Historii Wezta PKP w Degblinie — zalozony w latach 50. XX
w. — wirdd zbioréw s3 reflektory wagonowe, trakcyjne i stacyjne,
tabliczki metrykalne, latarki z XIX i XX wieku, pierwsza polska ra-
diostacja z 1944 r. — populamna ,,Pszczétka™. Tworcg tego ciekawego
zbioru byt J6zef Lucinski.

- Izba Tradycji w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego im.
Obroncow Byd%oszczy w Bydgoszczy dziatajaca od 1976 r. na po-
wierzchni 75 m” — w zbiorach tablice firmowe parowozdéw, kotldw,
tendroéw, wagonéw weglarek oraz dwa parowozy - pomniki techniki
eksponowane przed siedziba dyrekcji;

- lzba Tradycji w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w No-
wym Saczu, zatoZzona w latach 70. XX w. - w zbiorach jest zabytkowy
tabor naprawiany w tych zaktadach, zabytkowe urzadzenia i budowle,
zabytkowe osiedle mieszkaniowe;

- Izba Tradycji Zakladow Naprawczych Taboru Kolejowego ,,Radom™
w Radomiu, zalozona w 1977 r. na powierzchni 40 m’. Ciekawostka
Izby jest fakt, ze miesci si¢ ona w zabytkowym budynku strazy pozar-
nej wpisanym do rejestru zabytkow.,
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Nalezy nadmieni¢, ze lzby Tradycji byly prowadzone naj-
czgsciej spolecznie przez milosnikéw kolejnictwa i tylko w tych za-
ktadach, gdzie byt do tych spaw Zyczliwy stosunek i pomoc kierow-
nictwa i organizacji spoleczno-politycznych.

W ochronie zabytkéw kolejnictwa na podkreélenie zastuguje
ruch Klubéw Modelarzy Kolejowych, ktére poza hobbystyczna dzia-
lalnoécig w zakresie wykonywania modeli zajmujg si¢ konserwacja,
zabezpieczeniem i upowszechnieniem zabytk6w kolejnictwa. Do ta-
kich aktywnych Klubéw nalezaly: Krakéw, Warszawa, Poznan, Lédz,
Wroctaw, Katowice.

Wyzej wyszczegélniony szeroki ruch na rzecz ochrony zabyt-
kéw techniki w kolejnictwie jaki rozwingt si¢ do 1989 r. zostat zaha-
mowany w ostatnim 10-leciu na skutek nowych trudnych warunkéw
prawnych, finansowych i organizacyjnych. Wptynely one i na dziatal-
nos¢ spoleczng i na dzialalnoéé profesjonalng w ramach Muzeum
Kolejnictwa, ktérego warunki pracy sg coraz trudniejsze.

121






~Rocznik PTHT I (2001)”, 2001, 5. 123-134

Krzysztof Radwan

Ochrona zabytkéw techniki lotniczej
w latach 1944-1989

Dzialania zwigzane z ochrong zabytkéw techniki lotniczej nie
sq w Swiatowym muzealnictwie tendencjg nowa. Wystawy lotnicze
towarzyszyly rozwojowi aeronautyki i awiacji od samego poczatku jej
istnienia. Byly drogg ich popularyzacji, zazwyczaj tez ich zadaniem
bylo gromadzenie funduszy na kosztowne eksperymenty lotnicze.
Przodowaly w nich slawne centra lotnicze, takie jak Reims we Francji,
Johannisthal w Niemczech czy Wiener-Neustadt w Austro-Wegrzech.'
Pomimo braku panstwowosci, takze na ziemiach polskich organizo-
wano takie wystawy, w ktorych idea lotnicza splatala sie takze z wy-
eksponowaniem motywow patriotycznych, udowadniajac, iz Polacy,
mimo niewoli, s3 w stanie doréwnaé $wiatowemu postepowi mysli
technicznej, ktérej awangardg byla Zegluga powietrzna. Warto tu
wspomnie¢ wystawy organizowane przez warszawskie towarzystwo
»Aviata” oraz przez Zwigzek Awiatyczny Studentéw Politechniki
Lwowskiej. Takze w Krakowie - dzisiejszej siedzibie Muzeum Lot-
nictwa - juz 26 pazdziernika 1909 r., w budynkach przy klasztorze
Franciszkandw, siedzibie Stalej Wystawy Przemyslowo-Technicznej,
wystawili swe prawidlowo latajace modele Wincenty i Rudolf Schin-
dlerowie oraz Stanistaw Kolouska. Pola mokotowskie w Warszawie,
krakowski Hotel Kleina, obiekty Muzeum Techniczno-Przemysto-
wego oraz Ilwowskie obiekty Politechniki — to poczatki polskiego lot-
niczego wystawiennictwa i muzealnictwa.

Po licznych wystawach lotniczych z okresu pierwszej wojny
Swiatowej (gléwnie o znaczeniu propagandowym) nastapily poczatki
statego muzealnictwa lotniczego: powolaé si¢ tu wypada na przykiad
francuskiego Muzeum Lotnictwa w La Madine pod Paryzem otwarte-
go w 1921 r. Nastepne lata przyniosly powstanie kolejnych tego typu
placowek, np. w Berlinie, Dayton, Wiedniu, Pradze czy Chicago. Na-
lezy jednak podkreslié, iz jedynie Berlin i Dayton posiadaly specjali-
styczne jednostki wystawiennicze o charakterze lolniczymz. Polska
rowniez miala w tym czasie swoj wklad w rozw6j muzealnych ekspo-
zycji lotniczych. Pierwsza stalg wystawa podejmujgcg tematyke lotni-
czq byla ekspozycja Wielkopolskiego Muzeum Wojskowego w Po-
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znaniu. Muzeum to bylo drugg obok warszawskiego Muzeum Techni-
ki i Przemyshu jednostka wystawienniczg w 6wczesnej Polsce.

Lata II wojny Swiatowej przyniosly niepowetowane straty dla
polskiego muzealnictwa technicznego. W obu przypadkach zni-
szczenia dotknely eksponatéw bedgcych $wiadectwem wczesnych,
pionierskich dzialaf na polu techniki lotniczej. Zbiory tych muzeéw
ulegly praktycznie catkowitemu zniszczeniu i nie zostaly odtworzone
w latach powojennych’.

Pierwsza i jak dotad jedyna, polskg specjalistyczng placowka
wystawiennicza prezentujgcq szeroko pojeta tematyke lotniczg jest
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Jako date powstania
przyjmuje si¢ 23 marca 1963 r., kiedy to na mocy rozporzadzenia
Ministerstwa Obrony Narodowej obiekty i cze$¢ terendw bylego woj-
skowego lotniska Rakowice-Czyzyny zostaly przekazane Aeroklu-
bowi Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej z przeznaczeniem na miejsce
ulokowania, tworzonego w Krakowie, Muzeum Lotnictwa. Stwier-
dzenie to jednak jest znacznym uproszczeniem. Zaczynajac rys dzie-
J6w tej placowki muzealnej od jej oficjalnego, urzgdowego powstania
w dzisiejszej postaci moze stworzy¢ obraz niepelny. Zbiory 6wczes-
nego Muzeum Lotnictwa i Astronautyki wywodza si¢ bowiem ze zna-
cznie wezedniejszych dzialan, siegajacych pierwszych dni po zakoficze-
niu Il wojny $wiatowej. Tradycje mysli technicznej, rozpoczynajace si¢
w okresie pionierskich lotnictwa, oraz konieczno$¢ przypominania
o osiggnigciach polskich skrzydel byly podstawowymi przyczynami
powotania do zycia juz w 1946 r. przez 6wczesne Ministerstwo Komu-
nikacji Muzeum Komunikaciji, kt6rego jednym z elementéw mialty by¢
zabytki techniki lotniczej.

Straty wojenne, jakie byly udzialem naszego kraju, uniemozli-
wialy jednak pelng realizacje tego przedsigwzigcia. Pierwsze lata
funkcjonowania tej placowki muzealnej byly okresem gromadzenia
i przechowywania eksponatow, praktycznie bez mozliwosci ich wy-
stawiania. Muzealiami w pelni tego sfowa znaczeniu, ktére daly po-
czatek zbiorom tej jednostki ekspozycyjnej, byly odnalezione
w Czarnkowie zmagazynowane przez wojska niemieckie wraki samo-
lotéw, w tym wiele z okresu pionierskiego, I i 11 wojny éwiatowej oraz
wiele silnikéw lotniczych réznych typéw. Znalezisko to obejmowalo
kompletne i niekompletne egzemplarze platowcéw oraz okolo 70 silni-
kéw lotniczych. Posréd znalezisk znajdowal si¢ tez najcenniejszy
z historycznego i emocjonalnego punktu widzenia polski zabytek lotni-
czy - w miarg kompletny samolot mysliwski PZL P 11c. Wszystkie te
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eksponaty byly w znacznym stopniu uszkodzone i zdekompletowane,
ale ze wzgledu na swéj bezsprzecznie historyczny charakter stanowity
unikatowy zaczatek zbioréw przysziego muzeum”.

»okarb” z Czarnkowa zostat przeniesiony do pomieszczefi Okre-
gowej Sktadnicy Lotniczej w Gadkach pod Poznaniem. Pierwszymi no-
wymi eksponatami, jakie zasility zbiory, byly skasowane wskutek natu-
ralnego zuzycia platowce eksploatowane juz w powojennym lotnictwie
cywilnym oraz prototypy samolotow. W roku 1948 kolekcja poszerzyla
si¢ 0 samolot LWD Szpak-2, pierwszy zbudowany po wojnie w Polsce,
oraz egzemplarz szybowca WWS Salamandra. W nastgpnym roku zo-
staty do zbioru dofaczone dwa samoloty Po-2 oraz dwa niemieckie szy-
bowce SG-38 i FVA-10 Rheinland.

Poczatek lat pigédziesiatych wiaze si¢ z kolejng przepro-
wadzka zebranych w Gadkowie eksponatéw, tym razem do zabudo-
wai parowozowni w Pilawie. W magazynie tym, poza muzealiami
lotniczymi, byly zgromadzone takze zabytkowe obiekty transportu
kolejowego i samochodowego. Powiazane bylo to z przeprowadzong
w tym okresie zmiang profilu i nazwy tej jednostki wystawienniczej
na Muzeum Lotnictwa i Transportu Drogowego. Sama nazwa moze
by¢ mylaca, gdyz muzeum istnialo ze wzgledéw ekonomicznych tylko
na papierze. Okres przechowywania eksponatéw lotniczych w Pila-
wie, w wyniku braku jakichkolwiek prac konserwatorskich oraz fatal-
nych warunkéw skladowania, przyniost niepowetowane straty w ich
ogllnym stanie technicznym.

Zbiory systematycznie powigkszaty si¢ jednak dalej. W okresie
1950-1951 muzeum ktére bylo nadal tylko w fazie projektu, wzbogacito
si¢ 0 dwa przedwojenne szybowce szkolne: Zaba i Wrona bis, odrestau-
rowane w bielskim Instytucie Szybownictwa. Do zbioréw trafily takze:
niemiecki szybowiec DFS Rhonsperber, prototyp szybowca szkolnego
IS-3 ABC, samolot LWD Szpak-3 oraz RWD-21. Do kofica pobytu
eksponatéw lotniczych w Pilawie to jest do 1954 r., znajdowalo sig tam
28 samolotéw, 8 szybowcow, 94 silniki oraz 6 przekrojéw réznych
elementOw konstrukcyjnych silnikéw i samolotow.

Powotane do Zycia w tym czasie Muzeum Kolejnictwa, a takze
perspektywiczne przekazanie pozostatych eksponatéw techniki lotniczej
1 motoryzacyjnej do organizowanego Muzeum Techniki NOT w War-
szawie oraz planowana modernizacja wezla kolejowego w Pilawie,
wymogly konieczno$é opuszczenia parowozowni, a co za tym idzie
i kolejng przeprowadzke. Na nowsa siedzibe przewidziano dwa drew-
niane pawilony, pozostale po Wystawie Ziem Odzyskanych we Wro-
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clawiu, ich taczna powierzchnia liczyta zaledwie 2300 m’, co dawato
nadmierne zageszczenie zbioréw. Byla to juz powazna kolekcja, wy-
muszajaca do celéw muzealno-wystawienniczych bardzo duzego po-
mieszczenia jakim bylby np. hangar lotniczy. Obiektu ktéry spetniatby
takie wymagania dla celéw muzealnych pod koniec lat pigédziesiatych
w kraju nie bylo.

12 wrzednia 1962 r. z inicjatywy Komisji Historycznej Aero-
klubu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, powolano w Warszawie
Komisj¢ Organizacji Muzeum Lotnictwa i Budowy Domu Lotnika.
Stala si¢ ona wspoinym organem wszystkich placowek zaintereso-
wanych muzealnictwem lotniczym w kraju. Komisja rozpoczgia swoja
dziatalnosé od podjecia starafi o zdobycie pomieszczeni dla muzeum. Po
pertraktacjach z wladzami otrzymata w marcu 1963 r. zezwolenie na
przejecie hangaru na lotnisku Rakowice-Czyzyny w Krakowie. Przeka-
zanie tego obiektu Aeroklubowi PRL z przeznaczeniem na stworzenie
w nim Osrodka Ekspozycji Sprzetu Lotniczego bylo momentem prze-
lomowym w dziejach obecnego Muzeum Lotnictwa Polskiego w Kra-
kowie. Uzytkownikiem obiektu zostat w imieniu APRL Aeroklub Kra-
kowski i jemu Komisja Organizacji Muzeum Lotnictwa i Budowy Do-
mu Lotnika przekazala dwa priorytetowe zadania’. Pierwszym z nich
bylo sprowadzenie do Krakowa i przejgcie od Muzeum Techniki NOT
muzealiéw przechowywanych we Wroctawiu. Drugim zadaniem bylo
zebranie, wstgpne opracowanie i przygotowanie eksponatow do organi-
zowanej w 1964 roku Wystawy Lotniczej z okazji XX-lecia PRL.
Efektem tych dzialan bylo przeprowadzenie wstepnej inwentaryzacji
zbioréw wroclawskich oraz sprowadzenie ich do Krakowa. Lacznie do
kofca 1963 r. przewieziono do Krakowa kilkadziesiat platowcow,
1 gondole silnikowa oraz 85 egzemplarzy silnikow lotniczych. Kilka
eksponatow znajdujacych sie w magazynach wroctawskich, ze wzgledu
na ich fatalny stan techniczny nie transportowano w og6le do Krakowa.
Nalezy przypomnie¢ tutaj sprawe restauracji prototypu szybowca Sep.
Wystany do Bielska uszkodzony, prototypowy egzemplarz tego ptatow-
ca zostal tam zamieniony na bedacy w znacznie lepszym stanie tech-
nicznym egzemplarz seryjny i przekazany do zbioréw muzeum, dalsze
losy prototypu sg nieznane. Wszystkie przywiezione do Krakowa mu-
zealia znalazly sig po raz pierwszy we wiasciwym im $rodowisku eks-
pozycyjnym, jakim by} dla nich hangar lotniska rakowickiego.

Wystawa Lotnicza w Krakowie, ktéra zorganizowat Aeroklub
PRL przy wspélpracy Inspektoratu Lotnictwa, Dowédztwa Obrony
Powietrznej Kraju, Ministerstwa Komunikacji, Zjednoczenia Przemy-
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stu Lotniczego, a takze Muzeum Techniki NOT, zgromadzita 62 eg-
zemplarze platowcoéw. Posréd wystawionych eksponatéw 9 samo-
lotéw, 5 szybowcdéw i 1 motoszybowiec pochodzilo juz z wlasnych
zbioréw muzeum. Po zakoficzeniu prezentacji trwajacej od 23 sierpnia
do 30 wrzeénia 1964 r. muzeum wzbogacit swe zbiory o samoloty
wojskowe bedace darem lotnictwa wojskowego; byly to: Tu-2, Avia
B-33, Jak-11 i Jak-17. Po zakoficzeniu wystawy muzealia ustawiono
w hangarze jako statyczng ekspozycj¢ udostgpniong zwiedzajgcym.
Do konca 1964 r. muzeum otrzymalo jeszcze trzy silniki lotnicze,
a takze szybowiec szkolny 1S-3 ABC®,

Pierwszy okres funkcjonowania zamyka podporzadkowanie
1 lipca 1965 r. Osrodka Ekspozycji Sprzetu Lotniczego przy Aeroklubie
Krakowskim Zarzadowi Glownemu Aeroklubu PRL. Réwnoczesnie
o$rodkowi nadano nowa nazwe: Osrodek Ekspozycji Lotniczej APRL
w Krakowie. [luzorycznie przestronny hangar musiat jednak od samego
poczatku funkcjonowania ofrodka spetniaé podwojne zadanie: miejsca
ekspozycji i jednoczesnie magazynéw eksponatéw nie kwalifikujacych
sie do wystawienia z uwagi na stan techniczny, co w efekcie wygladem
swym przypominalo sktad samolotéw. Oprécz hangaru w celach maga-
zynowych wykorzystywano takze zabudowania starej hamowni silni-
kéw. Ekspozycja udostgpniona publicznosci, wydzielona na 2/3 po-
wierzchni hangaru, obejmowala pod koniec 1966 r. 17 samolotow,
1 motoszybowiec, 8 szybowcdow oraz kilkanascie silnik6w’.

W roku 1967, po trzech latach funkcjonowania, Osrodek Eks-
pozycji Lotniczej APRL zostal poddany kolejnej zmianie organiza-
cyjnej. Z | stycznia tego roku osrodek zostal przejety przez Naczelng
Organizacje Techniczng i otrzymal nazwe Muzeum Lomictwa w Kra-
kowie. Przez kolejne lata nastepowal dalszy rozwdj tak zasobbw, jak
i ekspozycji. Praktycznie wszystkie eksponaty pozyskiwane przez mu-
zeum w tym okresie byly bezposrednio kierowane na ekspozycjg. Do
zbioréw doszly repliki statkow powietrznych. Byt to samolot Bleriot XI
z 1909 r., zbudowany przez Pawla Zolotowa w 1967 r., oraz jedno
z dwéch skrzydet Lilienthala z 1894 r. Niezaleznie od tych eksponatow
muzeum wzbogacilo si¢ w tym czasie o nowe eksponaty: m.in. szybo-
wee 1S-4 i SZD-8, kabing pilotéw samolotu komunikacyjnego CSS-12,
12 silnikéw, 4 $migla oraz pierwsze eksponaty techniki rakietowej,
w tym pompe paliwows, gazogenerator i silnik niemieckiej V-2.

Poczatek roku 1971 przynidst takze nowg reorganizacj¢ mu-
zeum, bowiem z calym swoim stanem posiadania przeszlo ono po-
nownie do resortu komunikacji. Nadz6r nad muzeum w imieniu Mini-
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sterstwa Komunikacji miat spetnia¢ Centralny Zarzad Lotnictwa Cy-
wilnego w Warszawie. | stycznia 1971 r. muzeum zmienito nazwe na
Muzeum Lotnictwa i Astronautyki w Krakowie. Przekazanie muzeum
Ministerstwu Komunikacji zeszlo si¢ w czasie z przekazaniem przez
Ministerstwo Obrony Narodowej obiektOw i terenu na rzecz Muzeum
Lotnictwa i Astronautyki. Dziatalno§¢ muzeum opierala si¢ od tego
momentu na zatwierdzonym przez Ministerstwo Komunikacji statu-
cie, ktory okreslal nastgpujace zadania organizacyjne:

- gromadzenie, przygotowanie i opracowywanie eksponatow;

- konserwacj¢, odbudowa i techniczna rekonstrukcja prowa-
dzone przez dzial techniczny;,

- prowadzenie biblioteki 1 archiwum materialéw w postaci
opracowan, rgkopiséw, dokumentéw i fotografii®,

Ten etap dzialalnoéci muzeum wigzat si¢ z dalszym systema-
tycznym powigkszaniem zasobu zbiordw, ale takZe z intensywna dzia-
talnoscia ekspozycyjng. W poniemieckiej suszarni spadochronéw dziat
techniczny przeprowadzit kompletny remont samolotu De Havilland
DH-9A z 1918 r., wymienionego nast¢pnie na egzemplarz samolotu
Spitfire LF.XVI E bedacego w zbiorach Muzeum w Hendon. Rozpo-
czgto takze prace nad praktyczng rekonstrukcja rosyjskiej lodzi latajacej
Grigorowicz M-15 z 1917 r., z uwagi na znaczny stopien zniszczenia
tak substancji kadluba, jak i platéw. Prace nad tym platowcem byly
prowadzone z przerwami ze wzgledow finansowych. Cykl prowadzo-
nych dzialtan remontowo-rekonstrukeyjnych byt i jest stosunkowo dhugi,
czesto nawet wieloletni ze wzgledu na to iz takie prace opieraly sig
najpierw na odtwarzaniu bazujgcym na podstawie wszelkich dostep-
nych zrodel, czgsto nieistniejacej dokumentacji technicznej, co pozwa-
lato dopiero na przeprowadzenie remontu potaczonego z rzemieslnicza
rekonstrukcja wielu brakujacych elementéw. Nalezy podkreéli¢, iz w
kazdym przypadku chodzilo o zachowanie w odtwarzanych elementach
wszelkich cech pielwowzorug.

Lata 1971-1980 stanowily w dzigjach muzeum okres wzmo-
zonego przyrostu liczby eksponatéw, a tym samym i liczby muze-
aliow udostgpnionych zwiedzajacym. Nowe eksponaty w tym okresie
pochodzily juz nie tylko z Ministerstwa Obrony Narodowej czy prze-
mystu lotniczego, ale takze z aeroklubéw regionalnych oraz od oséb
prywatnychm.

W 1971 r. muzeum wzbogacilo si¢ o samoloty, PZL S4 Kania 3
i PZL M4P Tarpan, dwa szybowce, prototypowy SZD-19X Zefir 1

128



1l. Ochrona zabytkéw techniki w okresie 1944-1989

i SZD-9 Bocian, oraz dwa silniki lotnicze, a takze inne eksponaty techniki
rakietowej oraz materialy ikonograficzne.

W 1972 r. zbiory powigkszyly: samolot Jak-18, szybowiec
SZD-10 Czapla oraz dwa silniki. W roku nastgpnym - samoloty
Jak-18, Jak-12, $miglowiec SM-1 oraz | silnik lotniczy. Dalsze dwa
samoloty, Zlin Z-26 Trener i Jak-18 oraz rakieta Meteor 3A, trafily
w roku 1974. Dodawane stale nowe muzealia powodowaly permanent-
ne zageszczanie eksponatéw w hangarze. Nie bez wplywu na sytuacje
miata takze budowa Politechniki Krakowskiej; w jej wyniku rakowickie
pole wzlotéw zostalo nieodwracalnie okrojone. Na skutek prac budow-
lanych rozpoczat si¢ staly proces niszczenia substancji urbanistycznej
jednego z najstarszych europejskich lotnisk''. Pomniejszony z 10 do 4,5
ha teren muzeum zostal pozbawiony takze czesci budynkéw lotnisko-
wych. Wyburzeniu ulegla dawna hamownia silnikéw o powierzchni ok.
2000 m, ktéra stanowila dla muzeum powazny zaséb magazynowy.
W ramach ekwiwalentu Politechnika zobowigzata sie do zbudowania
nowych pomieszczen - magazynowego i biurowego. W tym okresie,
dzigki interwencji 6wczesnego dyrektora MLiA, Mariana Markowskie-
£0, Prezydium Miejskiej Rady Narodowej zadecydowalo o rozszerzeniu
teren6w muzealnych ku pétnocy - jako rekompensaty za tereny przeka-
zane Politechnice; uchwala ta pozostala tylko na papierze. Przez naj-
blizsze 20 lat teren muzeum byl ciagle ograniczony do okoto 4 ha;
zmiany nastapity dopiero w latach 90.

Coraz wigcej wycofywanych z eksploatacji samolotéw i szy-
bowcoéw aeroklubowych, zamiast na zlom, trafialo do zbior6w mu-
zeum. W kolejnym roku kolekcja powigkszyta si¢ o samoloty Mig-19,
Jak-18, Piper L4, dwa szybowce SZD-15 Sroka oraz o szybowiec
szkolny KAI-12 Primorec i kilka eksponatéw techniki rakietowej. Rok
nastepny wzbogacit i tak juz ogromna kolekcje muzeum o dwa nowe
samoloty - byly to H-28 i Aero 145. W roku 1980 do kolekcji muzeum
przybyly cztery eksponaty - samolot sanitarny Aero-145 oraz trzy dal-
sze silniki. Pomimo tego zmniejszonego tempa rozwoju, kolekcja
krakowska obejmowata w koficu 1980 r. juz 75 samolotéw, 2 moto-
szybowce, 7 Smiglowcow, 30 szybowcdw, 109 silnikéw lotniczych,

1 gondolg silnikowg i 19 $migiel lotniczych'.

Osobng sprawg bylo pozyskanie dwoch egzemplarzy samolotu
transportowego Li-2: Jeden z nich ulegl niestety catkowitej dewasta-
cji. Stabo zabezpieczony teren ekspozycji zewnetrznej spowodowat
wandalskie zniszczenie (podpalenie) jednego z samolotéw. Smigla
z tej maszyny staly si¢ czgsécig dekoracji bramy wjazdowej Muzeum,
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a silniki wzbogacity zbiory. Zachowane skrzydio zostato wykorzysta-
ne jako element wzniesionego w pobliskim parku obelisku.

Koniec lat 70. i lata 80. staly si¢ dla muzeum trudnym okre-
sem, ktéry mozna nazwaé ,dekadg przetrwania”. Pomimo tego, Ze
rozmiar zbioréw krakowskiego muzeum ustawil je w $cislej czotéwee
o$rodkéw europejskich, a nawet §wiatowych, dogasaly wowcezas prace
konserwatorskie, ktére mozna bylo wykonywaé jedynie po zakoncze-
niu sezonu wystawienniczego. Remonty zostaly przerwane z chwilg
drastycznego ograniczenia bezosobowego funduszu plac. Z drugiej
strony upowszechnienie informacji o unikatowych zbiorach samolo-
téw pionierskich i klasycznych (z okresu I wojny Swiatowe]j) spowo-
dowalo znaczne zainteresowanie nieeksponowanymi zbiorami, takze
na Zachodzie. Druga potowa lat 80. przyniosta dyskusyjna koncepcje
remontu calej kolekcji z tego okresu poza granicami Polski, kosztem
pozostawienia jej czgsci w éwezesnym Berlinie Zachodnim. Umowa,
renegocjowana w kierunku dlugoterminowych uzyczen, w miejsce
nieodwracalnych zubozefi muzeum krakowskiego, doprowadzila do
odrestaurowania dwdch eksponatéw, z ktérych jeden powrocit do
Krakowa". Zar6wno meritum umowy jak i jakosé konserwacji zostala
niedlugo pézniej zakwestionowana, co - juz w dobie 111 Rzeczypo-
spolitej - doprowadzito do zawieszenia umowy przez Ministra Kultury
i Sztuki i réwnoczesnie do otwarcia projektu odbudowy tejze kolekcji
w kraju, wlasnymi sitami muzeum. To jednak wykracza poza ramy
czasowe niniejszego opracowania.

Pod koniec lat 80. w zbiorach krakowskiego muzeum mozna
juz bylo podziwia¢ prawie wszystkie polskie powojenne konstrukcje
samolotéw, szybowcow i smiglowcdw. Z konstrukceji przedwojennych
zachowaly si¢ jedynie cztery samoloty i dwa szybowce. Liczba posia-
danych eksponatéw spowodowata nadmierne zageszczenie ekspozy-
¢ji, utrudniajace nawet w powaznym stopniu zwiedzanie. Doprowa-
dzilo to do podjecia w roku 1988 staran o powigkszenie kubatury
obiektéw muzealnych, jak i pierwsze niesmiale proby rozszerzenia
terenu. Przyczynila si¢ do tego wspolpraca z Wydzialem Architektury
Politechniki Krakowskiej oraz przychylna postawa Owczesnego rekto-
ra prof. Tadeusza Srodulskiego, ktéry konsekwentnie doprowadzit do
konca zobowigzania wzgledem Muzeum, zaciggnigte przez Politech-
nike z poczatkiem lat 70. Sfinalizowanie budowy tzw. ,,Malego han-
garu”, przeznaczonego dla restaurowanej kolekcji maszyn z lat 1914-
1919 oraz proces rozszerzania terenéw muzeum do dzisiejszych roz-
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miaréw (prawie 30 ha) - to jednak réwniez wydarzenia kolejnej deka-
dy — wykraczajacej poza zalozony okres.

Préba podsumowania dorobku polskiego muzealnictwa lotni-
czego z lat 1944-1989 winna sta¢ sig przedmiotem znacznie szerszego
opracowania naukowego. Specyfika tematu, wynikajaca zaréwno
z natury (zabytk6éw techniki lotniczej) jako przedmiotu ochrony i eks-
pozycji, jak i z uwarunkowan wynikajacych z realiéw ewoluujacego
»realnego socjalizmu™, na ktére skazany byl w tych latach nasz kraj,
a takze ogromna ilos¢ nieznanych jeszcze faktéw i wydarzen decy-
dujacych o losach polskich zbioréw lotniczych wymaga powaznych
badan historycznych. Istnieje potrzeba takich badan, m.in. w celu
wyjasnienia wielu nieznanych loséw szeregu zaginionych, potencjal-
nych unikatowych muzealiéw lotniczych, a takze w celu uzmysto-
wienia migdzynarodowej spotecznosci historykéw i mitonikéw lot-
nictwa swoistego fenomenu, jakim z perspektywy lat, okazuje sie oca-
lenie tak znacznej ilosci zabytk6w lotniczych w skrajnie niesprzyjaja-
cych warunkach politycznych i ekonomicznych.

Charakteryzujac okres konca lat 40, calg dekade lat 50., a na-
wet poczatek okresu tzw. ,,malej stabilizacji” lat 60., nalezy podkre-
sli¢, zapewne niezrozumialych na Zachodzie, politycznych konotacji
lotnictwa i wszelkich jego spraw. Na atmosferg zimnej wojny nakfa-
data si¢ tez gleboka podejrzliwosé komunistycznych wiadz w stosun-
ku do wszelkich przejawéw historii lotniczej, traktowanej wrecz jako
potencjalne zrédio reakcjonizmu. Bylo to wywotane zaréwno ogrom-
ng popularnoscia lotnictwa w Polsce przedwrze$niowej; popularnoscia
generowang takze przez wladze i organizacje prorzadowe, jak i legen-
dg zmagai polskich lotnikéw na Zachodzie. Eksponowanie sprzetu
lotniczego, mogacego sta¢ si¢ materialnym dowodem; swoista reli-
kwig” Polski migdzywojennej lub materialnym znakiem walki pol-
skich lotnikéw u boku zachodnich aliantéw bylo wigc nieporzadane.
Dowodem tego byto unicestwienie dwéch samolotéw Spitfire, ofiaro-
wanych przez RAF Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie. Na
takim tle politycznym, w realiach oficjalnej walki z wszelkimi prze-
Jawami kultury szlacheckiej i mieszczanskiej, w okresie planowej
dewastacji tysigcy zabytkéw architektury i szwki - ocalenie porzuco-
nych zbioréw lotniczych, odnalezionych w Wielkopolsce, a pocho-
dzacych z wystawy berlifiskiej jawi jako fakt niezwykly. Pomimo
zniszczen - kolekcja ta, zawierajgca zarbwno maszyny niemieckie (a
wige wowczas szczegblnie narazone na zniszczenie na fali powojennej
nienawisci), jak i egzemplarze alianckie (z 1 wojny $wiatowej) oraz
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migdzywojenne - polskie (o0 wspomnianych, negatywnych konota-
cjach politycznych), zostata zachowana i po dhugiej tulaczce, przez
Pilawg i Wroctaw - trafita w koncu do Krakowa. Biorac pod uwagg
delikatnos¢ konstrukgeji lotniczych - fakt ich ocalenia winien wzbudzi¢
szacunek dla wielu, nieznanych dzi$ z nazwiska osob, ktére uratowaly
czastke §wiatowego dziedzictwa kulturowego.

Z drugiej strony wyjasnienia i swoistego dochodzenia histo-
rycznego wymagaja losy pozostalych czeéci tejze kolekeji; ograniczone
badania prowadzone sitami muzeum w latach 90. ujawnily ich prawdo-
podobny koniec na zlomowisku Szczecin-Dabie w latach ... 70 (!) Czy
jednak na pewno? Badania takie wymagajq jednak czasu i srodkow.

Zgromadzenie ocalalych egzemplarzy muzealiow lotniczych
w Krakowie i konsekwentne rozszerzanie kolekcji - ktora przy okazji
uratowata od wyburzenia jeden z najcenniejszych, miedzywojennych
hangaréw lotniczych - to takie niewatpliwy sukces organizatoroéw Wy-
stawy Sprzgtu Lotniczego, powstalej tu z inicjatywy Aeroklubu, a na-
stepnie wieloletniego Organizatora i Dyrektora tworzacego si¢ Muzeum -
mgra Mariana Markowskiego. Ten byly Zohmierz AK, przesladowany
w okresie stalinowskim; z wyksztatcenia prawnik - specjalista w dziedzi-
nie prawa lotniczego, z zamitowania - historyk lotnictwa, uznat ocalenie
lotniczego dziedzictwa jako misjg¢ swego zycia, Mimo ogromnych trud-
nosci realizowat ja konsekwentnie az do ponurych czaséw stanu wojen-
nego lat 80., gdy zostal odsunigty od stanowiska dyrektorskiego. Jego
dzielem i ambicjg bylo nalezyte wyeksponowanie polskich konstrukcji
migdzywojennych, bedacych zawsze osrodkiem i ogniskiem ekspozycji;
z Jego inicjatywy dokonanoc wymiany, dzigki ktérej znéw pojawit sig w
Polsce Supermarine Spitfire Mk XVI; w latach 70. samolot ten nadal miat
niekwestionowang rangg¢ symbolu.

Polskiemu muzealnictwu lotniczemu udalo si¢ w latach 60.
i 70. dokona¢ jednej jeszcze, cennej a mato znanej akcji, o znaczeniu
wykraczajacym poza sferg techniczno-muzealng. Bylo to zgromadzenie
szeregu powojennych, polskich prototypéw, konstrukcji eksperymen-
talnych i krétkoseryjnych, dokumentujacych poziom, kierunki i po-
tencjat badawczy naszych projektantéw i technikow. Rzecz w tym, iz
wiele z tych obiecujacych konstrukcji nie moglo osiagnaé fazy produk-
cji wielkoseryjnej z uwagi na ograniczenia, wynikajace z zalozen 6w-
czesnych zatozen polityczno-gospodarczych RWPG. Zgromadzone w
krakowskim muzeum - chlubnie 1 réwnocze$nie gorzko swiadczg
o powojennych losach polskiej mysli technicznej.
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Osobnym i1 dotad nieopracowanym tematem sg losy kilku-
dziesigciu maszyn, ustawianych w latach 50. i 60. na pomnikach; ta
swoista odmiana popularyzacji i czci dla lotnictwa.

Sledzac koleje losu éwezesnego Muzeum Lotnictwa i Astro-
nautyki i jego wieloletnig dziatalnos¢ mozna zaobserwowac, jak waz-
ne bylo jego powstanie i jaka rol¢ popularyzatorska spetniato prezen-
tujac spoleczenstwu rozwdj polskiej i swiatowej lotniczej mysli tech-
nicznej, a takze dziejow polskiego lotnictwa. Bezsprzeczny wkiad
Muzeum Lotnictwa i Astronautyki w zachowanie reliktibw dawnej
techniki lotniczej czgsto jest niedoceniany. Zapomina si¢ o wkiadzie
krakowskiego muzeum w ogélnoswiatowy proces ratowania dobr
kultury technicznej. Muzeum Lotnictwa w Krakowie prowadzilo takze
wspolpracg naukowa z osrodkami muzealnymi w kraju i za granica,
np. Smithsonian Institute Washington DC. Zbiory biblioteczne, archi-
walne i ikonograficzne byty przedmiotem badaf wielu naukowcow,
publicystow lotniczych, a takze os6b hobbystycznie zajmujacych sig
dziejami lotnictwa i przemystu lotniczego tak z kraju jak i z zagranicy.
Zmiany nastate po roku 1989 mialy takze swoj oddzwigk i w funkcjo-
nowaniu muzeum, ki6rych skutki ta placowka odczuwa do dnia dzi-
siejszego.

Omawiany temat wymagatby sporego opracowania nauko-
wego, niestety takie jak dotad nie powstalo. Kilka prac magisterskich
poruszajgcych histori¢ Muzeum Lotnictwa w Krakowie nie zostalo
opublikowanych. Rozmiar niniejszego wystapienia wymusza kroétkie,
w wielu wypadkach jedynie sygnatowe, wymienienie wielu watkéw
historii muzeum, jak i dziatan zwigzanych z ochrong zabytkéw lotni-
czej kultury technicznej. Niestety, mato kto potrafi lub moze chce
zrozumied, jak duzg wartosé¢ historyczng i muzealng maja nawet naj-
mniejsze zachowane do dnia dzisiejszego elementy samolotow.

Na szczgscie dla zachowania i pamigci o dorobku techniki
lotniczej w Polsce zawsze mozna bylo liczy¢ na grono pasjonatow,
ktérzy nie baczac na przeszkody natury administracyjnej i skromne
mozliwosci finansowe, poswigcali zapal i sity ochronie szeroko po-
jetych zabytkéw lotniczych. Niezaprzeczalne zastugi na tym polu
potozyt pierwszy dyrektor Muzeum Lotnictwa w Krakowie, mgr
Marian Markowski. Dlatego jemu wiasnie pragn¢ zadedykowa¢ po-
wyzszy referat i zapewnié, Zze grono kontynuatoréw jego pracy do-
ktada wszelkich staran, aby ocali¢, zachowa¢ i udostgpni¢ szerokim
rzeszom publicznosci eksponaty obrazujace stuletni rozwdj lotnic-
twa. Najlepszym podsumowaniem opisywanego okresu niechaj bedq
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slowa samego Mariana Markowskiego, wypowiedziane na krétko
przed sSmiercia: ,,...to co nam udalo si¢ ocalié - Wy bedziecie restau-
rowac i pokazywaé $wiatu”.

Przypisy:

! Patrz np. ECAC Guide to Aviation Museums in Europe.

? Na podstawie M. Brursell, European Wracks and Relics, England 1989,

? Kr6tkie informacje np. w B. Ogden, Aircraft Museums and Collections of
The World. No.9., England.

% Pelna lista platowcow odnalezionych w Czarnkowie znajduje si¢ w opra-
cowaniu M. Hundertmark, H. Sterole, Phoenix aus der Asche, Die deutsche
Luftfahrt Samlung Berlin.

* Decyzja nr 01605/VII/Kwat-Bud. z dnia 16 wrzesnia 1963r. za M. Markow-
ski, MLiA w Krakowie (maszynopis).

% Na podstawie T. Malinowski, Krakowski salon lotniczy i Skrzydlata Polska
1964 nr 37, s. 4-5.

7 M. Markowski op. cit.

® Zarzadzenie Ministra Komunikacji nr 178 z dnia 23 listopada 1970 r.

° Znakomite informacje na temat prac konserwatorskich w K. Wielgus,
Sopwith F.1 Camel B7280; Militaria vol.1 No.3 1993.

' Protokoly przekazania eksponatéw w kartach muzealiow.

" Studium historyczno-kompozycyjne i wstepna koncepcja rekompozycii
terendw dawnego lotniska Rakowice-Czyzyny wykonano w Inst. Arch.
Krajobrazu PK., autor K. Wielgus,

> Na podstawie wpis6w do kart muzeali6w.

4 Szerzej o tym np. w K. Wielgus, Rewaloryzacja eksponatéw w Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie, ,,Zeszyty Naukowo-Techniczne Oddziatu
Krakowskiego SITK” Nr 69. Krak6éw 1999,
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Julian Dgbrowski

Ochrona zabytkéw techniki w komunikacji miejskiej
w latach 1944-1989

Zabytki techniki komunikacji miejskie] mozna rozpatrywaé
bardzo szeroko, gdyz temat ten obejmuje caly rozlegla infrastrukturg
zwigzang z zorganizowanym transportem miejskim, a wigc: obiekty
stale (budynki, urzadzenia, warsztaty), obiekty ruchome (maszyny,
tabor), przedmioty zwigzane z codzienne praca obstugi przed-
sighbiorstwa komunikacyjnego, a takze publikacje, plany sieci,
rysunki techniczne, bilety, fotografie itp. Stanowia wigc one
wszystkie dobro kultury materialnej o wartosci narodowej, history-
cznej, zwigzanej z funkcjonowaniem i rozwojem poszczeg6lnych
miast naszego kraju. Moga to by¢ wigc zaréwno muzealia w inwen-
tarzu muzedw, jak i pojedyncze dobra wpisywane kazdorazowo do
rejestru zabytkéw, przez to bedace w rozproszeniu na calym
obszarze dziatalnosci przedsigbiorstwa. Juz z tego samego wynika
problem jednolitej ochron tej caloéci tematycznej.

Specyfika, jak i osobliwo$¢ samego tematu, powodowata, jak
i jeszcze nadal powoduje, ze ochrona zabytkow techniki komunikacji
miejskiej nie znajduje, poza profesjonalistami, nalezytego uznania i zro-
zumienia, co za tym idzie, pomocy w racjonalnym dziataniu. Sprawa
dotyczy tak zwyklych ludzi, jak i osob zwigzanych zawodowo z komu-
nikacja. Wszyscy stykali$my si¢ z taka postawa. O ile jednak fatwiej jest
przekonaé kogos do starego samochodu, konstrukcji lotniczej, czy walca
parowego, to trudniej wzbudzi¢ sympati¢ do pojazdu miejskiego, ktory
zardzewialy i zdewastowany zalega plac na tylach zajezdni. By¢ moze tez
stary tramwaj, autobus lub trolejbus przynosi skojarzenia niewyg6d
codziennych przejazdéw po miescie, jakby smutnej koniecznosci, na
ktéra byliémy skazywani przez dziesigciolecia zanim nastapita przesiadka
na wlasny czysty i wygodny samochdd. Zwracam specjalnie uwagg na
ten psychologiczny aspekt sprawy, ogromnie utrudniajacy podejmowanie
i realizacje dziatan ochrony zabytkéw techniki komunikacji miejskiej tak
w okresie powojennym, jak i przedwojennym.

Brak wielkich osiagnig¢ okresu dwudziestolecia migdzy-
wojennego w tej dziedzinie spowodowany byl zapewne faktem, ze
transport miejski gléwnie tramwajowy byt jeszcze czym$ nowym
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w $wiadomosci spolecznej; techniczne urzadzenia byly w miarg
nowoczesne i dziataby nadal sprawnie, ale trudno bylo méwié o ich
zabytkowej wartoéci. Trzeba tez dodaé, ze cata infrastruktura
techniczna 12 miast z tramwajami pochodzila z czaséw zabordw,
przewaznie producentami urzadzen i taboru byly firny niemieckie, co
nie miescilo si¢ w dwczesnych dziataniach wiadz — samorzadéw i oséb
prywatnych na rzecz zachowania narodowych pamigtek przesziosci.
W tych warunkach godnych odnotowania byt fakt utworzenia
Miejskiego Muzeum Tramwajéw i Autobus6w w Warszawie, przy za-
jezdni tramwajowej na ul. Miynarskiej, ktére zapoczatkowalo swa
dziatalno$¢ w roku 1931. Byta to jednak raczej prezentacja dorobku
przedsigbiorstwa, niz zabytkéw techniki. Na 286 m’ powierzchni,
znalazly si¢ plany rozbudowy sieci, skrzynki kablowe, modele, makieta
elektrowni, itp. Wystawa miala charakter ogélnopolski, gdyz czgsé
powierzchni poswigcono tramwajom poznanskim i katowickim. Nie-
watpliwie najcenniejszym eksponatem, z dzisiejszego punktu widzenia,
byt wagon letni tramwajow konnych. Inne przedsigbiorstwa komu-
nikacji na terenie Polski nie tworzyly placéwek muzealnych, lecz sta-
rannie przechowywaty dokumentacjg tworzenia i rozbudowy sieci tram-
wajowej. Czgs¢ tych zbioréw przetrwala zawieruche wojenna.

Jak wiadomo, Il wojna $wiatowa dokonata ogromnych zni-
szczen majatku kazdego przedsigbiorstwa komunikacyjnego, niszczac
cenne historycznie wagony i oryginalne, siegajace konfica XIX wieku
urzadzenia techniczne. Méwig tu tylko o trakcji tramwajowej, gdyz
tabor autobusowy przepadt niemal catkowicie. Skutkiem zmiany
granic i przesunigcia terytorialnego Polski, Lwéw wraz z najstarsza
historyczng siecia tramwajowa, znalazt si¢ pod administracjg
ukrainsks, jeszcze w czasie wojny ulegta likwidacji sie¢ w Tamowie,
natomiast na Ziemiach Zachodnich doszlo az 10 miast z siecig tram-
wajowa. PowyZzszym zmianom towarzyszyly powazne przesunigcia
ludnodciowe, a obstugg techniczng i organizacyjnag tramwajow zajeli
si¢ nowi ludzie, zupelnie nie zwiazani z tradycjg i historia danego
miasta i przedsigbiorstwa. Te ostatnie zostaly upanstwowione i pod-
dane wykonywaniu odgérnych decyzji, opracowywanych przez mini-
sterstwo. Celem stalo sig wylacznie realizowanie zadan prze-
wozowych i to przy bardzo ograniczonych $rodkach finansowych, co
powodowato iz tabor i wszystkie urzadzenia techniczne byly eksplo-
atowane ponad normy i w konicu nadawaly sig tylko na ztom. W po-
wojennej odbudowie ze zniszczen nikt nie troszczyl sie zachowywanie
autentycznego wygladu taboru i o prawdziwos¢ realiéw, poniewaz
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chodzito przede wszystkim o szybkie uruchomienie transportu i spro-
stanie ogromnym zadaniom przewozowym. Trzeba zwrécié réwniez
uwage na brak przepiséw prawnych, kiére chronityby zabytki
techniki, brak zainteresowania ogdétu spoleczenstwa oraz na brak
mechanizméw demokratycznych, ktére uwzglednialyby inicjatywy
oddolne. Wszystko to razem daje smutny obraz i prowadzi do
wniosku, Zze w pierwszym 25-leciu po wojnie ochrona zabytkOGw
techniki komunikacji miejskiej nie istniata, chociaz odzywaly sig
pojedyncze glosy, np. w prasie stolecznej, na temat zachowania
starego taboru, czy utworzenia muzeum komunikacji miejskie;j.

Nie znaczy to jednak, Zze w omawianym okresie 1944-1989 nic
nie zostalo zrobione i1 nie ma o czym pisaé. Pewne, choé nie zawsze
konsekwentne i programowe, dziatania byly podejmowane i szly
trojtorowo: dzialania wlasciwych przedsigbiorstw  komunikacji

Jezeli chodzi o przedsigbiorstwa, to podejmowano réine akcje
dla uczczenia okraglej rocznicy, np. Poznan - 1948, Warszawa - 1954,
Bydgoszcz - 1988 wraz z paradg uliczng starego i nowego taboru i wy-
daniem publikacji okolicznosciowej, co zmuszato do zebrania materiatu
historycznego 1 przyjrzeniu si¢ zabytkom techniki posiadanym w za-
jezdni. Rowniez dla tych okraglych rocznic remontowano pojedyncze
jednostki taborowe, ratujac je od zlomowania. Chociaz bywalo, jak
w Toruniu, kiedy zabytkowy wagon konny, po uroczystosciach przestat
by¢ potrzebny i trafit na zZtomowisko. Bilans tamtych dzialan nie jest
zbyt imponujacy: w Warszawie zachowano jeden wagon z 1907 r. oraz
podobny z 1925 r. po gruntownej rekonstrukcji, we Wroclawiu
zachowano dwa wagony silnikowe (jeden z nich jako doczepka z lat
1901 - 1902, w Lodzi oryginalne wagony z lat 1910, 1929, 1939,
a w Poznaniu i Gdansku po jednym wagonie konnym. Cata ta skromna
kolekcja byla zdatna do ruchu i widywana na ulicach miast z okazji
rocznic, Swigt lub dla celéw reklamowych. Méwig tu jedynie o taborze
jako najbardziej] widocznym czy spektakularnym obiekcie, poniewaz
starymi urzadzeniami, elektryka lub dawnym wyposaZzeniem: zajezdni
nie zajmowatl si¢ nikt. Ciekawostkg i nowoscig bylo tworzenie lzb
Tradycji przy siedzibach przedsigbiorstw, gromadzacych pamigtki
zebrane wéréd tramwajarzy, np.: mundury, sztandary, drobne przedmio-
ty, bilety lecz bylo to upamigtnianie pracy personelu, dziatalnosci
zwigzkowej i politycznej. Nie byly to miejsca prezentacji zabytkOw
techniki. Tego rodzaju zainteresowania historig pojawily gléwnie w la-
tach szesédziesigtych, lecz - rzecz ciekawa - dotyczyly duzych
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oérodkéw miejskich w kraju, z pominigciem Ziem Odzyskanych, gdzie
nie robiono absolutnie nic dla ratowania zabytkéw techniki, a cala
trakcja tramwajowa ulegata statej dekapitalizacji i uznawana byla za cos
wstydliwego, co nalezy szybko zlikwidowa¢ (Watbrzych, Legnica,
Jelenia Goéra, Shupsk, Inowroctaw). Niewatpliwie powodem byt brak
rodzinnych korzeni i resentymenty narodowosciowe czy polityczne.
Warto tez przypomnie¢ o istnieniu gazetek zakladowych: ,Z Zycia
WPK” w Poznaniu, ,,Sygnaly” w Krakowie, ,, Tramwajarz Lodzki”
w Lodzi, czy ,Glos Warszawskiej Komunikacji”, gdzie istniata
mozliwosé publikowania artykutéw wspomnieniowych i historycznych.
Tylko w Lodzi i Krakowie zachowala si¢ prawdziwa kolekcja
fotografii, dokumentacji a takze przedmiotéw i sprzgtu technicznego
o duzej wartoéci historycznej i muzealnej. Moga one by¢ zaczatkiem
placowki muzealnej, jezeli takowa miataby powstac. Najwigkszym
niewatpliwie sukcesem omawianego okresu byto podjecie w Krakowie
w 1984 r. dziatan na rzecz utworzenia Muzeum Komunikacji Miejskiej,
wykorzystujgc starg zajezdnig a whasciwie kompleks zajezdni przy ul.
Sw. Wawrzyrica. Zabytkowe budowle, siggajace czaséw jeszcze tram-
waju konnego z 1882 r. zostaly objete nadzorem konserwatora i wpi-
sane na list¢ zabytkéw miasta Krakowa. Samym obiektom towarzy-
szyly pomieszczenia do przechowywania archiwaliéw przedsigbior-
stwa, a takze hale zajezdniowe, gdzie stopniowo gromadzono
zabytkowy tabor z réznych miast Polski, bowiem miato to by¢ muzeum
ogbinokrajowe dla taboru normalnotorowego. Trzeba tu wymienié
posta¢ pracownika MPK Krakow, Jana Kozmica, ktory osobistym
dziataniem i uporem przyczynial si¢ do ratowania pamiatek z prze-
szlosci. Podobng, chociaz z mniejszymi wynikami pracg, wykonywat
Woijciech Zrédlak w Lodzi, dbajacy o zbiory archiwalne, a dzigki
osobistemu zaangazowaniu udalo si¢ uratowaé zabytkowa poczekalnig
tramwajowa ze Zgierza.

Ruch hobbystyczny nie byt poczatkowo znaczny, ani zauwa-
zalny. Zawsze istnialy osoby interesujgce si¢ transportem miejskim,
lecz dziatajgce diugie lata anonimowo i w rozproszeniu, chyba ze byly
zwigzane zawodowo z przedsigbiorstwem jak: F. Nadolski w Pozna-
niu, M. Gwiazda w Trdjmiescie, J. Stychlerz w Szczecinie. To dzigki
nim zachowaly sie dokumenty i zbiory unikalnych fotografii starego
taboru. Prawdziwie zorganizowany ruch hobbystyczny powstat
dopiero w 1980 r. jako Klub Mitos$nikéw Komunikacji Miejskiej przy
Muzeum Techniki w Warszawie. Tu nalezy przytoczy¢ nazwisko
Leszka Pohorylesa, twércg Klubu, hobbystg oraz inicjatora dziatan na
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rzecz ropy zabytkOéw techniki. Podstawowe prace Klubu i kilkudzie-
sigciu czlonkéw w kraju, to zbieranie rozproszonych informacji
archiwalnych, spotkania z dyrekcja przedsiebiorstw komunika-
cyjnych, muzedw, konserwatorami zabytkéw itp. Gléwnym celem
bylo wydawanie monografii na temat komunikacji miejskiej miast
Polski oraz utworzenie muzeum. Mimo ze nie osu;gmqto tych celow,
przynajmniej udato si¢ uratowaé od zniszczenia dwa stare wagony
tramwajowe, przekazujac je do Krakowa oraz zorganizowaé wystawe
pt. ,Lodzkie tramwaje w okresie okupacji”, ,.80-lecie tramwaj6w
elektrycznych w Warszawie” i zaprezentowaé na terenie Muzeum
Techniki w Warszawie krakowska wystawe na temat ochrony
zabytkéw techniki. W ukazujacym od 1982 r. si¢ pisémie , Transport
Miejski” znalazly si¢ publikacje o historii tramwajéw na ziemiach
Polski.

W dzialalnosci instytucjonalnej nalezy zwrécié uwage na
nieprzerwane dziatanie Muzeum Techniki w Warszawie, gdzie temat
zabytkéw techniki stale jest obecny i Ze wlasnie na terenie
pomieszczeni przy ul. Zelaznej zgromadzono jedyne w Polsce
egzemplarze historycznych juz autobuséw. W latach 80. rozwinigto
dziatalnos¢ i1 jakby przyspieszono prace na rzecz ratowania zabytkéw
techniki, a to za sprawg SITK i specjalnie utworzonej w 1985 r.
Komisji Muzealnictwa Historii Transportu oraz powstatego w 1983 r.
PTHT. Obie te instytucje poprzez konferencje, sesje i referaty
tematyczne, powodowaly zainteresowanie tematem, uczulaly osoby
prywatne, jak i decydentéw na konieczno$¢ ratowania zabytkéw techniki,
proponujac rozwiazania dorazne, jak i na dalsza mete. Ruch ten zrzeszat
juz Kilkaset osob w kraju, w réznym wieku i o réznych zawodach.
Chociaz nie doczekalismy si¢ spektakulamych wynikéw i nadal na
naszych oczach cenne obiekty i tabor komunikacji miejskiej gingt
bezpowrotnie, to przynajmniej zostaly stworzone podstawy do dalszego
dziatania i ogromna praca informacyjno-edukacyjna. Jako ze ,tram-
wajarze” byli liczniejsi i lepiej zorganizowani, udalo sie wigcej
uratowac i zabezpieczy¢, niz w trakcji autobusowej czy trolejbusowe;j,
gdzie nie zostalo prawie nic z dawnego taboru czy urzadzen
technicznych. Jedynymi pamigtkami jest zbierany wspSlnym
wysitkiem material ikonograficzny, ktéry moze postuzy¢ do wystaw
i publikacji.
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Michal Czapski

Ochrona zabytkowych mostéw
w latach 1944-1989

Ochrona mostéw wszelakich, czy to drewnianych, betonowych,
kamiennych jest zalezna od postawy spoleczefistwa. Postawa ta laczy
si¢ z decyzja, jesli w gre nie wehodzi sita wyzsza, czy most taki a taki
ocali¢, czy tez ma ulec zburzeniu. Niekiedy taka decyzja jest szlachet-
nym odruchem ludzi wrazliwych na uchodzace piekno starej techniki,
jak uratowanie od zaglady mostu na Rawce pod Zyrardowem, z belek
wielokrotnych taczonych na klocki. Najokazalszego jednak mostu leza-
jowego z 1932 r. na Bialej, doplywie Dunajca, gdzie i po pieé belek
sklinowanych w jedna, taczonych na zacios skoény, nie dalo si¢ urato-
wac. | nie pomoglo poszerzanie jarzem z dwu- do szedciorzedowych.
Most zwodzony zurawiowy z korica XVII w. w Darléwku byt tego sa-
mego typu co most w Arles, malowany przez Van Gogha. Bardzo wy-
stuzony, mimo czgéciowej wymiany elementéw drewnianych na zelaz-
ne, nie nadawal si¢ juz do eksploatacji i w 1975 r. postanowiono go
zdemontowac i przenies¢ w inne miejsce, ale nie jako most zwodzony.

Przed pochodem lodéw mosty drewniane bronig si¢ wysunie-
tymi przed jarzmami izbicami. Byly i podwdjne izbice — jedna wkom-
ponowana w jarzmo, druga przed jarzmem, np. most tukowo-
zastrzatowy na Bugu kolo Domaczewa). Zdarza sie, iz izbica chroni
nadwatlony filar kamienny (np. most Karola na Weltawie w Pradze).
Drewniane ustroje na duzych rzekach, mimo izbic, czgsto nie sq w sta-
nie oprze¢ si¢ naporowi lodéw (np. most na Wisle w Wyszogrodzie)
i wiedy do akcji wkraczajg saperzy, a niekiedy i artyleria. W mostach
stalowych, kamiennych, betonowych izbica stanowi integralng cze$é
filara (np. most Zelazny siatkowy na Wisle pod Tczewem i podobny
most na Wisle pod Malborkiem — obydwa z 1858 r., projektu Nentza).

Grozne sg tez powodzie, najbardziej kiedy wystepujg roztopy
w gérach i w doliny wlewa sig¢ olbrzymia fala, nie mieszczac sie w ko-
rycie rzeki i znoszac przgsla nie tylko drewniane. To tez ,,0szczedne”
dochodzenie nasypem ziemnym, a nie estakadg, msci sig straszliwie!
Przykladem moze by¢ zniesienia przez powddz w 1934 r. stynnego
kratowego mostu Ibjanskiego na Dunajcu w Kroscienku. Od wply-
wow atmosferycznych skuteczng ochrong mostéw drewnianych jest
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ich odeskowanie (np. most na Renie w Szwajcarii). Szalowe byly
mosty Rychtera, Rechniewskiego tylko gérne pasy kratownic pokry-
wano gontem, Ibjafiskiego byly zadaszone.

Srodki konserwujgce dzialajg skutecznie, gdy drewno jest
wysuszone; smolowanie dziala tylko powierzchownie. Od polowy
XIX w. w uzyciu sg roztwory o wiasciwosciach antyseptycznych,
przenikajace w miazsz drzewny — oleiste, jak np. karbolineum, albo
rdzne sole, wsrdd nich siarczan miedzi. Konstrukcja stalowa na budo-
we przychodzia zagruntowana minig olowiang o barwie cynobru. Po
zmontowaniu, stal dwukrotnie jeszcze pokrywano farbg olejng. Obro-
bione czg¢sci fozysk i przegubow powlekano gorageym olejem Inianym
lub parafing, powierzchnie w styku z betonem mlekiem cementowym,
z ziemig farbami asfaltowymi. Trwalo$¢ powloki szacowano na 8 lat;
ale nie przy nasyceniu powietrza w strefach przemystowych zwigz-
kami chemicznymi, z ktérych najgrozniejszym jest dwutlenek siarki.

Nadwatlone korozjg profile wzmacnia sig, je$li nie trzeba
zamontowaé nowych. Wzbogaca sie tez przekroje elementow w ra-
zie zmiany obcigZzenia. Czasem konieczne jest wprowadzenie dodat-
kowych dzwigaréw. Ale i hutnictwo nie zasypia gruszek w popiele!
W 1939 roku weszly w uzycie stale stopowe, odporne na korozjg, o
nazwie COR-TEN. W éwieré wieku potem zastosowano w Stanach
Zjednoczonych stal 0 nazwie COR-TEN B. I tu, w pewnym stopniu,
rdza stala si¢ sprzymierzeficem w walce z korozjg. COR-TEN B do
czasu pokrywa si¢ rdza; po roku ustaje korozja i z warstwy rdzy
tworzy si¢ szczelna powloka.

Bardzo wystuzone konstrukcje, takie jak przybrzeine mostu
Poniatowskiego w Warszawie, w postaci kratowych tukéw dwu-
przegubowych, trzeba bylo zastapi€ nowymi o wigkszych przekrojach
i faczonych na $ruby spreZone, ale ksztaltu takiego samego. Z mostu
wiszacego na Dunaju w Budapeszcie z 1848 r., projektu Anglika Clar-
ca, pozostaly tylko pylony, wszelkie inne Zelazo zostalo wymienione
i most, wlasciwie w dawnym zarysie, pelni swoja role. Opieka kon-
serwatora otoczono pierwszy na §wiecie most spawany z 1929 roku na
Studwi pod Lowiczem, projektu Stefana Bryly. Tyle, Ze jezdnia juz
byla za waska dla wspolczesnych pojazdow i w latach siedemdziesig-
tych wiernie zachowang w dawnym ksztalcie konstrukcjg usytuowano
w innym migjscu. Przypadkowo ulegl zniszczeniu najstarszy na kon-
tynencie europejskim, a drugi na Swiecie, lukowy most zeliwny
o rozpigtosci 11,2 m. Postawiony w 1796 r. na rzece Strzegomce, we-
dlug projektu szkockiego hutnika Johna Baildona, sprowadzonego na
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Slask przez hr. von. Burghaus. Cze¢é¢ elementéw udato sie w r. 1995
wydoby¢ ze zniszczonego mostu i teraz eksponowane sg w Muzeum
Techniki we Wroctawiu. Do obiektéw zabytkowych zaliczono w latach
siedemdziesigtych most wiszacy z roku 1827, projektu Schotteliusa,
o rozpigtosci 31,56 m, na rzece Malejpanwi. Na Zeliwnych pylonach
zawieszono po dwie pary ciggien z zelaza okraglego, a do tych ciggien
na mijanke podwieszano wieszaki. Odlewane elementy wezlowe,
z trzema otworami na sworznie, przyjmujq z kazdej strony po dwa od-
cinki ciggien, sptaszczonych na koficach i przewierconych. Dwa sworz-
nie chwytajg korice sciggien, trzeci sworzeh utrzymuje wieszak. Wie-
szaki Iaczone sq u dohu z poprzecznicami jezdni, w postaci dwutedwek.
W poziomie dolnych krawedzi poprzecznic biegng $ciagi z plaskowni-
ka, zakotwione w przyczétkach. Sciagi jakoby mialy przeciwstawiaé sie
nadmiernym pionowym odksztatceniom konstrukeji. To weale nie za-
latwiato sprawy i gdyby nie usztywniajacy pomost z potréjnej warstwy
dyli drewnianych, jezdnia w czasie ruchu stale by klawiszowata, ni-
czym mostek wiszacy w Ustroniu! Stanowczo trzeba tam wprowadzié
belki podiuzne, laczac je z poprzecznicami. Dziwacznie by wygladat
most stalowy pod dachem! Atoli inaczej si¢ sprawa przedstawia, gdy w
gre wehodzg kladki stalowe nad ulicami. Az sig prosi, aby zamiast
dwuteownikéw daé zadaszong kratownice z lekkich profili. Rozwiaza-
nie takie korzystniejsze i dla ludzi i dla tworzywa. Zachowanie kon-
strukcji zelbetowych, to ich naprawa, skucie czgéci skorodowanych,
ponowne zabetonowanie, trakiowanie torkretem. Cementowa iniekcja
prozniowa znakomicie wplywa na wzrost wytrzymaloici betondw
porowatych. Notowa¢ mozna szereg sygnaléw o pozytywnym zasto-
sowaniu zywic epoksydowych — miejsca peknigé ukosnych w belkach,
gdzie witaczano mieszankg, okazaly si¢ wytrzymalsze na rozcigganie
od samego betonu. Remont Zelbetowej konstrukcji wiaduktu mostu
Poniatowskiego trwat od sierpnia 1965, do czerwca 1988 r. Byla to
swego czasu najwigksza budowla z Zelbetu w Europie, projektu Ka-
zimierza Grabowskiego i Waclawa Paszkowskiego. Razem z mostem
zelaznym, dzieta Mieczystawa Marszewskiego, jednym z najpigk-
niejszych mostéw na $wiecie, stanowita monumentalny przyktad sztu-
ki inzynierskiej i architektury. Postgpy korozji arkad i belek bezprze-
katniowych znaczne juz byly w latach szesédziesigtych. Gdy przysta-
piono do remontu, proces ten by} daleko posunigty i trzeba bylo zwa-
li¢ bezprzekatniowe belki Vierandeela. Ratowano tylko ustroje tuko-
we. Beton stupkéw skuwano do poziomu wyniostosci tukéw, nie mo-
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wigc o miejscowych przekuciach gurtéw. W szerokim zakresie stoso-
wano zastrzyki cementowe, tudziez nadbetonowywanie torkretem.

Tworzywo mostéw kamiennych, poza odpowiednig wytrzy-
matoscia, powinno by¢ odporne na wietrzenie. O ile to mozliwe, ze-
wnegtrzne powierzchnie kamienia nalezy poddaé szlifowaniu, a jeszcze
lepiej polerowaé. Niektére wapienie i piaskowce dajg si¢ do pewnego
stopnia utrwala¢ przez fluatowanie, t.j. rozpylanie na powierzchni roz-
tworéw kwasu fluorokrzemowego, ktére wechodza z kamieniem w reak-
cje chemiczne, tworzac warstwe ochronng. Tansze od fluatowania
i mniej skuteczne bywa krzemianowanie, ktére polega na nasyceniu
warstwy wierzchniej roztworem szkla wodnego. To dotyczylo piele-
gnacji powierzchni kamienia. Deformacje budowli z kamienia, jesli nie
zachodzi koniecznos¢ przebudowy, mozna likwidowaé zastrzykami
z zaprawy o odpowiednim sktadzie,

Nie od rzeczy bedzie tu przytoczenie zabiegéw okolo ratowania
starozytnego akweduktu kamiennego w Segowii (Hiszpania), budowane-
go w latach od 53 do 117 n.e. za rzadéw cesarzy Nervy i Traiana. Akwe-
dukt stawiany byl z cioséw kamiennych na sucho, bez zaprawy; dhigos¢
jego catkowita wynosi 812 m, a wysokos$¢ 28 m. W latach siedemdzie-
sigtych przystapiono do generalnej jego naprawy. W szerokim zakresie
stosowano zastrzyki cementowe z dodatkiem sktadnika wynalazku firmy
wykonujacej roboty. Najwiecej zaprawy poszio w pachwiny tukéw, sto-
sug pomi¢dzy kamieniami nie pozostawiono bez spoinowania.
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Joanna Nikolska

Ochrona zabytkéw techniki w drogownictwie
w latach 1944-1989

Drogownictwo jest dzialem budownictwa zajmujacym sie pro-
jektowaniem, budowg i konserwacjg drég kolowych. Jakkolwiek ,.dro-
gownictwo” obejmuje drogi zamiejskie i miejskie, tu oméwiono jedynie
doswiadczenia drogownictwa ,,zamiejskiego”, gdyz ono w omawianym
okresie stworzyto organizacj¢ ochrony zabytkéw drogownictwa zinte-
growang ze statutowa dziatalnoscia jednostek drogowych.

Zabytki techniki drogowej sg rozproszone na terenie calego
kraju, a ze wzgledu na zniszczenia wojenne i naturalne ich rozmie-
szczenie nie jest proporcjonalne do gestosci sieci drogowej w Polsce.
Stwarzalo to okreSlone problemy w ochronie tej grupy zabytkéw
techniki.

Ochrona zabytk6w techniki w drogownictwie w latach 1944-
1989 byla scisle zwigzana z organizacjg tej stuzby w Polsce. Jedyna
organizacjg stala, kiora od 1952 r. jest trzonem administracji drogowej
byt Centralny Zarzad Drég Publicznych, obecnie Dyrekcja Generalna
Drég Publicznych. Jednostki podlegle zmienily si¢ wraz ze zmianami
w podziale administracyjnym kraju. Obecnie s to Dyrekcje Okrggo-
we Drég Publicznych i Rejony Drég Publicznych. Wymienione wy-
zej jednostki organizacyjne drogownictwa, spelnily powazng rolg
w ochronie zabytkéw drogownictwa, aczkolwiek niestety nie
wszystkie. Nalezy réwniez zaakcentowac duzg role Stowarzyszenia
Inzynier6w i Technikéw Komunikacji, ktére dla administracji dro-
gowej pelnito w tym okresie rolg inicjatora, doradcy, weryfikatora
spotecznego i popularyzatora ochrony zabytk6éw drogownictwa.

Otwarcie w grudniu 1938 r. w Muzeum Komunikacji w War-
szawie dzialu ,,drég kolowych” z ponad 300 eksponatami bylo pier-
wszg formg organizacji ochrony zabytkéw drogownictwa. Niestety
podczas 1l wojny $wiatowej zbiory te uleghy zniszczeniu. Nie docze-
kata sie réwniez opracowania i wydania, rozpoczeta w 1959 r. z oka-
zji licea Pafistwa Polskiego, monografia drogownictwa polskiego,
w sklad ktérej miat wchodzié obszerny rozdzial o zabytkach techniki
drogowej. Dopiero w kwietniu 1974 r. przy bylym Centralnym Za-
rzadzie Drég Publicznych Ministerstwa Komunikacji powotano spe-
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cjalist¢ ds. ochrony zabytkéw techniki drogowej i mostowej, na
wniosek ktérego zarzadzono wyszukiwanie 1 ewidencjonowanie
zabytkéw drogownictwa. Niestety nie wszystkie obiekty i przedmioty
majace charakter zabytkowy zostaly, wtedy objgte ewidencja, a takze
nie wszystkie - jak juz wspomniano - jednostki organizacyjne drogo-
whictwa wlaczyly si¢ do akcji poszukiwania, ewidencjonowania i za-
bezpieczenia zabytkéw drogownictwa.

Przeprowadzona w 1975 r. reforma administracji drogowej
spowodowatla znaczne opéznienie dziatan, a w wielu wypadkach za-
ewidencjonowane obiekty zostaly pézniej rozebrane, przebudowane,
badz pocigte na zlom. Dlatego wlasnie zaszla potrzeba przeprowa-
dzenia w latach 1977-1978 ponownej, ogélnokrajowej akcji weryfika-
¢ji, a takze wyszukiwania i rejestracji oraz ochrony wszystkich pozo-
stalych jeszcze zabytkéw drogownictwa.

Rok 1978 jest w zakresie ochrony zabytkéw drogownictwa
cezura oddzielajacg okres akcyjnego dzialania, zarbwno w ramach
administracji drogowej jak i w ramach SITK, od okresu podjgcia
dziatalnosci systemowej. W tym to roku Dyrektor b. CZDP wigczyt
komérke ds. ochrony zabytkéw do Zespolu Techniki (przemiano-
wanego p6zniej na Wydzial Rozwoju Techniki). Naczelnik tej komér-
ki pehit jednocze$nie w SITK funkcje Przewodniczacego Sekcji
Gléwnej Drég Publicznych. Spowodowato to podjgcie rownoleghych
dziatan zmierzajacych do stworzenia w ramach organizacji admini-
stracji zamiejskich drég publicznych spéjnej stuzby ochrony zabyt-
kéw zintegrowang ze statutowg dziatalnoscig jednostek drogowych
wszystkich szczebli, a w ramach SITK wytworzenie takich form
organizacyjnych, ktére z jednej strony wspieraly (przez inspirowa-
nie, opiniowanie i doradztwo) dziatalno$¢ administracji drogowej
w zakresie ochrony zabytkéw, a takze stanowily forum tej dziatalno-
éci dla wszystkich drogowcédw niezaleznie od przynaleznosci organi-
zacyjnej i resortowe;j.

Przy kazdej z Dyrekcji Okrggowych Drég Publicznych zostat
powotany kilkunastoosobowy zespét ds. ochrony zabytkéw drogo-
wnictwa, w sklad ktérego weszli specjalisci z réznych dziedzin (dro-
gowcy, mostowy, mechanicy) oraz przedstawiciele K6t Zakiadowych
SITK. Zadaniem tych zespoléw bylo inspirowanie dziatai na terenie
Okregu majacych na celu gromadzenie zbioréw muzealnych, wstepng
weryfikacje obiektéw zgloszonych jako zabytkowe oraz organizowa-
nie ochrony i konserwacji zabytkéw. Niezaleznie od tego w kazdej
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Dyrekcji Okrggowej wyznaczono pracownika, ktory z tytulu obo-
wigzkéw stuzbowych zajmowat si¢ ochrong zabytkéw drogownictwa.

W jednostkach organizacyjnych bezposrednio podlegtych Dy-
rekcjom Okreggowych Drég Publicznych (Rejony Drég Publicznych,
Rejony Budowy Dr6g i Mostéw, Rejony Eksploatacji Kruszywa,
Okregowe Zaklady Transportu i Maszyn Drogowych) wyznaczono
rowniez pracownikéw, ktérzy stuzbowo zajmowali si¢ dziataniami na
rzecz ochrony zabytk6éw techniki drogowej. Do tego celu dosé szeroko
byli wykorzystywani pracownicy tych zakladéw i emeryci, majacy
duze do$wiadczenie terenowe (dobra znajomo$é drég, obiektéw mo-
stowych i jednostek organizacyjnych) oraz zamilowanie do zbierania
i wyszukiwania starych przedmiotéw, dokumentow itp.

Do wspolpracy w zakresie ochrony zabytkéw drogownictwa
z Dyrekcjg Generalng Drog Publicznych wiaczyly sig:

- Instytut Badawczy Drég i Mostow

- Przedsigbiorstwa Budowy Drog i Mostow

- Biura Projektowe

- Zaklady Budowy i Naprawy Maszyn Drogowych , MADRO”

- Instytut Dr6g i Mostéw Politechniki Warszawskiej.

W pierwszej polowie 1979 r. Zarzad Gléwny SITK powotat
Zesp6t ds. Muzealnictwa i Ochrony Zabytkéw Techniki w Transporcie,
ktéry stat si¢ organem doradczym i opiniodawczym dla instytucji i ko-
mérek ochrony zabytkéw techniki we wszystkich rodzajach transportu,
w tym w drogownictwie. Tak wigc w 1979 r. stworzono w administracji
drogowej oraz w branzowym Stowarzyszeniu Inzynieréw i Technikow
Komunikacji ramy organizacyjne sprzyjajace programowe] dzialalnosci
na rzecz ochrony zabytk6w i historii drogownictwa, co przyniosto
w dalszej dziatalnosci widoczne rezultaty.

Dzigki pracy stuzby ochrony zabytkéw techniki drogownictwa
oraz duzej pomocy ze strony dziataczy SITK opracowano w latach
1977 - 1985 rejestr i charakterystyki techniczno-historyczne zabytkow
drogowych. W pierwszej kolejnosci, kierujac si¢ wytycznymi Osrodka
Dokumentacji Zabytkéw Ministerstwa Kultury i Sztuki oraz wska-
z6wkami Muzeum Techniki NOT, opracowano Kryteria Kkwalifi-
kacyjne zabytkéw, ktére podzielono na 17 grup: drogi, mosty, budyn-
ki, bramy wjazdowe do miast, pomniki drogowe, przydrozne groby,
cmentarne znaki, urzadzenia drogowe, kapliczki przydrozne, maszyny
i sprzet drogowy, narzedzia, sztandary, szyldy, pieczatki, ksigzki
i inne publikacje, fotografie, plyty i tasmy magnetofonowe, filmy.
Nastepnie dokonano na terenie catego kraju wielu prac poszukiwaw-
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czych, w celu wytypowaniu obiektéw mogacych stanowi¢ zabytki
techniki drogowe;j.

W szeregu zakladéw pracy drogownictwa zorganizowano
state ekspozycje muzealne, z ktérych na szczegdlng uwage zastuguja
skanseny i izby tradyciji:

1. Okregowe Muzeum Drogownictwa w Szczucinie, ki6re po-
wstato na bazie bylego obwodu drogowego, powotanego dla utrzymania
drég przy znanej trasie z Kielc do Tarnowa. Muzeum swoje funkcjono-
wanie rozpoczelto 9 czerwca 1983 r. w formie ,,lzby pamigci pracy dro-
goweow”. W lutym 1985 r. powolano Okrggowe Muzeum Drogownic-
twa pod patronatem Dyrekcji Okregowej Drég Publicznych
w Krakowie, przy Rejonie Dr6g Publicznych w Tamowm Muzeum pre-
zentuje swq]e zbiory na powierzchni ok. 300 m’ w gonueszczcmadm za-
rnkmqtych i na powierzchni otwartej ok. 10 000 m". Zbiory sq groma-
dzone 1 wystawiane w nastepujacych dzialach:

- drogi: dokumentacja drég, ewidencje, plany liniowe, spra-
wozdania, znaki drogowe, tablice, symbole, instrukcje, opisy, ksiazki,
podrgczniki 1 medale;

- mosty: dokumentacje 1 projekty mostéw, modele, ksiazki
i podrgczniki o tematyce mostowej, fragmenty konstrukeji zabytko-
wych obiektéw mostowych, instrukcje;

- przyrzady pomiarowe: instrumenty geodezyjne: busole,
teodolity, niwelatory, wegielnice wszelkiego typu, tyczki pomia-
rowe, taSmy i przymiary, kliny, piony, goniometry oraz instrukcje,
ksigzki i podrgczniki o tematyce geodezyjnej;

- narzedzia drogowe: kilofy, oskardy, fopaty, grace, szczot-
ki, widly, grabie, sprzgt i narzgdzia brukarskie, ciesielskie, kowal-
skie, mlotki, thuki, taraniki, szablony, faty, krzyze niwelacyjne, kle-
szcze, taczki drewniane, poziomice, $widry, szpilki, pily, wypo-
sazenie robotnikow na stanowiskach pracy w sprzet ochrony osobi-
stej przy budowie drog i mostow;

- laboratorium drogowe: sita, kolby, wstrzgsarki, wagi, for-
my do prébek, przyrzady i urzadzenia do badan lepiszcz bitumicz-
nych i materiatéw drogowych, ksigzki, instrukcje, podrgczniki,
normatywy, receptury, opracowania techniczne.

Ponadto w zbiorach znajduja si¢: mundury stuzbowe pracow-
nikéw drogownictwa, ubrania robocze i ochronne; dokumenty, foto-
grafie, biblioteka, podobizny zastuZzonych dla drogownictwa.

W skansenie maszyn i urzadzen drogowych (na powierzchni
otwartej — ok. 10 000 m°) sg: zrywarki, kruszarki, kotly, kociotki,
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spycharki, rOwniarki, walce konne, walce mechaniczne parowe i spali-
nowe, lokomobile, kafary, otaczarki, wozy konne, kultywatory, brony,
pompy, lokomotywki, rozécielacze do bitumu, skrapiarki, dozatory,
tadmociagi, promy, fodzie, barki, koleby, przepusty drogowe, pachot-
ki, stupki kilometrowe, tablice, znaki sygnalizacyjne, zapory, zastawy,
barierki, porgcze.

Zbiory uzupelia izba regionalna, gdzie sa gromadzone
sprzety uzytku codziennego, narzedzia gospodarskie, stroje ludowe,
dokumenty dotyczace historii regionu, zabytkowe tablice i symbole
instytucji z minionych okreséw, dokumenty i fotografie oséb zastuzo-
nych dla regionu.

2. Okregowy Osrodek Muzealnictwa Drogowo-Mostowego
Dyrekcji Okregowej Drog Publicznych w Lublinie z siedzibg w Za-
mosciu, ktéry powstal w 1979 r. Eksponaty wystawione byly na po-
wierzchni 74 m’ w zabytkowej kamienicy, ktérej rewaloryzacje za-
konczono w 1980 r.

Odrodek ten gromadzi, przechowuje, konserwuje 1 udostgpnia
zwiedzajgcym dobra kultury drogownictwa zwigzane z jego historia,
rozwojem techniki drogowo-mostowej i postgpem technicznym z ob-
szaru Okregowej Dyrekcji Drég Publicznych w Lublinie. Zbiory pre-
zentujg dorobek wielu pokolert drogowcdw oraz dziela literatury tech-
nicznej wybitnych polskich naukowcéw. Lacznie zbiory obejmujg 450
pozycji. Eksponaty wystawiane sa w 5 dziatach:

- literatura techniczna i ustawodawstwo drogowe - jest kilka-
nascie bestselleréw z literatury technicznej z lat 1910 - 1939 oraz no-
wej z okresu wojennego i powojennego;

- dokumentacja techniczna - sq tu dokumentacje techniczne
drég i mostéw z lat 1870 - 1939. Na szczegdlng uwage zastuguje pro-
jekt techniczny i dziennik budowy mostu drewnianego wieloprzgsto-
wego i wielostrzatowego przez Bug w Uscitugu na drodze pafistwo-
wej Hrubieszéw - Wiodzimierz Wolynski z 1922 r.;

- materialy kartograficzne rozwoju sieci drogowej lubelszczy-
zny - zgromadzono lacznie 35 map drogowych z lat 1922-1948 obra-
zujacych rozwdéj sieci drogowej w niektérych powiatach Okregu Lu-
belskiego, ponadto mape sieci komunikacyjnej w Polsce z roku 1932;

- negatywy (filmowe) i fotografie zabytkowych obiektéw mo-
stowych, dawnych rodzajéw nawierzchni, pomnikéw pamigci naro-
dowej, zabytkéw przyrody - do najciekawszych naleza: 4 odcinki drog
o nawierzchni klinkierowej, kostkowej, brukowcowej i 2 odcinki
z trylinki z lat 1935 -1936 i 1947,
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- eksponaty rézne - wérdd nich znajdujg sie instrumenty i sprzet
pomiarowy (teodolity, niwelatory i tachimetry z lat 1840, 1867, 1850,
1935), narzedzia drogowe (m.in. miotki do rozdrabniania kamienia i ro-
bdt brukarskich), tabliczki i czapki dréinicze, szyld b. Powiatowego
Zarzadu Drogowego z lat 1918 - 1939, 2 modele mostéw drewnianych,
probki miejscowych kamieni i inne - Iacznie 32 eksponaty.

Okrggowe Muzeum Drogowe Dyrekcji Okregowej Drbg Publi-
cznych w Katowicach z siedzibg w Rejonie Drog Publicznych
w Zawierciu, zalozone w 1980 r. na powierzchni wystawowej 40 000 m’
(skansen) i wewnetrznej 50 m’. Najciekawsza, najistotniejsza, najwaz-
niejsza, najbardziej uroczs i najbardziej historyczng czescig tego muzeum
jest autentycznie oryginalny skansen maszyn drogowych. Przy trzech
alejach tego skansenu zainstalowano lacznie 48 obiektéw zabytkowych,
w tym 48 maszyn i sprzgtu, rekonstrukcji réznych odeinkéw i rodzajow
nawierzchni, 5 sztuk stupkéw drogowych betonowych. Najbardziej za-
bytkowymi eksponatami sa: walec parowy ,,Prager” z 1909 r. produkcji
A.G. Wien-Austria, ktéry swa prace zakonczyl na poczatku lat szesédzie-
sigtych, walec drogowy parowy produkcji H. Cegielski z 1928 r., walec
drogowy z silnikiem Diesla Fabryki Lokomotyw w Chrzanowie
z 1928 r., walec spalinowy produkcji czechostowackiej, wytwomia mas
bitumicznych ,,Warren” o wydajnosci 15 t/godz., otaczarnia SOKP o wy-
dajnosci 12 t/godz, plugi wimnikowe odéniezne, ptugi klinowe ,MIAG”,
barakowoz z 1932 r., cinarka do poboczy produkcji niemieckiej, zrywa-
cze do nawierzchni, betoniarka przeciwbiezna, rozscielacz do masy cig-
gniony po szynach, miyn kulowy do produkcji maczki, granulator do
fadowania kamienia, lokomotywka do wytwarzania pary dla podgrzewa-
nia asfaltu, spychacz ,Mazur”, malowarka do wykonywania oznakowa-
nia poziomego drog, nawierzchnia: drewniana z trylinki, klinkieru, kostki
granitowej oraz z otoczakow (tzw. ,.kocie tby”).

Integralng czescig Muzeum jest Izba Tradycji, w ktérej zgro-
madzono 589 eksponatéw, w tym 289 ksiazek, 130 dokumentéw i do-
kumentacji technicznej, 7 sztuk narzedzi, aparatury i sprzgtu pomiaro-
wego, 163 sztuki przedmiotéw stanowigcych symbolike shuzby dro-
gowej. Na posiadane zbiory skladajg si¢ réwniez liczne fotografie,
mapy, dyplomy, odznaczenia, legitymacje, zaswiadczenia itp., oraz
przedmioty stanowigce symbolike zwigzang z historia drogownictwa.
W zbiorach izby znajduje sig¢ rowniez niwelator z 1910 r. produkgji
~Gerlach” w Warszawie oraz instrument do pomiaru katéw (gonio-
metr).
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Muzeum w porozumieniu z Wojew6dzkim Konserwatorem Za-
bytkéw dokonalo rejestracji 121 obiektéw statych o charakterze ddbr
kultury (zabytkéw techniki), z ktdrych 15 zarejestrowano w ksiggach
ochrony zabytkéw. Naleza do nich m.in. most staly dwuprzgstowy z ce-
gly dhugoéei 9,70 m wybudowany na przetomie XVIII i XIX wieku na
rzece Biala Oksza w miescie Klobuck, kamienny most hukowy o skle-
pieniu ceglanym na rzece Miecznej wybudowany w 1878 r. w miejsco-
wosci Podlasie.

Zabytkowy charakter maja rowniez obiekty stale znajdujgce sig
przy drogach, jak drézniczowki, zajazdy, stare karczmy, kuznie, pomniki
drogowe, krzyze i groby wojenne. Sa to m.in. przydrozna kapliczka na-
grobkowa w miejscowosci Zelistawice wybudowana w 1931 r., pamiat-
kowy kamien - pomnik umieszczony w 1927 r. w miejscowosci Olsztyn
w woj. katowickim na pamigtk¢ wybudowania setnego kilometra drog
bitych w tym regionie.

Ogoélem przy drogach na terenie wojewddztwa katowickiego
za rejestrowano jako zabytki: 13 mostow, 7 przepustow, 5 koszarek
drogowych, 10 karczm i zajazdéw, 15 pomnikéw, 117 kapliczek
przydroznych. Muzeum pozostaje w biezacym kontakcie z Woje-
wodzka Shizba Konserwatorskg w zakresie ochrony tych zabytkéw
techniki drogownictwa. Wymienione trzy przykfady powstania wyr6z-
niajacych si¢ zakladowych o$rodkéw muzealnictwa drogowego po-
twierdzaja w calej rozciaglosei poglad, ze tam gdzie sq ludzie z ini-
cjatywa, zamifowani w zbieractwie oraz tam, gdzie ich inicjatywy
znajdujq zyczliwosé kierownictw zakladéw, tam wyniki ich dziatania
sg wrecz zaskakujgco pozytywne.
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Ochrona zabytkéw techniki w przemysle
w $wietle istniejgcych muzeéw zakladowych
i izb tradycji w latach 1944 - 1989

Polskie Towarzystwo Historii Techniki zorganizowalo 6 grudnia
1988 r. sesj¢ pt.: ,Muzea i izby tradycji w zakladach produkcyjnych
i ustugowych”. W dorobku tej sesji Towarzystwo zwrécito sie do ponad
200 adresatow - przedsigbiorstw i instytucji, ktére legitymowaly sie
rzeczywistym dorobkiem do 1989 r. w zakresie organizacji zakladowych
oSrodkéw ochrony zabytkéw techniki z prosbg o wypehienie ankiety,
ilustrujacej dorobek tych zaktadéw w ochronie zabytkéw techniki. Tylko
30% adresatéw nadestalo stosowne informacje. Z tego powodu ni-
niejsze opracowanie jest pogladem w sprawie, aczkolwiek bardzo
przyblizong ilustracjq rzeczywistosci lat 1944-1989 w ochronie za-
bytkéw techniki w przemysle.

Zabytki techniki - instalacje i urzadzenia produkcyjne, maszyny,
narz¢dzia i przyrzady, $rodki transportu, budowy przemystowe - sa
dobrem calego spoleczefistwa jako dziedzictwo kultury narodowej.
Wplywajq na ksztaltowanie $wiadomosci spotecznej, pozwalajg lepiej
zrozumiec udziat czlowieka w rozwoju cywilizacji, w przebudowywaniu
swojego Srodowiska, w tworzeniu historii swojego narodu.

Istnieje potrzeba zachowania i przekazania nastgpnym pokole-
niom osiggnigé tych wszystkich tworcéw, ktérzy wniesli wkiad w dzie-
fo rozwoju techniki i przyczynili si¢ do powstania réznego rodzaju
urzadzen technicznych, materialow i wyrobow. Dlatego tez, gdy
modernizuje si¢ przemyst budujgc nowe zaklady, przebudowujac stare
hale fabryczne dla wprowadzenia do nich nowych i wydajniejszych
maszyn, modernizuje si¢ transport kolejowy dla poprawienia wskazni-
kéw techniczno-eksploatacyjnych. Warto pamietaé o tym, ze te stare,
zabytkowe, czgsto mocno juz wyshuzone urzgdzenia sg $wiadectwem
mys$h technicznej poprzednich pokolen i zrédlem inspiracji dla
dalszych tworczych wysitkéw w dziedzinie techniki.

Dynamiczny rozwéj techniki powoduje, Ze stare maszyny i urza-
dzenia techniczne s3 wymieniane na nowe - wydajniejsze i bezpiecz-
niejsze w obshudze - jako wynik nowych technologii i organizacji
produkcji; w wyniku czgsto trafiaja one na ziom. W wielu przypadkach
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jest to konieczne, uzasadnione technicznie i ekonomicznie. ale pamie-
tajmy o tym, 7ze wéréd tych wyshizonych obiektow i urzadzen znajduja
si¢ takie, ktére posiadajg wartosci dobra kultury, dokumentujg poszcze-
golne etapy rozwoju techniki, sg $wiadectwem tworczej mys$li technicznej
ludzi, ktorzy je wytworzyli, a wige s3 historig narodu.

O zabytkach techniki moznaby jeszcze powiedziec to, ze sg
to najbardziej kulturowe zabytki, od ktérych rozpocze¢la si¢ wszelka
kultura i stali$my si¢ ludZmi cywilizowanymi. Stad potrzeba zacho-
wania zabytkéw techniki zdaje si¢ tkwi¢ w naturze ludzkiej, w cha-
rakterystycznych zakodowanych cechach czlowieka, kiéry z jednej
strony dazy do ulepszania i doskonalenia narzedzi i Srodkow tech-
nicznych stuzacych do lepszego ksztattowania warunkéw bytowania
i pracy, a z drugiej strony do zachowania i utrwalenia swoich
doswiadczen i osiggnigc.

Wdzigcznym polem dziatania w tym zakresie sg zaklady
pracy, gdzie dobre tradycje, zwartos¢ zalog, postep techniczny i ja-
koé¢ produkcji wiazg sie $cisle wspolnym wezlem. Niejednokrotnie
nazwa zakladu pracy okresla wartos¢ spoteczng kolektywu, a znak
fabryczny stanowi symbol postepu i jakosci pracy. Wyrazem dobrych
tradycji techniczno-spolecznych sg wiasnie zbiory zachowane w za-
kiadowych izbach tradycji, muzeach, wzorcowniach, bibliotekach,
archiwach. Tam chroni si¢ trwale pamiatki przesziych i obecnych
osiagnie¢ 1 zamierzeih na przysziosé. Znane $wiatowe firmy, takie jak
JFord”, ,Fiat” czy ,,Mercedes”, tworzac pierwsze w $wiecie muzea
przyzakladowe, mialy na celu tworzenie dobrze zrozumianej reklamy
dla swoich nazw zakladéw pracy i swoich znakéw fabrycznych, jako
w pewnym sensie symboléw postgpu i rozwoju techniki. Pokaz
produkcji aktualnej na historycznym tle to czynnik przekonujacy, ktory
wplywa na wzbudzenie zaufania, podbudowuje prestiz firmy i jej marke,
jej znak fabryczny. Nie ma watpliwosci, ze jezeli kio§ przyjdzie do
muzeum zakladowego i zobaczy tam kilkudziesigcio- lub ponad stuletnie
tradycje produkeyjne zakladu, to jego zaufanie do firmy automatycznie
wzroénie. Na éwiecie bardzo ceniona jest cigglosé - co u nas niefortunnie
nie wystepuje.

Tak jak narodowej kultury artystycznej nie mozna sobie
wyobrazié bez muzeéw sztuki i muzeéw historycznych, tak nie mozna
rozwijaé kultury technicznej bez muzealnej postaci dzialania w tym
zakresie. Istotng i znaczacg role odgrywa w tu techniczne muzeal-
nictwo przyzakltadowe. Muzea zakladowe dokumentujq to, co zaklad
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robi i to zar6wno w sensie jego wyrobu zewnetrznego jak i Zycia
wewnegtrznego.

W kraju istniaty setki izb tradycji i innych zakladowych
ofrodkéw muzealnictwa technicznego - w przemysle, transporcie,
budownictwie, szkolach i uczelniach technicznych. Byt to powazny
ruch umozliwiajacy tworzenie tradycji polskiej techniki, historii
polskiej kultury techniczne;j.

Osrodki zakladowego muzealnictwa technicznego spetniaty
szereg pozytywnych rél, a mianowicie:

- ksztattowaly atmosfer¢ w zakladzie pracy powodujacg, ze pracownik
widzial swoje miejsce w daleko szerszym i glgbszym wymiarze, niZ to
wynika z bezposredniego administracyjnego: stosunku pracy;

- podnosity poziom wiedzy o zakladzie pracy, a w zaleznosci od tresci
i poziomu ekspozycji wprowadzaly w catoksztalt przebiegu procesu
produkeyjnego i technologicznego, a wige odgrywaly istotng role w szko-
leniu i doskonaleniu czlonkéw zatogi;

- ksztaltowaly zbiory i ekspozycje przedstawiajac obraz produkcji
zakiadu, jego na tym polu osiggnigé, zwlaszcza technicznych dawnych
i biezacych, uzupehiajac ten obraz ilustracjq z zycia $rodowiska.

Byly réwniez i cienie w dziatalnosci zakladowych oérodkéw
muzealnictwa technicznego, a mianowicie:

- nie zawsze fachowa dokumentacja zbioréw, byla czgsto przyczyng
rozpraszania si¢ zbioréw przy zmianie kierownika muzeum — niejed-
nokrotnie jego twoércy i pierwszego organizatora;

- nie zawsze dobry poziom konserwacji zbior6w, ich zabezpieczenia,
a w szczegblnosci zbiorébw przechowywanych z koniecznosci na
otwartym powietrzu;

- nie uregulowane sprawy zabezpieczenia finansowego dziatalnosci
muzedw zakladowych. W praktyce panowata tu catkowita dowolnosé.
O kondyciji finansowej izby tradycji decydowat albo kierownik zakladu
pracy, ktory docenial lub nie t¢ dziedzing dzialalnosci, albo samorzad
pracowniczy - przy podobnym podejéciu do zagadnienia. Wynikalo to
z tego, ze aczkolwiek panujgca w tym okresie ustawa ,,O ochronie débr
kultury i 0 muzeach” z 15 lutego 1962 r. méwila o obowigzku paristwa
i powinnosci jego obywateli w dziedzinie ochrony débr kultury, a nawet

techniki obowigzek dbatosci o ich zachowanie, ochrone przed zniszcze-
niem, uszkodzeniem lub dewastacjg, to brak bylo podstawowych
uregulowan finansowych, ktére by w sposdb jednoznaczny motywowaty
podejmowanie przez kierownictwa zakladéw pracy dziatania na rzecz
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ochrony zabytkéw techniki i w konsekwencji zakladowych placéwek
muzealnictwa technicznego.

W praktycznym funkcjonowaniu zakladowych placowek muze-
alnych odgrywaly wazng rolg branzowe muzea techniczne oraz panstwo-
wa stuzba konserwatorska. Ta rola to merytoryczny nadzor i fachowa
pomoc w zakresie metodyki opracowywania zbioréw, ich konserwo-
wania, a nawet metodyki opracowywania sobie profilu i miejsca w zakla-
dzie pracy. Nie sposéb nie wymieni¢ tu dobrych przyktadow w tym
wzgledzie; Muzeum Techniki NOT w Warszawie, Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie, Muzeum Gomictwa Weglowego w Zabrzu, Muzeum
Widkiennictwa w Lodzi oraz wojewédzkich stuzb konserwatorskich
w Toruniu, Biatymstoku, Zielonej Gorze, Warszawie i Krakowie. W roz-
woju i funkcjonowaniu zakladowych placowek muzealnictwa tech-
nicznego oraz upowszechnianiu ich osiggnigé znaczaca role odgry-
waly Stowarzyszenia Naukowo-Techniczne dzialajgce w ramach Na-
czelnej Organizacji Technicznej, a wéréd nich Polskie Towarzystwo
Historii Techniki, ktére te dziatalno$¢ ma zapisang w statucie.

Wyiej wymieniong ogdlng charakterystyke ochrony zabytkow
techniki w przemysle, w $wietle istniejacych muzeéw zakiadowych i izb
tradycji w latach 1944-1989, pragne zilustrowaé kilkunastoma przykla-
dami z tych lat, a mianowicie:

- Zakladowa lzba Tradycji Zakladéw Porcelany Elektrote-chniczne,!
ZAPEL w Boguchwale k. Rzeszowa, zalozona na powierzchni 235 m
w 1972 r., obejmujaca zbiory od 1939 r., a wérdd nich wyroby,
narzedzia, urzadzenia, korespondencjg, puchary. fotografie.

- Izba Tradycji Zakltadéw Naprawczych Taboru Kolejowego w By-
dgoszezy, zatozona w 1976 r, na powierzchni 75 m’; jej zbiory
obejmuja dokumenty archiwalne z historii zakiadow, modele napra-
wianego taboru, wyréznienia i odznaczenia, historyczne mundury,
tablice firnowe parowozéw, kotldéw, tendréw, weglarek. Zbiory uzu-
pelniaja fotografie, kroniki, pamigtkowe widokéwki, czesci taboru
kolejowego i ksiazki dotyczace historii zaktadu., produkgji i technolo-
gii napraw.

- Zbiory Pafistwowego Przedsigbiorstwa ,.Zegluga Bydgoska” w Byd-
goszezy obejmujace stare rejestry, przedmioty wyposazenia statkéw,
fotografie, a na Brdzie kotwicowisko starych barek ferdecznych, fj.
barek rzecznych zadaszonych wykorzystywanych okresowo w kam-
panii buraczanej na Kanale Gérnonoteckim.

- Zbiory Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Wodociagéw i Kanalizacji
w Bydgoszczy, a wéréd nich zabytkowe budynki i budowle
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wodociggowe i kanalizacyjne, jak wieza cidnien, stacja. pomp,
kanalizacja pigtrowa, budynek mieszkalny i pompownia Sciekow.

- Izba Tradycji Stoczni ,,Wista” w Gdansku-Stogach, zaloZzona na
powierzchni 8 m?> w 1967 r., ktérej zbiory obejmujag modele
budowanych w stoczni statkOw.

- lzba Tradycji Stoczni Pélnocnej im. Bohaterow Westerplatte:
w Gdansku, zalozona w 1975 r. na powierzchni 120 m’ Zbiory
obejmuja modele jednostek wybudowanych w tej stoczni, sztandary,
medale pamiatkowe, dyplomy, fotografie, odznaczenia, filmy, wi-
dokowki, katalogi reklamowe, albumy pamiatkowe i inne pamiatki.

- Zbiory Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji w Kra-
kowie, obejmujace gldéwnie zabytkowe obiekty wodociggu bielanskiego
dla Krakowa, a w nich: studnie, zaklad pomp i kottownig, przystan dla
wyladunku wegla, rurocigg tloczny, zbiornik wodociggowy, sied
wodociggowa.

- Wzorcownia Krosnienskich Hut Szkla w Kroénie, istniejgca od 1945 r,
na powierzchni ok. 400 m” obejmujaca wyroby fabryki od 1924 r. w su-
mie ok. 100 000 eksponatow. Zardwno wielkosé zbiorow jak i cigglosé
historyczna jest obrazem rozwoju techniki i technologii produkcji oraz
swiadectwem wysokiej jakosci wyrobow.

- Muzeum Przemystu Spirytusowego przy Lancuckich Zakladach
Przemystu Spirytusowego ,,POLMOS” w Lancucie, zalozone w 1980 r.
na powierzchni ponad 200 m’. Muzeum miesci si¢ w XIX klasycystycz-
nym dworku wybudowanym w latach 1833-1835, odbudowanym w la-
tach 70. XX w. Zbiory obejmujg stare urzadzenia rozlewnicze,
gorzelniane, rektyfikacyjne, pomiarowe (ok. 170 pozycji), kilkaset ety-
kiet, kilkadziesiat zdjg¢ 1 receptur wodek z XIX i XX w., zbiér butelek,
literature dotyczaca gorzelnictwa z XIX i poczatku XX wieku.

- Izba Tradycji Fabryki Szlifierek ,,JOTES” w Lodzi, zalozona na
powierzchni 85 m’> w 1986 r. Zbiory obejmujg ok. 346 pozycji
tematycznych, obrazujacych historie fabryki od 1866 r., a mianowicie
opracowania i relacje, plany sywacyjne, katalogi, cenniki, prospekty,
dokumentacj¢ techniczno-ruchows, fotografie, albumy fotograficzne,
ksiegi pamiatkowe, ksigzki, broszury, czasopisma, wycinki prasowe,
dokumenty prawne, administracyjne, finansowe i ekonomiczne, doku-
menty osobiste, listy pracownikOw, dokumenty organizacji polityczno-
spotecznych, statystyke, postgp techniczny, wynalazczoS¢é pracownicza,
znaki jakosci, czgsci obrabiarek, proporczyki, sztandary i odznaczenia.
Zbiory ikonograficzne obejmujg ponad 1 900 pozycji.
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- [zba Tradycji w Zakladach Naprawczych Taboru Kolejowego w No-
wym Saczu zalozona w 1975 r. Zbiory obejmuja przedmioty, pa-
migtki, fotografie, dokumenty, sztandary, odznaczenia, wyr6Znienia,
podzigkowania, zabytkowy tabor kolejowy naprawiany w tych zakia-
dach, zabytkowe budowle, wartoiciowe zbiory ksiazek i réznych
publikacji zwigzanych z powstawaniem, funkcjonowaniem i techno-
logia procesu naprawczego, a takze przedmioty dorobku artystycz-
nego autentycznych tworcOw ludowych tego regionu - pracownikéw
zakladéw - w postaci réznych dziel sztuki malarskiej, rzezbiarskiej,
sztukatorskiej, znakomite osiggnigcia orkiestry zakladowej, zespoltéw
artystycznych itp.

- Izba Tradycji w Zakladach Cementowo-Wapienniczych ,,Gérazdze”
w Chorzeli k. Opola, zatozona w 1977 r. na powierzchni ok. 50 m’.
Zbiory obejmuja fotografie, albumy, dokumenty obrazujgce historig
zakladow, zabytkowe piece szybowe do wypalu wapna.

- lzba Tradycji Plockiej Stoczni Rzecznej w Plocku, zalozona 1977 r.,
na powierzchni ok. 60 m’. Zbiory obejmuja sztandary, puchary i dy-
plomy, ksiggi pamiatkowe, modele obiektéw plywajacych produko-
wanych w Stoczni.

- Izba Tradycji w Zakladzie Energetycznym w Plocku, zatozona w 1981
r. na powierzchni 2 pomieszczen. Zbiory obejmujg albumy, stemple,
ksigZki, czasopisma, zabytki techniki.

- Izba Tradycji Fabryki Obrabiarek ,Mechanicy” w Pruszkowie,
zalozona w 1974 r. na powierzchni ok. 40 m”. Zbiory obejmujg za-
bytkowa frezarkg z 1928 r., model pompy strazackiej produkowanej
od 1903 r., modele armat przeciwpancernych produkowanych w la-
tach 1936-1939, tablice zeliwne Stowarzyszenia Inzynieréw Mechani-
kow z Ameryki z 1919 r., fotografie zatozycieli i produkowanych
wyrobéw, akcje, weksle, sztandary, odznaczenia, wyréznienia, listy
honorowe i ksigga pamigtkowa.

- Izba tradycji Zakiadéw Naprawczych Taboru Kolejowego w Rado-
miu zalozona w 1977 r. na powierzchni 40 m”, Zbiory obejmuja rézne
dokumenty osobowe, finansowe, historyczne, ksigzki, czasopisma,
korespondencja historyczna dot. linii kolejowej Iwangrodzko-Da-
browskiej, fotografie, odznaczenia, legitymacje, sztandary.

- Izba Tradycji w Fabryce Maszyn Rolniczych ,,AGROMET-ROFAMA”
w Rogoznie Wikp. zatozona w 1986 r. na powierzchni 35 m’. Zbiory
obejmuja dokumenty personalne pracownikéw zakladow, dokumenty
historyczne zwigzane z powstaniem i produkcjg fabryki, modele i ma-
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kiety produkowanych wyrobow, fotografie, katalogi wyrob6w, plakietki,
czasopisma, wycinki prasowe itp.

- lIzba Tradycji Zakladéw Transformatoréw Radiowych ,ZATRA”
w Skiemiewicach, zalozona w 1980 r. na powierzchni 189 m” Zbiory
stanowia wyroby oraz filmy techniczne obrazujace historie zakladu,
dokonujacy si¢ postep techniczny i technologiczny i wysokg jakosé
produkowanych wyrob6w.

- Izba Tradycji w Chodakowskich Zakladach Wiékien Chemicznych
“CHEMITEX” w Chodakowie-Sochaczewie. Zbiory obejmuja
materiaty ikonograficzne, dokumenty personalne i historyczne obrazu-
Jace historig powstania zaktadu i historyczny rozwéj produkji i tech-
nologii.

- Izba Tradycji Stoczni Szczecinskiej w Szczecinie zatozona w 1981 r. na
powierzchni ok. 5 m” Zbiory obejmujg rézne dokumenty z historii
stoczni, akty normatywne, wydawnictwa prasowe, albumy, fotografie,
medale okolicznosciowe, modele statk6éw, pamiatki, dyplomy.

- Izba Tradycji Huty Florian w Swigtochfowicach zatozona w 1988 r.
na powierzchni ok. 30 m’. Zbiory obejmuja fotografie urzadzen
technicznych, budynkéw i budowli fabrycznych, przebiegéw proce-
sow produkcyjnych, ludzi w procesie produkcyjnym, wspomnienia
bylych pracownikéw Huty, rézne dokumenty pracownicze i histo-
ryczne, ksigzki, wydawnictwa, czasopisma, monografig, kronike, do-
kumentacje techniczng, dokumentacje wdrazania postepu tech-
nicznego na przestrzeni 160 lat od powstania zakladu, znaczki
hutnicze do klapy, znaczki jubileuszowe, proporczyki, filmy, urzadze-
nia pradotwéreze; transportowe i walcownicze.

- Izba Tradycji i Perspektyw Huty Szkla ,,UJSCIE” w Ujsciu zatozona
w 1979 r. na powierzchni ok. 500 m”. Izbg uzupetiaja wzorcownia i bi-
blioteka techniczna. Zbiory obejmuja narzedzia szklarskie do produkcji
r¢cznej i automatycznej, wyroby produkeji recznej i automatycznej,
sztandary i1 proporce, puchary i dyplomy, dokumenty zastuzonych
pracownikéw, 25 toméw kroniki zakladowej, zdjecia archiwalne,
wycinki prasowe, sagi rodéw; 52 tomy kronik réznych organizacji
dzialajgcych przy hucie, 800 toméw ksigzek w bibliotece.

- Muzeum Zakiadowe Warszawskich Zakladéw Papierniczych w Kon-
stancinie-Jeziorna, zalozone w 1985 r. na powierzchni 144 m’. Zbiory
obrazujg histori¢ tego najstarszego na ziemiach polskich zakfadu
papiemiczego (rok zatoZenia 1760), a wéréd 400 eksponatow sa surowee
widkniste do wyrobu papieru, wyroby z Chin, Japonii i Wioch, wyroby
przedsigbiorstwa od 1794 r., druki i rekopisy na papierze czerpanym.,
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- Muzeum Zaktadowe Zakladéw Mechanicznych ,,URSUS” w Warsza-
wie, zalozone w 1969 r. W zbiorach sg oryginalne wyroby, modele
produkowanych wyrob6w, dokumentacja techniczna dot. rozwoju
konstrukcji produkowanych wyrobdw, ikonografia, druki, materiaty
reklamowe, wydawnictwa, dokumenty shuzbowe, historyczne i osobowe
ksigzki, dziela sztuki - obrazy, rzezby - powstale z inspiracji zakladow
poprzez organizowane plenery - oraz inne dokumenty odzwierciedlajace
zycie zalogi w pracy i poza praca.

- Izba Pamieci Pafstwowego Przedsigbiorstwa ,,.Zegluga na Odrze”
we Wroclawiu, zalozona w 1979 r. na powierzchni ok. 30 m’. Zbiory
obejmuja fotografie, dokumenty, eksponaty oryginalnego wyposa-
zenia statkdw, karty z najnowszej historii zaktadu, zabytkowy holow-
nik parowy.

Oprécz wyzej omdwionych przyktadéw dziatan podejmowanych
w ochronie zabytkéw techniki w zakladach produkeyjnych wystgpowato
podobne zjawisko w innych dziedzinach zycia kraju i nie sposéb o tym
dzi$ nie wspomnie¢, a mianowicie:

- w wielu placoéwkach strazy przeciwpozarowej, a w szczegdlnosci
w Ciechanowie, Kazimierzu Dolnym, Kielcach, Ktobucku, Niepo-
kalanowie;

- na uczeniach i szkotach, a w szczegblnosci w Uniwersytecie Jagiel-
lofiskim, Akademii Medycznej w Krakowie, Politechnice Warszaw-
skiej, w Technikum w Lublinie;

- w instytutach naukowych, np. w Instytucie Lotnictwa w Warszawie,

Powaznym tematem jest ochrona zabytkéw zwigzanych z wo-
dociagami, a w szczegdlnosci na Dolnym Slasku, w tym w samym
Wroctawiu.

Ten krotki przeglad sytuacji w dziedzinie ochrony zabytkow
techniki w latach 1944-1989 jest zaledwie pierwszym przyblizeniem
tej tematyki. Warto réwniez spojrzeé na lata od 1989 do 2000 r. Wy-
daje sig, ze moze to byé tematem kolejnej konferencii.
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Z ZYCIA TOWARZYSTWA

VI Walne Zgromadzenie Czlonkéw PTHT
(Warszawa, 6 111 2000)

Zebranie otworzyl prezes PTHT prof. Zdzistaw Mikulski i za-
proponowat, aby przewodnictwo Zebrania objat inz. Jerzy Jasiuk —
dyrektor Muzeum Techniki NOT. Zebrani jednomysinie przyijeli propo-
ZycJe.

Przewodniczacy zaproponowal na swego zasigpce mgr inz
Zbigniewa Skoczynskiego i na sekretarza mgr inz. Ryszarda Paca; obie
kandydatury zostaly przyjete. Chwilg ciszy uczczono pamieé czlonkdéw
PTHT zmarlych w czasie obecnej kadencji: Jerzego Wasilewskiego —
cztonka Sadu Kolezenskiego i Karola Gruszczyka. Przewodniczacy
odczytal list z pozdrowieniami 1 Zyczeniami owocnych obrad od preze-
sa FSNT NOT prof. Andrzeja Zielinskiego.

Obrady przebiegaly zgodnie z przyjetym porzadkiem — na pod-
stawie Regulaminu Obrad dostarczonego zebranym. Przewodniczacy
przedstawil propozycje sktadéw osobowych Komisji Walnego Zgro-
madzenia, a mianowicie:

- Mandatowo-Wyborczej w osobach: Zbigniew Skierski, Jan Kaminski,
Krystyna Schabowska;

- Wnioskéw i uchwat w osobach: Andrzej Glass, Anna Czapska, An-
drzej Paszkiewicz.

Zebrani zaaprobowali zgloszone sklady obu Komisji.

Nastepnie przystapiono do przedstawienia zebranym spra-
wozdan ustepujacych wiadz PTHT. Wobec dostarczenia wszystkim
cztonkom pelnego tekstu sprawozdania z dziatalnosci Zarzadu PTHT
w kadencji 1997-1999 dotychczasowy prezes zreferowat je w duzym
skrécie zwracajgc uwage na:

- duze osiagnigcia Towarzystwa mimo niewielkich srodkéw,

- stosunkowo nieliczne grono aktywnych czlonkéw Towarzystwa,

- niskq oplacalnosc¢ skladek czlonkowskich,

znaczgcg role Komitetu Badan Naukowych w dziatalnosci PTHT,
w postaci dofinansowania dzialalnosci merytoryczne] Towarzystwa
(badania naukowe, organizowanie konferencji naukowo-technicz-
nych, wydawnictwa),

- bezinteresowng pomoc dyrekcji Muzeum Kolejnictwa w biezacej
dziatalno$ci Towarzystwa.



VI Walne Zgromadzenie Cztonkéw PTHT

Prezes przedstawil takze realizacje Uchwaly przyjetej na
V Walnym Zgromadzeniu Czlonkéw PTHT (25 [ 1997).

Do godnoéci Honorowego Czlonka PTHT zgloszono kandyda-
tury:

- prof. Ryszarda Sroczyriskiego (ref. prof. Z. Mikulski),
- prof. Jerzego Piaskowskiego (ref. prof. B. Orfowski).
Obie kandydatury zostaly przyj¢te jednomySinie.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej odczytal jej przewodniczacy
dr inz. Wlodzimierz Szymankiewicz, ktéry zglosit wniosek o udzielenie
absolutorium ustepujgcym wiadzom PTHT. Z kolei przewodniczacy
Sadu Kolezenskiego mgr inz. Andrzej Glass o$wiadezyl, iz w okresie
kadencji nie wplynela zadna sprawa.

W dyskusji nad sprawozdaniami poruszono niektére sprawy
nurtujace cztonkéw, m.in.:

- koniecznoé¢ systematycznego uiszczania skladek czlonkowskich i wy-
sylanie w tym celu gotowych blankietéw wplaty (A. Czapska);

- opracowanie legitymacji czlonkowskiej PTHT, w ktorej bedzie m.in.
miejsce na poswiadczenie oplaconych skladek (A. Paszkiewicz),

- ogloszenie konkursu na kronike zaktadowsg (A. Paszkiewicz),

- sprawa rejestru obiektéw zabytkowych w Polsce — kto prowadzi ?
(Z. Skoczynski);

- rozwinigcia kontaktéw Towarzystwa z zagranicg (Z. Skoczynski);

- konieczno$¢ nawigzania wspolpracy z polskimi towarzystwami na
obczyznie i wybitnymi Polakami za granicg (B. Ortowski);

- konieczno$¢ opracowania instrukcji archiwizacji materialow zbiera-
nych w PTHT (C. Bakunowicz);

- celowo$é podjecia rejestracji zabytkowych mlynéw ulegajacych czg-
sto niszczeniu (R. Sroczynski);

- konieczno$¢ wspéldziatania PTHT przy sporzadzaniu dokumen-
tacji i konserwaciji zabytkéw (J. Jasiuk, A. Wojciechowski i inni);

- wykorzystanie mozliwoséci odplatnego wypozyczania réznych zabyt-
kéw techniki i przemystu (E. Kocent-Zielifiski);

- celowo$¢ popularyzacji osiagnie¢ techniki za granicg i potrzeba opra-
cowania sfownika 100 biograméw wybitnych technikéw polskich w je-
zyku angielskim w internecie (A. Glass);

- informacja o wykladach historii techniki na Politechnice w Bielsku-
Bialej (J. Kokot);

- informacja o zamieszczaniu w ,,Przegladzie Technicznym” sylwetek
wybitnych rodzin polskich technikéw (B. Brozda).
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Przewodniczacy poddat pod glosowanie wniosek Komisji Re-
wizyjnej o udzielenie absolutorium ustgpujacym wladzom PTHT —
wniosek zaaprobowano jednomysinie.

W kolejnym punkcie porzadku dziennego przewodniczacy
zarzadzil wybory nowych wiadz Towarzystwa w kadencji 2000-2002.
Najpierw — zgodnie ze Statutem PTHT — dokonano wyboru prezesa
Zarzadu PTHT. Przewodniczacy Komisji Mandatowo-Wyborczej zglo-
sit kandydaturg prof. Zdzistawa Mikulskiego — dotychczasowego preze-
sa. W wyniku wyboréw nowym prezesem PTHT zostal ponownie Zdzi-
staw Mikulski. Do Zarzadu zostali wybrani: prof. dr hab., inZz arch.
Anna Czapska, inz. Jadwiga Czerwinska, mgr inz Jan Kamiriski, prof.
dr hab. inz. Bolestaw Orlowski, dr inzZ Andrzej Paszkiewicz, dr inz.
Krystyna Schabowska, prof. dr hab. inz. Ryszard Sroczynski, mgr inz.
Zbigniew Skierski, mgr Andrzej Wojciechowski. Czlonkami Komisji
Rewizyjnej zostali dr inz. Wlodzimierz Szymankiewicz (przewodni-
czacy), Edward Kocent-Zieliniski (wiceprzewodniczacy), mgr Andrzej
Leszczynski (sekretarz), oraz mgr Janusz Sankowski i Bogustaw Bogu-
stawski (cztonkowie). Czlonkami Sadu Kolezenskiego zostali: mgr inz.
Andrzej Glass (przewodniczacey oraz doc. inz. Wackaw Jasinski (czton-
kowie).

W glosowaniu nad przyznaniem czlonkostwa honorowego
PTHT zebrani jednomyéinie wyrazili zgode na nadanie godnosci
Cztonka Honorowego
- prof. dr hab. inz. Ryszardowi Sroczynskiemu,

- prof. dr hab. inZz. Jerzemu Piaskowskiemu.

Komisja Uchwat i Wnioskéw VI Walnego Zgromadzenia
Cztonkéw PTHT przedstawita uchwate, ktéra po dyskusji zostata przy-
Jeta

Na zakonczenie zebrania zabral glos nowo wybrany prezes
PTHT, dzigkujgc zebranym za wyboér wiasny 1 pozostalych wiadz To-
warzystwa, przewodniczacemu zebrania za jego sprawne przeprowa-
dzenie, oraz zapewnil, ze wladze Towarzystwa dolozg wszelkich staran,
aby w trudnych warunkach dziatania — gidwnie z powodéw finanso-

wych — uzyskaé jak najlepsze wyniki.

Ryszard Pac, Jan Kaminski
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Dzialalnoé§é Zarzadu PTHT w 2000 r.

Zarzad PTHT, wybrany na VI Walnym Zgromadzeniu Czlon-
kéw PTHT (6 111 2000), ukonstytuowat swe Prezydium w nastgpujacym
skladzie: Zdzistaw Mikulski (prezes), Ryszard Sroczynski i Boleslaw
Orlowski (wiceprezesi), Jan Kaminski (sekretarz), Zbigniew Skierski
(skarbnik).

Odbyly si¢ 4 posiedzenia Zarzadu PTHT i 4 posiedzenia Prezy-
dium Zarzadu PTHT. Sad Okregowy w Warszawie (VI Wydziat Cywil-
ny i Rejestrowy) dokonat 11 IX 2000 r. wpisu do rejestru stowarzyszen
nowy skiad Zarzadu Polskiego Towarzystwa Historii Techniki.

Zorganizowano dwie konferencje naukowo-techniczne:;

I. Rys historyczny w zakresie zmian wyposazenia technicznego
inzyniera (Warszawa, 13.XI).
II. Ochrona zabytk6w techniki w okresie 1944-1989 (Warszawa, 27.X10).

Referaty obu konferencji zostaly opublikowane w niniejszym
.Roczniku ITI (2001) PTHT™

Wydanie VII tomu Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku z po-
wodu trudnodci finansowych zostalo przesunigte (za zgoda KBN) na
pierwsze p6irocze 2001 r. Wydawnictwo ukazato si¢ w czerweu 2001 r.

Wspélnie z Instytutem Historii Akademii Podlaskiej w Siedlcach
wydano pracg zbiorowg pod redakcja Piotra Matusaka i J6zefa Pilatowi-
cza pt. ,,Technika a wojna X-XX w.”

Pozyskano nastgpujace prace badawcze (do wykorzystania w ko-
lejnych tomach serii ,,Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku”™):

- Przemyst matych miast i miasteczek Kielecezyzny w XIX i XX wieku
(do 1939r.) (R. Renz)

- Panistwowe Zaklady InZynierii w Warszawie w okresie migdzywojen-
nym (M. Zak)

- Przemyst wapienniczy na ziemiach polskich do 1939 r. (A. Pasz-
kiewicz)

- Mate miasta i miasteczka w XIX i XX w. (1939 r.) — problemy
gospodarcze i spoleczne (R. Kolodziejczyk)

- Cukrownia ,,Elzbietéw” 1845-1939 (J. Maliszewski)

- Przemyst Lukowa w latach 1918-1939 (A. Zawadzki)

- Mechanika gruntéw — zastuzeni inzynierowie (M. Czapski)

- Budownictwo sieci kolejowej na ziemiach polskich w XIX w. (podczas
rozbior6w) (R. Kolodziejczyk)

- Mieczystaw Bekker — twérca pojazdu ksigzycowego (A. Selenta)



Dziatalnosé PTHT w 2000 r.

- Polacy — wychowankowie Instytutu Inzynieréw Komunikacji w Peters-
burgu (R. Kofodziejczyk)

- Wynalazcy z krggu Warszawskiego Krélewskiego Towarzystwa Przyja-
ciét Nauk (A. Chodkowska)

- Co wniesli Polacy do dorobku $wiatowego i dorobku innych krajéw
w dziedzinie techniki i nauk matematyczno-przyrodniczych
(B. Orlowski)

Dzialalno$¢ merytoryczna Towarzystwa w 2000 r. byla mozliwa
dzigki dotacjom i pomocy: Komitetu Badaf Naukowych, darczyficom —
czionkom PTHT oraz autorom opracowan badawczych i referatéow
konferencyjnych, Muzeum Kolejnictwa — wspierajacego nasza dziatal-
noéé, udzielajacego lokalu na Biuro Towarzystwa oraz ulatwiajacego
prace administracyjne. Towarzystwo sklada tym instytucjom i osobom
podzigkowanie.

Zestawienie dochod6éw i wydatkéw PTHT w 2000 .

L. Dochody
1. Stan funduszu na dzien 01.01.2000 . 4 686,20 2L
2. Skiadki czlonkowskie 723,60 zl.
3. Dotacja Komitetu Badaii Naukowych 30 400,00 zt.

4. Dotacja Mazowieckiego Konserwatora Zabytk6w 2 000,00 zi.
5. Pozostale dochody (darowizny, sprzedaz

ksigzek, odsetki bankowe) 9299,62 71
Razem 47 109,42 7}
I Wydatki

1. Honoraria 28 356,00 zt.

2. Obsluga bankowa 243,50 21.

3. Oplaty sadowe 42,00 2.

4. Rocznik PTHT II (1999-2000) — zaliczka 1 000,00 zt.

5. Pozostale koszty 407,50 2.
Razem 30 049,00 zt

Stan funduszu na dzien 31.12.2000 r. zgodnie z wyciagiem bankowym
17 060,42 z
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WIADOMOSCI Z KRAJU I Z ZAGRANICY
Wkiad Polakéw do rozwoju techniki w XX wieku

Koniec stulecia zachecat do podsumowan m.in. w zakresie pol-
skich osiagnieé¢ technicznych. Stad zrodzila si¢ w Muzeum Techniki
inicjatywa zorganizowania konferencji pt. ,,Wkiad Polakéw do roz-
woju techniki w XX wieku”.

Konferencja odbyla si¢ 5 czerwca 2000 r. Dzien obrad nie byt
przypadkowy, lecz przyjety specjalnie ze wzgledu na przypadajacq w tym
dniu 125. rocznice zatwierdzenia statutu pierwszego w Warszawie mu-
zeum typu technicznego.

Patronat nad konferencja objal Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej
Aleksander Kwasniewski. Komitet Honorowy tworzyli prezesi stowarzy-
szef naukowo-technicznych, a w sktad Prezydium Komitetu weszli: prof.
dr hab. Eugeniusz Budny - prezes Akademii Inzynierskiej w Polsce, prof.
dr hab. Mirostaw Mossakowski - prezes Polskiej Akademii Nauk i prof.
dr hab. Andrzej Zielinski - prezes FSNT NOT.

Celem konferencji bylo przede wszystkim, poglebienie wiedzy
o oryginalnym polskim dorobku technicznym w konczacym si¢ stule-
ciu, gdyz dla wielu dziedzin techniki wiedza ta daleka jest od kom-
pletnosci, zwlaszcza w odniesieniu do wydarzen drugiej potowy XX
wieku. Celem réwnoleglym bylo wykorzystanie konferencji dla po-
pularyzacji polskich tradycii technicznych i postaci wybitnych twor-
cOw techniki.

Przygotowania trwaly ponad péitora roku i polegaly m.in. na or-
ganizacji seminariéw na temat wkiadu Polakéw do rozwoju poszczegol-
nych dziedzin techniki. Programy tych seminariéw obejmowaly wystg-
pienia autoréw referatéw przygotowywanych na konferencjg i dyskusje
w gronie specjalistow, dzigki ktérej autorzy mogli wzbogaci¢ i uzu-
petnié swoje wystapienia. Takie seminaria odbyly si¢, np. na temat
wkiadu Polakéw do rozwoju techniki lotniczej, elektroniki, techniki
wojskowej, metalurgii, hydrotechniki i gospodarki wodnej.

Program konferencji objat ostatecznie 8 referatow.
- mgra inz. Andrzeja Glassa -Wkiad Polakéw do rozwoju techniki
lotniczej,
- prof. dra hab. Iwo Pollo - Wkiad Polakow do rozwoju technologii
chemicznej,
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- prof. dra hab. Zdzistawa Mikulskiego - Wkiad Polakéw do rozwoju
hydrotechniki i gospodarki wodnej,

- prof. dra hab. Adama Linsenbartha - Wklad Polakéw do rozwoju
fotogrametrii,

- mgra inz. Jerzego Malary - Wzbogacenie teorii i praktyki gérnictwa,
- prof. dra hab. Stefana Zemly - Wkiad Polakéw do rozwoju techniki
metalurgicznej,

- mgra Piotra Zarzyckiego - Wkiad Polakéw do rozwoju techniki woj-
skowej w | potowie XX w.,

- inz. Ryszarda Paca - Wkiad Polakéw do rozwoju elektroniki.

Ograniczenie programu do powyZszych wystapiefi wynikalo z za-
fozenia jednodniowego trwania konferencji. Obrady otworzyl przewo-
dniczacy Rady Naukowej Muzeum Techniki prof. dr hab. Stanistaw
Pachuta przedstawiajac cele, jakie przyéwiecaly organizatorom konfe-
rencii.

Z kolei wystapienia powitalne wyglosili: prof. dr hab. Andrzej
Zielinski - prezes FSNT NOT, prof. dr hab. Bogdan Ney czlonek Pre-
zydium PAN i prof. dr hab. Eugeniusz Budny - prezes Akademii Inzy-
nierskiej w Polsce.

Wygloszone referaty wniosly wiele nowych informaciji o orygi-
nalnym wkladzie Polakéw do rozwoju techniki w XX wieku np. inz.
Glass przypomniat pomyst kabiny schodkowej w samolotach szkol-
nych autorstwa inz. Jerzego Radlickiego, inz. Malara - aparaty tleno-
we oryginalnej konstrukeji inz, Stanistawa Hermana, mgr Zarzycki -
Zaawansowane prace prowadzone od 1917 r. pod kierunkiem prof.
Mieczystawa Wolfke nad skonstruowaniem dalmierza do wykrywania
promieni podczerwonych emitowanych przez silniki samolotéw, prof.
Mikulski - dorobek Romualda Iszkowskiego w zakresie sformulowa-
nia wzoréw empirycznych do obliczania odptywu rzecznego.

W tredci referatéw znalazly sig tez refleksje faktéw znanych,
ale szerzej nie popularyzowanych, jak uwagi prof. Pollo o polskich
technologiach chemicznych, w szczeg6lnoéci technologii produkeji
kwasu siarkowego metodg ,,podwdjnej” konwersji i technologii wy-
twarzania siarki granulowanej, kt6re znalazly zastosowanie w wielu
krajach, tak ze dajg znaczng czesc $wiatowej produkcji w tych dzie-
dzinach.

Podobnie inz. Glass zwrdcit uwage, ze wielkie, zapisane trwale
w historii techniki osiagnigcia, aby mogly byé dokonane, musza byé
poprzedzone dokonaniami wczesniejszymi, ktére niejako stworza wa-
runki dla tych wielkich osiggnigt. Jako przyktad przytoczyl stynny
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pionierski lot braci Wright w grudniu 1903 r., ktéry mégt si¢ odbyé
m.in. dlatego, ze wczesdniej Stefan Drzewiecki opracowat teoretycznie
okreslone warunki lotu i budowy statkéw powietrznych,

W ten sposéb w eksperymencie uznawanym za poczatek lotnic-
twa byl tez polski wklad. W ozywionej dyskusji, ktéra wywiazata sie po
wygloszeniu referatow m.in. zwrécono uwage na polski dorobek w dzie-
dzinach nie objetych referatami (budownictwo, gémictwo naftowe, tech-
nika zapisu dzwigku) oraz na indywidualne osiagnigcia np. prof. Alek-
sandra Szymanskiego w zakresie badania cieklych krysztaléw, czy doc.
Wojciechowskiego w zakresie systeméw Iacznosci dalekosigznej.

Podsumowania obrad dokonat dyrektor Muzeum Techniki inz.
Jerzy Jasiuk podkreslajac, Ze konferencja ma nie tylko znaczenie dla
lepszego poznania przeszloéci, lecz takze dla pragmatycznych potrzeb
wspolczesnosci, gdyz moze by¢ czynnikiem inspirujacym do dziafan
na odcinku przeksztatcen gospodarczych, a w szczegblnosci przemys-
fowych, w takim kierunku, aby maksymalnie wykorzystywaé wiasne
osiggniecia techniczne. Poinformowal réwniez o przewidywanym
wydaniu materialébw konferencji oraz wskazal na potrzebe zorgani-
zowania kolejnego spotkania, tym razem skupiajac uwage na polskim
wkladzie do rozwoju tych dziedzin techniki, kt6re nie zostaly objete
programem obrad zakonczonej konferencji.

W konferencji bralo udziat ponad 110 os6b ze $rodowisk na-
ukowych i technicznych.

Jerzy Jasiuk
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Mig¢dzynarodowy Komitet Ochrony
Dziedzictwa Przemyslowego
(The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage)

Miedzynarodowy Komitet Ochrony Dziedzictwa Przemy-
stowego, dalej okreslany skrétem “TICCIH”, powolany zostal w Gran-
garde w Szwecji 4 czerwca 1978 r.

»Dziedzictwo przemysfowe”, jest przedmiotem odrebnej dzie-
dziny nauki, ktéra ksztattowala sie od konca lat 60. XX w. Pierwsza kon-
ferencja poswigcona temu przedmiotowi odbyla sie w 1973 r. w Iron-
bridge, w Anglii - kraju narodzin przemyshu - i zgromadzita 5 krajéw
europejskich o wielkim potencjale gospodarczym (Francje, Niemcy,
Wiochy, Holandig, Belgi¢ i Luksemburg), ktére jako pierwsze zwrdcity
uwagg na potrzebg ochrony tego dziedzictwa kulturowego. Na kolejnych
migdzynarodowych konferencjach podijeto proby zdefiniowania istoty tej
dyscypliny, jej zadan i metod dziatania.

W 1978 r., na Il konferencji w Sztokholmie (Szwecja) powola-
no TICCIH i przedstawiono projekt jego statutu, zatwierdzony w 1984 r.
na V konferencji w Lowell (USA). Zawiera on definicje ,,dziedzictwa
przemystowego”, okredla cele, zadania i strukture TICCIH. Termin
»dziedzictwo przemyslowe” odnosi si¢ przede wszystkim do tej epoki
historycznej, kiedy nastapit gwattowny rozwéj przemystu (XIX/XX w.).
Organizacja TICCIH powotana zostala do ochrony materialnych $wia-
dectw tego procesu kulturowego, zachowanych w postaci krajobrazéw,
miejsc zabytkowych, obiektéw przemystowych i ich wyposaZenia.

Celem TICCIH jest migdzynarodowa wspdlpraca w zakresie
ochrony, dokumentacji, konserwacji i badan dziedzictwa przemyslo-
wego oraz przywrécenie mu whasciwego znaczenia w spoleczen-
stwie i w historii techniki jako wyznacznika rozwoju kultury i cywili-
zacji spoleczenstw coraz bardziej uzaleznionych od wykreowanych
przez siebie wytworéw przemystowych. Wazne znaczenie ma za-
lecenie szerokiego u$wiadamiania spoleczefstwa o wplywie tego
dziedzictwa na terazniejszo$¢ i przyszioé.

Czlonkami TICCIH mogg by¢ osoby indywidualne i grupy
narodowe, powolane w kazdym, uznanym przez ONZ, panstwie i re-
prezentowane przez Krajowego Przedstawiciela. TICCIH zrzesza juz.
ok. 30 krajéw Europy i innych kontynentéw.

Najwyzszym organem TICCIH jest Zgromadzenie Ogdlne,
zbierajgce si¢ minimum co 3 lata na sesje zwyczajne, a takze zwoly-
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wane na zadanie czlonkéw Zarzadu lub 1/3 ogélnej liczby Krajowych

Przedstawicieli na sesje nadzwyczajne. TICCIH biezacq dzialalnosé

prowadzi przez 9-osobowy Zarzad, wybierany przez Krajowych

Przedstawicieli na Zgromadzeniu Og6lnym. W ponad 20-letniej histo-

riit TICCIH odbylo si¢ XI plenamych Konferencji, na ktérych m.in.

prezentowane byly, a nastgpnie publikowane, niezmiernie interesujgce
dla migdzynarodowej wspo6tpracy materialy, nadeslane przez kraje
czlonkowskie w postaci tzw. ,,Raportow” o stanie ochrony zabytkow
techniki.

Miejsca i tematyka Konferencji:

I. 1973 r. Anglia (Ironbridge).

II. 1975 1. Niemcy (Bochum), Stan zabytkéw techniki i przemysiu w re-
prezentowanych rejonach $wiata, problemy organizacji ochrony tego

IIl. 1978 r. Szwecja (Sztokholm, Grangarde), Problematyka ochrony
dziedzictwa przemystowego w reprezentowanych 20 krajach i usta-
lenie zasad migdzynarodowej wspdlipracy w tym zakresie (projekt
statutu).

IV. 1981 r. Francja (Lyon, Grenoble), Poznawcze i praktyczne aspe-
kty korzystania z dziedzictwa przemystowego (nauczanie, mu-
zealnictwo techniczne, aspekty ekonomiczne, urbanistyka i in.).

V. 1984 1. USA (Lowell), Praktyczne aspekty korzystania z dziedzictwa
przemystowego. Wplyw polityki na to dziedzictwo; zatwierdzenie
statutu TICCIH. (Polska nie uczestniczy).

V1. 1987 r. Austria (Wieden), Problemy organizacyjne - tworzenie
nowych grup narodowych. Badania naukowe, problemy adaptacji
obiektéw, turystyki regionalnej, muzealnictwa. Opracowanie bi-
bliografii tematu. (Polska nie uczestniczy).

VIL. 1990 r. Belgia (Bruksela), Energetyka, komunikacja, transport,
rolnictwo, produkcja Zywnosci, ekomuzea.

VIII. 1992 r. Hiszpania (Madryt), Archeologia przemystowa lat 60.
XX w. Rolnictwo wielkoobszarowe, surowce i metalurgia, ener-
gia wodna, organizacja pracy, infrastruktura, transport.

1X. 1994 r. Kanada (Montreal, Ottawa, Toronto), ,,Od przemystu do
dziedzictwa przemystowego. Transformacja i pomysty”.

X. 1997 1. Grecja, porty.

XI. 2001 r. Londyn, Ironbrige. Konferencja sumujgca dotychczasowg
dziatalnosc.

Polska nieformalnie uczestniczyta w pracach TICCIH od 1975 1.,

a wieloletnim przedstawicielem naszego kraju byt prof. Jan Pazdur. Na
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pierwszym organizacyjnym zebraniu Polskiej Grupy Narodowej
TICCIH, kiére odbylo si¢ w 1982 r., przewodniczacym wybrano prof.
Wojciecha Kalinowskiego, dyrektora Oérodka Dokumentacji Zabytkéw
w Warszawie. W tym tez roku Polska Grupa TICCIH zostata wpisana do
rejestru Ministerstwa Kultury i Sztuki. W 1986 r. przewodniczacym wy-
brano prof. Jana Pazdura z Instytutu Historii Kultury Materialnej PAN.
Profesor od 1989 r. jest Honorowym Przewodniczacym PGN TICCIH.
Pelnoprawne czlonkostwo w Migdzynarodowym Komitecie Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego, Polska Grupa Narodowa TICCIH uzyskata
w 1988 r. Sekretarzem PGN TICCIH od 1982 r. do 1993 r. byla mgr
Krystyna Rosinska, od 1993 r. do chwili obecnej sekretarzem jest dr inz.
Julian Kolodziej. W latach 1983-1992 funkcje przewodniczacego spra-
wowal inz. Jerzy Jasiuk, w 1993 r. funkcje te pelnit mgr inz. Konrad Ja-
btonski, a w latach 1994-1998 przewodniczacym byt dr inz. Jacek Jaskie-
wicz. W styczniu 1999 r. funkcje przewodniczacego powierzono dr inz
Andrzejowi E. Paszkiewiczowi.

Majgc na celu dostosowanie statusu organizacji do obowigzu-
Jacego ustawodawstwa polskiego w lipcu 1999 r. powotano Polski Ko-
mitet Ochrony Dziedzictwa Przemystowego TICCIH. Komitet dziatajacy
na prawach zarejestrowanego stowarzyszenia jest kontynuatorem dzialal-
nosci Polskiej Grupy Narodowej TICCIH. Obecnie w sktad Prezydium,
kiére kieruje biezacq dziatalnoscig Komitetu wehodza; dr inz. Andrzej E.
Paszkiewicz - przewodniczacy, dr inz. Julian Kolodziej - sekretarz, oraz
mgr Anna Piasecka, dr inz. Jacek Jaskiewicz, mgr inz. Artur Zbiegieni —
czlonkowie.

Cele dziatania Polskiego Komitetu TICCIH sg zbiezne z cela-
mi Migdzynarodowego Komitetu Ochrony Dziedzictwa Przemysto-
wego TICCIH i sg one realizowane przez:
- migdzynarodows, wspolpracg w zakresie zabezpieczenia, badania,

dokumentowania i konserwacji dziedzictwa przemystowego,
- inicjowania i patronowania dzialaniom w zakresie ochrony dziedzic-
twa przemystowego,

- udzielania niezbgdnych konsultacji,
- upowszechniania wiedzy w wymienionych dziedzinach.

Andrzej E. Paszkiewicz
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Glowna Komisja Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
Naczelnej Organizacji Technicznej
ds. Senioréw i Historii Ruchu Stowarzyszeniowego

Jak z samej nazwy wynika, Komisja zajmuje si¢ zagadnieniami
dotyczacymi inzynieréw i technikéw bedacych na emeryturze lub ren-
cie, czyli sprawami senioréw, oraz zagadnieniami historii ruchu stowa-
rzyszeniowego. Komisja pod ta nazwg i z t sferg dziatalnosci funkcjo-
nuje od 25 maja 1998 r., kiedy to nastgpifo, zgodnie z decyzja Zarzadu
FSNT NOT polaczenie dwéch odrebnie dotychczas dziatajacych komi-
sji, tj. Glownej Komisji FSNT NOT ds. Senioréw i Gléwnej Komisji
FSNT NOT ds. Historii Ruchu Stowarzyszeniowego. Obie wymienione
komisje majq doé¢ dluga tradycje funkcjonowania.

Idea powolania zespotu ds. emerytowanych inzynier6w i tech-
nikow nurtowata od wielu lat dzialaczy stowarzyszeri naukowo-tech-
nicznych i NOT. W wyniku staran tych dziataczy w 1964 roku zostata
powolana Podkomisja ds. Emerytow i Rencistéw przy Gléwnej Komisji
Bytowej NOT. Na przewodniczacego Podkomisji, zostal powotany Kol.
Wactaw Sikorski - reprezentujacy PZITB, a po 1967 r. SITPMB. Naj-
wazniejszymi sprawami, ktérymi zajmowatla si¢ Podkomisja byly:
opracowywanie wnioskow i weryfikacja niskich emerytur inzynie-
réw i technikéw z najstarszych rocznikéw, starania o znizki kolejo-
we dla wszystkich seniorow NOT, starania o powigkszenie limitu
dodatkowych zarobkéw inzynieréw i technikéw, bez zawieszania
emerytury lub renty. W wyniku tych staran w lipcu 1966 r. Rozpo-
rzadzeniem Rady Ministréw, zwigkszono limit z 750 z}. do 3000 zi.
miesigcznie. W polowie 1969 r. ulegla likwidacji Komisja Bytowa
NOT, w tym samym czasie Podkomisji zajmujgcej si¢ sprawami
emerytowanych inzynieréw i technikéw nadano nazwe Zespét ds.
Inzynieréw i Technikéw Emerytéw i Rencistow.

12-13 grudnia 1969 r. odbyt sig¢ w Domu Technika w Bydgosz-
czy Ogolnokrajowy Zjazd Senioréw SNT NOT. Zjazd uchwalit m.in.
wniosek, aby wystapi€¢ do Zarzadu Gléwnego NOT o przeksztalcenie
Zespolu w Gléwng Komisjg¢ NOT ds. Senior6w. Wniosek zostat zrealizo-
wany uchwalq Zarzadu Gldwnego NOT z 20 marca 1970 r. powolujaca
Glowng Komisje Senioréw NOT, jako organu opiniodawczo-doradczego
ZG NOT w sprawach inzynieréw i technikéw emerytow i rencistow.
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Na kolejnym Zjezdzie Senioréw 17-18 maja 1974 r. w Domu
Technika w Gdansku, ustalono dalsze kierunki dziatan komisji a miano-
wicie:

- wspdldziatanie z czynnikami miarodajnymi przy opracowywaniu
Zimian w ustawach o zaopatrzeniu emerytalnym,

- weryfikacja podstawy emerytur i rent,

- dziatania w sprawie skrocenia okresu realizacji podwyzek emerytur,

- dazenia do catkowitego zniesienia ograniczen prawa do pracy senioréw.

Zagadnienia te byly i sq nadal aktualne. Kolega Waclaw Sikor-
ski przewodniczy! Komisji do 1977 r., nastgpnie w latach 1978-1990
funkcje t¢ pelnit Kolega Stefan Pietrusiewicz (PZITB), a od 1990 roku
do 25 maja 1998 r. funkcje te pelnit Kolega Zdzistaw Hyla (SITKom),
ktéry do 30 wrzeénia 1999 r. sprawowat funkcje przewodniczacego
potaczonych Komisji, tj. Glownej Komisji FSNT NOT ds. Senioréw i
Historii Ruchu Stowarzyszeniowego, kiedy to na funkcje t¢ wybrano
Kolegg Andrzeja E. Paszkiewicza.

W przypadku drugiego czlonu nazwy wymienionej Komisji tra-
dycje istnienia odrgbnej Komisji siggaja 1968 r., wowczas to Zarzad
Gléwny NOT powolal Giéwng Komisjg ds. Historii Ruchu Stowarzyszen
Naukowo-Technicznych, ktérej w kadencji 1969-1977 nadano nazwe
Gléwna Komisja ds. Historii Ruchu Stowarzyszeniowego. Zadaniem
wymienionej Komisji bylo przede wszystkim utrwalenie dorobku spo-
lecznej dzialalnosci inzynieryjno-technicznej, min, przez publikacje, wy-
stawiennictwo, gromadzenie materialow i pamiatek historycznych zwig-
zanych z dzialalnosciq stowarzyszen naukowo-technicznych i NOT. Za-
gadnienia te nadal sg aktualne rowniez w sferze potaczonych Komisji.
Pierwsze posiedzenie Komisji odbylo sig 4 czerwca 1969 r., a kolejne 13
pazdziernika 1969 r., pod przewodnictwem Kolegi Zbigniewa Muszyn-
skiego (SIMP) desygnowanego na tg funkcj¢ przez Prezydium Zarzadu
Giéwnego NOT, ktéry pehit te funkcje do kwietnia 1972 r. kiedy to
przewodniczacym zostal Kolega Jan Pillich (SITPCh.), a od wrzesnia
1977 r. do czerwca 1997 r. (tj. do $mierci) funkcje te sprawowat Kolega
Jan Legat (SIMP). Od czerwca 1997 r. do maja 1998 r., tj. do polaczenia
Komisji Senioréw z Komisja ds. Historii Ruchu Stowarzyszeniowego,
obowigzki przewodniczacego Komisji ds. Historii Ruchu Stowarzysze-
niowego pelnila wiceprzewodniczacy Kolezanka Réza Kosiniska (SITO).
Najistotniejszymi osiggnigciami Glownej Komisji FSNT NOT ds. Hi-
storii Ruchu Stowarzyszeniowego byly i s3:

- opracowane 1 wydane materialy dotyczace: 1) zarysu dzialalnosci NOT
w latach; 1945-1974 (rok wydania 1975), 2) daatalnosci NOT w latach
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1945-1974 (rok wydania 1976), 3) dziatalnosci stowarzyszefi naukowo-
technicznych w latach 1945-1974 (rok wydania 1976), 4) dzialalnosci
Oddziatow Wojewodzkich NOT w latach 1945 - 1975 (rok wydania
1979); 5) dzialalnosci oddziatow regionalnych NOT w latach 1945-1975
(rok wydania 1980), 6) dotyczace dzialalnosci komitetéw naukowo-
technicznych i komisji NOT w latach 1945-1982 (rok wydania 1988);

- propagowanie wsréd SNT i terenowych jednostek organizacyjnych
NOT gromadzenia biografii wybitnych twércéw oraz dzialaczy stowa-
rzyszeniowych, nastgpnie przekazywanych do Redakcji Sfownika Bio-
graficznego Technikow Polskich;

- propagowanie wsréd SNT i terenowych jednostek organizacyjnych
prowadzenia kronik dzialalnosci, ksiag pamigtkowych, opracowywania
monografii wraz z oddziatywaniem na opracowywanie wspdlnie z je-
dnostkami gospodarki narodowej monografii zakladéw i branz, podej-
mowania staran w zakresie utrwalania nazwisk wybitnych twércow
techniki w nazewnictwie ulic, placéw, szkét itp., roztaczania opieki nad
grobami zmarlych inZzynieréw i technikéw, gromadzenie medali pa-
migtkowych oraz znaczkéw polskich zwigzanych z technikg i ruchem
SNT i NOT;

- wmurowanie w gmachu Warszawskiego Domu Technika tablic upa-
migtniajacych Piotra Drzewieckiego - wspélzalozyciela i wieloletniego
Prezesa Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie, inicjatora
zbudowania w 1905 r. Domu Technika w Warszawie oraz Boleslawa
Ruminskiego - wspotzatozyciela i wieloletniego Prezesa NOT;

- wmurowanie na frontonie Warszawskiego Domu Technika tablicy
upamietniajgcej inzynierow i technikéw poleglych i walczacych
o wolng i niepodlegla Polske;

- zaprojektowanie i urzadzenie 22 gablot ilustrujacych historig i dzia-
falnos¢ SNT i NOT, ktore to gabloty zostaly umieszczone w korytarzu
Il pigtra gmachu ,,B” Warszawskiego Domu Technika;

- zaprojektowanie i urzadzenie gabloty ilustrujacej histori¢ Warszaw-
skiego Domu Technika oraz gabloty z odznakami organizacyjnymi i ho-
norowymi SNT i NOT, ktére to gabloty zostaly umieszczone na Il pigtrze
gmachu ,,A” WDT;

- opracowanie i wydanie broszury zawierajgcej wystapienia, w tym
uchwaly i raporty NOT i SNT, przedkfadane naczelnym wladzom poli-
tycznym i administracyjnym w Polsce w latach 1979-1981 (rok wyda-
nia 1982),

- Donty technika - broszura, wydana w 1980 r., praca zbiorowa pod
redakcja Jana Legata,
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- Dni Techniki - broszura, wydana w 1980 r., opracowali Jan Legat i Ja-
nusz Ziotkowski,

- Ogdlnopolskie zjazdy i kongresy technikéw w latach 1882-1977 - bro-
szura, wydana w 1982 r., opracowali Jerzy Jasiuk i Jan Legat,

- Album - domy technika, rysunki wykonat artysta grafik Martan Ste-
pien, wydano w 1980 r.,

- wybicie z inicjatywy Komisji medali pamigtkowych z okazji 35-lecia
NOT (1980 r.) i 50-lecia NOT (1995 1.),

- wybicie z inicjatywy Komisji medalu im. Feliksa Kucharzewskiego
nadawanego osobom i wydawnictwom zashuzonym w dziedzinie wy-
dawniczej dotyczacej techniki i ruchu SNT i NOT.

Oprocz tych dziatan i inicjatyw, mozna przytoczy¢ jeszcze sze-
reg innych, tak podejmowanych w okresie funkcjonowania dwéch od-
rebnych Komisji tj. Senioréw i Historii Ruchu SNT, jak réwniez juz po
25 maja 1998 r. tj. rozpoczgciu funkcjonowania potaczonych Komisji
FSNT NOT ds. Senior6w i Historii Ruchu SNT. Niemniej jednak poda-
ne formy dziatalnoéci wskazujg na obszeme pole utrwalania historii
SNT i1 NOT, ktéra najczgsciej realizujg seniorzy tj. emerytowani inzy-
nierowie i technicy.

Andrzej E. Paszkiewicz
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O prawie jednym i tym samym myslimy
Austriackie Muzeum Budowy Mostéw (Osterreichisches Br-
tickenbaumuseum) Edelsbach bei Feldbach (Styria, Austria)

W styryjskiej krainie, w niewielkiej miejscowosci Edelsbach,
niedaleko Feldbach, powstalo w 1998 r. Austriackie Muzeum Budowy
Most6w (Osterreichisches Briickenbaumuseum, w skrécie OBBM),
wypetnione modelami najrézniejszych ich typéw i z réznych tworzyw,
z bogato wyposazong bibliotekg w kilku jezykach z zakresu wiedzy
0 mostach i — co najbardziej zaskakujace — ze skansenem autentycznych
konstrukcji mostowych tam zwiezionych i tam zmontowanych. Obok
zmontowanych powtérnie mostéw stale miejsce w tym skansenie maja
ruchome urzadzenia, uzywane do montazu, jak obrotnice, dZwigi sa-
mojezdne, przesuwnice i te r6zne inne, w ktére zaopatrzone sa zaklady
kolejowe, zaklady budownictwa stalowego i przemyst maszynowy.

OSTERREICHISCHES

BRUCKENBAUMUSEUM

8332 Edelsbach bei Feldbach, Tel: 03152 / 2017

Idee und Ausstattung: Renate Theissl
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W muzeum zgromadzono okoto 200 modeli mostéw z calego
$wiata, wykonanych przewaznie w skali 1:220 lub 1:22,5, a wyjatko-
wo duze obiekty nawet w skali 1:10 000. Jest tam 47 modeli mostéw
drewnianych, poczawszy od zwyklych lezajowych, poprzez trapezo-
wo-zastrzalowe (zastrzaly dano dla zwigkszenia statecznosci kons-
trukcji; w pewnym stopniu przypomina to most drewniany tukowy
Pancera, tylko ze u Pancera zastrzaly s blizej podpor a nie zwornika,
co zmienia charakter pracy statycznej konstrukcji), zwodzone zura-
wiowe (most van Gogha), wspornikowe (most na rzece Kwai), az do
kratownicowych — z krata prostokatng lub przyzulcowa, wieszaro-
wych, tez z podwdjnymi wieszarami, o kracie wielokrotnej (siatko-
we), zadaszone lub otwarte, oparte na jarzmach drewnianych lub
przyczotkach kamiennych czy betonowych.

Pierwowzory mostéw zelaznych i stalowych to mosty wisza-
ce, wspornikowe, tuki ze $ciankg pelng i azurowe, rézne typy krato-
wnic — prostokatne, krzyzulcowe, krzyzulcowe z dodatkowymi shup-
kami i wieszakami, o kracie podwdjnej, tuki kratownicowe dwuprzegu-
bowe, mosty blachownicowe — z jazda dotem, gérg lub posrodku.
Prezentowane sg tez rézne typy tukéw kamiennych, betonowych, mo-
sty zelbetowe, takze dwupoziomowe, spr¢zone mosty skrzynkowe.

W bibliotece mozna obejrze¢ az 2 000 widokéwek z mostami,
przejrzeé 120 ksigzek traktujacych o budowie, utrzymaniu i projekto-
waniu mostow, przeszio 50 ksiazek o drogach Zelaznych i tylez o kul-
turze przemystowej i ochronie zabytkéw, a jeszcze 200 znaczkow
pocztowych z widokami mostéw, wiele czasopism technicznych, zbie-
ranych od 1857 r., 300 kopii rysunkéw konstrukcyjnych z detalami
mostéw, ponadto 10 000 fotografii mostow, dzwigéw bramiastych i
masztowych, przesuwnic i obrotnic.

Zdumiewajgca jest ta ogromna iloé¢ eksponatéw i dokumen-
tacji, wypetniajacych muzeum i przylegla do niego bibliotekg. 1 obok
na rozleglym majdanie — jakby parku maszynowym — sprzet montazo-
wy i fabryczny, elementy konstrukcyjne i zlozone z nich cale ustroje
mostéw, dochodzacych do 30 m rozpigtosci i wagi do 60 ton. Wystu-
zone to stare mosty, a godne uwagi i zachowania w oryginalnym ich
ksztalcie dla nastepnych pokolen, jako $wiadectwo techniki z pe-
wnego okresu. Najstarszy z nich jest z roku 1889 i, wyjatkowo, wazy
250 ton.

Pytanie! — jak doszlo do powstania tak rozbudowanego mu-
zeum? Kto byl inicjatorem tej instytucji kulturalnej, jedynej na calej
kuli ziemskiej, w tej malej miescinie, widocznej tylko na szczegdlo-
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wych mapach. Prosze sobie wyobrazié, ze cale te wielkie przed-
siewziecie jest dzielem milodej kobiety — Renaty Theissi — niewyksztal-
conej w tym kierunku! Przyszla na $wiat 4 lipca 1971 r. Od pigtnastego
roku zycia pasjonowaly jq dziela sztuki inzynierskiej, pozwalajgce na
komunikowanie si¢ ludzi mieszkajacych po przeciwnych stronach rzeki.
Zaczeta komponowaé modele mostow... z czystej fantazji, kiedy jeszcze
nie miala okazji zapozna¢ si¢ z wlasciwym ich ksztattem. Impulsem dla
niej byly roboty reczne brata. Co pchalo te przedstawicielke plci pigknej
w strong odstraszajgcych dla dziecka zelaznych splotéw zelastwa... Jakaz
sita? Chyba nie mozna tego nazwaé romantyzmem! Powszechna dawniej
miloéé do konia, ale do martwych, nieruchomych obiektéw, przezna-
czonych do ruchu na nim pojazdéw. Mozna jeszcze zrozumiet, kiedy
syna inzyniera ciekawi, od malego, praca na montazach — przyglada sig
nitowaniu noza kesonu, chee zjecha¢ na dét do kesonu, ale mu nie daja,
wiec wlazi na rusztowania, patrzy jak skrecajg elementy, jak chiopak
podgrzewa nity na kuzience polowej. Takim byl, tak si¢ zachowywat
m.in. przyszly inzynier mostéw Roman Zbigniew Czarnota-Bojarski.

181



Wiadomosci z kraju i z zagranicy

Ale zeby nic nie wiedzie¢ o mostach, nie mie¢ tego w tradycji
rodzinnej i tym tylko — mostami sie zajaé, to juz przechodzi wszelkie
wyobrazenie! W 19. roku Zycia Renata nawigzuje lacznoéé z zaklada-
mi budowy mostéw co do ustalenia koncepcji stalego muzeum. Przy
domu rodzicielskim w Raaban, najpierw w podwérzu, potem na prze-
trzu (strychu) montuje te swoje modele — pod dachem nie ze slomiang
strzecha, ale pokrytym blachg, gdzie temperatura dochodzi do 35 i
nawet 42°C. jest tam prawie nie do wytrzymania, ale sie pracuje, a
przestrzeni jest duzo — niektére modele sg diugosci i pigé metréw, -
gdziez taki przedmiot zmiesci¢ w mieszkaniu? Ale temperatura przy
sktadaniu tego wszystkiego nie moze spadaé ponizej 20°C, wigc péing
jesienig trzeba si¢ przenies¢ do mieszkania, zawalié sprzgtem pokdj
sypialny 1 tam pracowaé! Ale ciasnota w mieszkaniu daje si¢ we zna-
ki, wiec z ulgg wita nadejscie letnich miesigcy.

Bylo to okolo roku 1988, kiedy w jej rodzinnej gminie zala-
mat si¢ most drogowy — miala wtedy 17 lat. Zdarzenie to wzbudzito w
niej jakby ,,wspélczucie” dla tej starej, nagle zniszczonej struktury. I
chyba wtedy przyszedt jej do glowy $mialy pomysl, czy by nie mozna
bylo egzystencji tych wiekowych, oslabionych obiektéw, nie wytrzy-
mujacych aktualnego obcigzenia, przedtuzyé, zmieniajac ich funkcje
na eksponat muzealny.

No, dobrze! — ale skad si¢ wzigly $rodki na te dos$é kosztowne
operacje, jak transport cigzkich elementéw, oplacenie ladowaczy,
nitownikow, spawaczy, kierowcow i maszynistow do dzwigéw... Poza
tym koszt samego urzadzenia — tej ,,ostatniej przystani” dla obiektow
komunikacji drogowej i kolejowej. Na pewno znaczny! No, tu przy-
szly jej z pomocg wladze. Ale nie bez oporow... Aby uzyska¢ dotacje
od instytucji panstwowych czy samorzgdowych, przedtem trzeba bylo
przetamac¢ nieufnosé otoczenia, potem miarodajnych czynnikéw. Spo-
tykala si¢ ze wzruszeniem ramion, nie rzadko z kpinami, ze $miechem
szyderczym... Muzeum moglo powsta¢ jedynie dzigki poparciu instytu-
cji. Innej drogi nie bylo. 1 znalazta poparcie zaréwno w Unii Europej-
skiej, jak i w zwigzku krajowym i wreszcie we wlasnej gminie. Ale po-
droze studialne po Niemczech 1 Austrii, zakup ksigzek 1 surowca na mo-
dele, a najwazniejsze — bardzo kosztowny transport urzadzen i element6w
konstrukcyjnych musi pokrywaé z whasnych funduszy, zarobkéw ku-
charki. Aby pokry¢ te wydatki, musiala wyrzec si¢ szczg¢scia osobistego,
wyjazdow na urlopy, samochodu — mioda kobieta, pelna Zycia, z niesty-
chanym zasobem energii. Czgsci konstrukeyjne, urzadzenia fabryczne,
maszyny budowlane — takie, jakie przestaly by¢ uzyteczne, uzyskuje z
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roznych  firm  wykonawczych, 2z przemyslu maszynowego,
z kolei panstwowych. Powoli zaczely naptywaé pieniadze z biletow wej-
éciowych do muzeum, dzigki ktéremu Edelsbach zacz¢lo by¢ modne —
bywanie tu jest w dobrym tonie. Dla przyjezdnych czekajg wygodne
hotele, piwiarnie i restauracje, male kawiarenki dla modych par.

Jednak dia Renaty Theissi wystawiennictwo to nie wszystko!
Dla tej wskrzesicielki zdruzgotanych ksztaltéw muzeum nie tylko
powinno by¢ ciekawostkg... z instytucjg muzeum wigze ona potrzebg
ksztalcenia ludzi, zaznajamianie z przeszlg technikq jest probg uzmy-
stowienia im cigglosci techniki, Ze wszystko co nowe powstawalo
oparte na starych ustrojach. Tworczyni muzeum poczuwa si¢ do pet-
nienia pewnego rodzaju misji! Nie najwazniejsze dla niej sq wzgledy
ekonomiczne, chce czym$ stuzyé ludziom, miodziez odcigga¢ od
ztych nawykéw, wzbudzaé w niej powazniejsze zainteresowania,
weiggaé do dyskusji o rozwoju techniki, uprzytamniajac jej, ze ta
technika jest zdobyczg ogélnoludzka. Uwaza, Zze nalezy ,stworzy¢
koegzystencje ludzi z ich wielkg réznorodnoscia. | do tego majg sig
przyczyni¢ mosty: pozwoélcie nam budowaé mosty tolerancji”. Czyta-
jac to, przychodzg na my$l slowa z przeméwienia wielkiego kon-
struktora mostéw, Andrzeja Pszenickiego: ,,Mosty taczg narody!”
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W Polsce tez sg skanseny chatup wiejskich, otoczone troskli-
wa opiekg hufy osiemnastowieczne, hamernie napedzane woda, parki
Z parowozami i wagonami, ustawionymi na Zzeberkach toréw kolejo-
wych, wspaniale muzea techniki, zaskakujaco bogate — jak na nasze
mozliwosci — z modelami hut i fabryk o réznorodnym przeznaczeniu,
z autentycznymi eksponatami pojazdéw mechanicznych. Dzieki ener-
gii inzynierdw z zarzadéw drogowych i wodnych ocalono przed roz-
biérkq niektére mosty drewniane, jazy zastawkowe, od zlomowania
stare walce drogowe. Zreszta, przy Generalnej Dyrekcji Drég Pu-
blicznych od dawna dziata Zesp6t Ochrony Zabytkéw.

Literatur¢ o mostach mamy dosy¢ znaczng. Pomijajac juz,
wyczerpujace temat podreczniki akademickie, wyszly opracowania
dla szerszych kregéw czytelnikéw. W roku 1971 ukazalo si¢ monu-
mentalne dzieto Zbigniewa Wasiutynskiego O architekiurze mostéw,
a w roku 2000 ksigzka Jozefa Glomba pt. Pontifex Maximus — o styn-
nych mostach na obydwu pétkulach i o zyciu tworcéw tych mostéw.
Urzeczywistniono pomysl napisania ksigzki o mostach wzdluz calego
biegu Wisly — zostala opracowana przez Bolestawa Chwascinskiego
i wydana w roku 1997, z tytulem Mosty na Wisle i ich budowniczowie.
Nie od rzeczy bgdzie wspomniet tu, ze Francuzi — jak zwykle, nie dajacy
si¢ wyprzedzi¢ — w maju 1994 wydali olbrzymie dzieto o mostach Paryia
(Ponts de Paris). U nas dopiero jest w opracowaniu ksigzka o mostach
i wiaduktach Warszawy.

Instytucja skansenu... W trosce o zachowanie starych chalup
wiejskich poszlismy za przykladem Szwedéw, zamiast urzadzaé (nie-
wielkim kosztem) na starym miejscu przystanie dla turystéw i wcza-
sowiczéw — zeby nie tylko cieszyly oko zachowane obiekty, ale i byly
uzyteczne! Nawiasem moéwigc, inicjatorom tych przedsiewzied uszly
uwagi zabudowania dworskie, szczegblnie imponujace konstrukcje sto-
dol, gorzelnie, wytwomie maczki kartoflanej. Natomiast co do ochrony
zabytkowych mostéw, poszlis§my zupelnie inng droga! Zastlugujgce na
uwagg staramy sig, jesli nie mozna zostawi¢ na miejscu, umiescié je tak,
aby cho czgsciowo mogly funkcjonowaé... Ocalono przed likwidacjg
pigkny lezajowy most drewniany, z belkami faczonymi na klocki, na
Rawce pod Zyrardowem, oraz wiszacy most z roku 1827 na rzece Mala-
panew. Pierwszy na $wiecie most spawany Stefana Bryly
z roku 1929, za waski dla wspolczesnych pojazdéw, dano w miejscu
mniej uczgszczanym, gdzie bardziej si¢ nadawal. Most zwodzony Zura-
wiowy z kofica XVII wieku w Dartéwku, bardzo wyshizony — mimo
czesciowej wymiany elementoéw drewnianych na Zelazne - nie nadawal
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si¢ juz do dalszej eksploatacji i w roku 1975 postanowiono go zdemonto-
wac i przenies¢ w inne miejsce, z przeznaczeniem na most staly.

Warto pomysle€ u nas o takim muzeum — a moze przy moscie
spawanym Bryly przez Sludwig pod Lowiczem postaraé si¢ o utworzenie
muzeum mostowego. Byloby to pigkne polaczenie muzeum z obiektem
zabytkowym wecigZ czynnym. A Pani Renacie Theissi serdecznie gratu-
lujemy i Zyczymy wytrwalosci w dalszym rozwijaniu muzeum !

Michal Czapski
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PRZEGLAD PUBLIKACJI

Janusz Zarnowski, Polska 1918-1939. Praca. Technika. Spoleczeni-
stwo, Warszawa 1999, Wyd. I, KiW, ss. 412, wkiadka ilustra-
cyjna, fot., tab. 26
- Technika stala sie integralng
czgscig naszego zycia codziennego do
tego stopnia, ze zazwyczaj nie zastana-
wiamy sig, jak ogromny skok w tej maie-
rii nastapit w ostatnim stuleciu. Ale na
dobrg sprawe gdybysmy podjeli trud
zapoznania si¢ z problemami postepu
1 91 3—1 939 cywilizacyjnego na ziemiach polsf;?ichpw
XX w., to mieliby$my powazne proble-
my z odszukaniem syntezy na ten temat.
Wielotomowa synteza historii kultury
materialnej koniczy sie na 1918 r.,
- a z dziejami techniki zaznajamiaja nas
jedynie opracowania popularne’,

Znacznie lepiej wyglada sytuacja w zakresie badan szczegélo-
wych, dotyczacych poszczeg6inych dziedzin techniki, galezi i branz
przemystowych oraz dokonai twércow rozwiazan technicznych’. Byé
moze te szczegblowe badania doprowadzg w przyszlosci do opracowa-

nia syntezy historii techniki, obejmujacej takze koficzace sie stulecie.
Mimo braku opracowait syntetycznych, a w duzym stopniu tak-
ze monograficznych, J. Zarnowski podjal probe ukazania zwiazk6w
miedzy technika a stanem gospodarki, spoleczefistwem i kulturg
w okresie migdzywojennym. W rezultacie otrzymalismy ksigzke, kt6ra
daje syntetyczny obraz dwudziestolecia migdzywojennego. W dobie
waskich specjalizacji naukowych do wyjatkéw nalezy zaliczyé przypa-
dek, kiedy jeden autor obejmuje swoimi rozwazaniami tak wiele réz-
nych przejawbw Zycia spofeczenistwa migdzywojennego. Jest to zatem
ksiazka z pogranicza réznych dyscyplin historycznych: , Nasza rozpra-
wa nalezy po trosze do historii kultury materialnej, historii kultury tout
court, historii gospodarczej, spolecznej, a nawet w niewielkim zakresie
— politycznej. Zwornikiem jest tu zainteresowanie jednym z element6w
kultury materialnej, jakim jest rozw6j i upowszechnienie nowoczesnej

techniki, oraz préba rzucenia $wiata na skutki tego zjawiska” (s. 13).

Janusz Zamowskl

POLSKA
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Przeglad publikacji

Autorowi nie chodzito tylko o opis zjawisk historycznych, ale
takze o ukazanie mechanizméw modernizacji, co moze mie¢ réwniez
walor aktualny w zwigzku z radykalnymi zmianami towarzyszacymi
transformacji ustrojowej w Polsce: ,,Pobudka do napisania tej pracy byla
nie tylko cheé zbadania i naswietlenia pewnego aspektu dziejow spo-
teczenstwa polskiego, aspektu pozostajacego dotad wlasciwie w cieniu,
jesli sadzi¢ po obfitodci literatury historycznej, lecz takze zamyst dostar-
czenia materialu do wspétczesnych rozwazan wigzacych si¢ z obecnym
stanem kraju, jego postgpem i zacofaniem, modernizacja w ogble,
a w szczegoblInosci modemizacjg techniczna, nowoczesnoscig dziatalnosci
gospodarczej, bytu i kultury — stowem ze wszystkimi problemami, ktére
nurfujg opini¢ publiczng™(s. 13).

Praca nie dotyczy bezposrednio historii techniki, ale zwigz-
kow miedzy technikg a spoleczenstwem, co oczywiscie wymagalo
przytoczenia wielu informacji dotyczacej samej techniki i jej rozwoju.
Siegajgc do ustalen ww. subdyscyplin historycznych autor podjat pr6-
b¢ odpowiedzi na kilka zasadniczych pytan o charakterze ogo6lnym,
np. wplyw techniki na rozwdj gospodarczy, spoleczny, modernizacje
réznych dziedzin Zzycia spoleczno-gospodarczego, kulturalnego, a na-
wet politycznego, na kulture pracy.

Genetyczny charakter ma rozdzial pierwszy, w kidérym autor
ustalit punkt startu, tzn. w syntetycznej formie przesledzil przebieg prze-
wrotu technicznego na ziemiach polskich do 1918 r., a takZe jego konse-
kwencje spoleczne. W podsumowaniu autor stwierdzil, Zze przeobrazenia
modemizacyjne, techniczne oraz spoleczne zachodzily w konicu XIX w.
i na poczatku XX w. stosunkowo bardzo szybko i w takim nasileniu nie
powtorzyly si¢ juz do polowy XX wieku. Sygnalizujac nieréwnomier-
no$¢ rozwoju, wyrazajaca si¢ wspdlistnieniem techniki przodujacej
i przestarzalej, wysuwa jednak na plan pierwszy og6iny postgp oraz po-
wolne wyréwnywanie poziomu techniczno-cywilizacyjnego poszczegol-
nych zaboréw, a ,(...) jako calo$¢ zapewne nieco zblizyly si¢ do poziomu
przodujgcych w rozwoju gospodarczym krajéw zachodnich, od ktérych
dzielil jg jednak bardzo znaczny dystans” (s. 63). Oczywiscie na tym tle
powstaje niezwykle frapujace pytanie o dokonania techniczno-
cywilizacyjne 1l Rzeczpospolitej. Czy zauwazalny byl postep, a moze
nastgpita stagnacja lub nawet regres ?

Odpowiedz na to pytanie przyblizaja kolejne rozdziaty ksigz-
ki. Jesli w rozdziale pierwszym ustalono punkt startu, to rozdzial drugi
stanowi tlo miedzynarodowe dla rozwazan o stanie techniki polskiej
w dwudziestoleciu migdzywojennym. Znajdujemy w nim przeglad
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najwazniejszych osiggnig technicznych na $wiecie w nastgpujacych
dziedzinach : energetyka, gérnictwo, chemia i cementownie, metalur-
gia, budowa maszyn i $rodkéw transportu, rolnictwo, inzynieria i bu-
downictwo, radio i kino. Uzupeliajg go uwagi dotyczace zasto-
sowania nowej techniki w gospodarstwach domowych oraz naukowe;j
organizacji pracy.

Trzy nastepne rozdzialy: trzeci, czwarty i piaty poswigcono mo-
dernizacji gémictwa i przemyshy, transportu i komunikacji oraz zmianom
w technice i kulturze pracy na wsi. Przy czym najobszerniejszy jest roz-
dzial trzeci, w ktérym m.in. dokonano analizy poziomu technicznego gér-
nictwa oraz gléwnych galezi i branz przemystowych, od humictwa poczy-
najac na przemysle papiemiczym koficzac. Kazdy z tych rozdziatow,
oprécz czesei analitycznej, szezegblowey, jest poprzedzony uwagami, czg-
sto rozbudowanymi, o charakterze ogélnym, dotyczacymi np. Polityki
gospodarczej i etatyzmu, struktury wewnetrznej przemyshu, konsekwen-
cjom gospodarczym zaboréw i wojny. Koricza te rozdzialy podsumowania.

Jesli problematyka rozdzialow trzeciego, czwartego i piatego
byla przedmiotem, w mniejszym lub wigkszym stopniu, badan histo-
rykéw, to catkowicie nowatorski charakter majg trzy nastgpne roz-
dzialy (szésty, si6dmy i 6smy), w ktérych autor analizuje wplyw tech-
niki na zycie codzienne, kultur¢ i Zycie spoleczne. Rozwazania obej-
muja np. relacje: technika-lecznictwo, technika-wypoczynek, techni-
ka-sport, technika-kultura masowa, technika a literatura, sztuka, nauka
i oéwiata. Wskazano m.in. na zwigzek struktury demograficznej spo-
leczefistwa z postepem w medycynie i farmacji, na wzrost zatrudnie-
nia w przemyséle i spadek w rolnictwie, spektakularny wplyw techniki
na aktywizacje i przeksztatcenia struktury spotecznej takich obszaréw
jak Gdynia i COP.

Autor podkresla aktywng role panstwa i wojska w rozwoju
techniki, np. COP, gospodarka morska, komunikacja kolejowa, lotnic-
two, nowoczesny przemyst zbrojeniowy, w duzej czgéei elektiryfikacja.
Ta ostatnia byla nie tylko gléwnym elementem postgpu technicznego
w dwudziestoleciu migdzywojennym, ale stanowila takze istotny czyn-
nik w procesie gospodarczej integracji ziem polskich®. Zreszta podobng
role odegrata cala infrastruktura techniczna, np. koleje i tacznosc.

W rozbudowanym zakoficzeniu autor przedstawit konkluzje
o charakterze og6lnym. Przede wszystkim stwierdzil, ,(...) ze ewolucja
techniki nie spowodowala w tym czasie jakich$ rewolucyjnych zmian.
Rozw6j techniki nie stanowit bezposredniego bodZca rozwoju gospodar-
czego, do takiej roli mégt natomiast pretendowaé w niektérych dziedzi-
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nach pozagospodarczych (nowe techniczne srodki komunikacji spolecz-
nej) i pewnych $cisle okreslonych innych dziedzinach (transport lotniczy,
motorowy). (...) mozna zaryzykowac tezg, ze w Polsce migdzywojennej
szczegblny wplyw techniki na przeobrazenia cywilizacyjne i spoleczne
ujawnit si¢ w dziedzinach pozagospodarczych przede wszystkim za$
w kulturze, gdzie rozwingly si¢ $rodki masowego przekazu i elementy
kultury masowej” (s. 398-399). Szczeg6ing role odegrala technika w po-
wstaniu nowych dziedzin, np. lotnictwa i facznosci, nie obcigzonych za-
siedzialg strukturg techniczng, organizacyjng i kapitalowa.

W Polsce migdzywojennej sgsiadowaty z sobg enklawy nowo-
czesnosci z prymitywizmem calych dziedzin produkciji i infrastruktu-
ry. Ale ,,wybijajace si¢ z przecigtnosci nkominy« czy »wyspy« nowo-
czesnej cywilizacji i techniki takze odgrywaty niezmiernie istotng role
Jako wzory wskazujace kierunki przyszlej ewolucji”(s. 390). Wskazu-
Jac na t¢ dwoistos¢ rzeczywistodci migdzywojennej, autor unika zde-
cydowanych jednoznacznych ocen. Dlatego z jednej strony wskazuje
na nasilenie si¢ awangardowego charakteru nowoczesnej techniki,
a z drugiej za$ na fakt, ze wewnetrzne dystanse cywilizacyjne i cywili-
zacyjno-techniczne nie ulegly osfabieniu, postep dokonywat si¢ wol-
no, a dystans wobec krajow przodujgcych raczej poglebial sie (s. 400).

W kontekscie powyzszych stwierdzen na uwage zastuguje po-
stawa badawcza autora, ktéry stara si¢ skrupulatnie przedstawié po-
zytywy i negatywy analizowanych zjawisk, albowiem ,,zadaniem na-
szym nie jest szukanie usprawiedliwiei czy rozdzielanie nagan lub
pochwal, lecz stwierdzenie faktéw” (s. 400). Podkreslam to, poniewaz
przez wiele lat patrzono na dwudziestolecie miedzywojenne wylacz-
nie krytycznie, za§ w ostatnich latach, zwlaszcza w publicystyce,
przewazaja zdecydowanie oceny pozytywne. Tymczasem autor po
rozwazeniu wszystkich ,za” i ,przeciw” pozostawia czytelnikow bez
jednoznacznej odpowiedzi koncowej. Jest to jeszcze jeden, niebagatel-
ny walor prezentowanej pracy.

OtrzymaliSmy zatem ciekawg ksigzke, ktéra zainteresowala
szersza grupe odbiorcéw, poniewaz po kilku latach ukazalo sig jej
drugie wydanie. Szerzej potraktowano w nim wiele problem6w, m.in.
zwiazki miedzy kultura, modg a technika, oraz uzupeliono o nowg
literature. Na uwage zaslugujq takze walory edytorskie nowego wyda-
nia: lepszy papier, twarda oprawa oraz wkladka ilustracyjna. Nie bg-
dzie z pewnoscig przesada stwierdzenie, ze praca prof. Janusza Zar-
nowskiego nalezy do najciekawszych publikacji naukowych ostatnich
lat, poswigconych dwudziestoleciu miedzywojennemu. Autor dokonat
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nie tylko syntezy problematyki usytuowanej na pograniczu kilku dys-
cyplin historycznych oraz wskazat nowe obszary badawcze, ale przed-
stawit nam réwniez humanistyczny wymiar techniki.

Jozef Pilatowicz

Przypisy:

' Por. np. B. Orlowski, Nie tylko szablq i piérem..., Warszawa 1985.

% Np. Historia elektryki polskiej, t. I-V. Pod red. K. Kolbinskiego, Warszawa
1971-1977; Polska technika lotnicza do roku 1939. 1. Zrédla osiggnieé. Pod
red. A. Glassa, Warszawa 1992; Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku, t.1-
VL. Pod red. J. Pilatowicza, Warszawa 1992-1998; Slownik biograficzny
technikow polskich, z. 1-11, Warszawa 1989-2000; Karty z historii polskiego
przemyslu chemicznego, t. 1-16, Warszawa 1995-1998.

3 Por. na ten temat J. Pilatowicz, Integracja elekiroenergetyki w latach 1918-
1939, ,Dzieje Najnowsze”, 1978, nr 4 5.81-101.
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Jozef Pilatowicz: Poczet rektorow. Tradycja i wspélczesnosé Poli-
techniki Warszawskiej 1826 — 2001. Oficyna wydawnicza Politech-
niki Warszawskiej, Warszawa 2001 ss. 283, rys., fot.

J6zef Pilatowicz — autor recenzowanej monografii - jest bada-
czem szczegdlnie blisko zwigzanym z tematyka wyzszego szkolnic-
twa technicznego okresu dwudziestolecia migdzywojennego. Po wy-
danej w 1999 r. monografii Profesorowie Politechniki Warszawskiej
w dwudziestoleciu miedzywojennym' , w tym roku trafifa do rak czy-
telnikéw interesujaca pozycja Poczet rektoréw. Tradycja i wspolcze-
snos¢ Politechniki Warszawskiej.

Omawiana praca zawiera
ufozone chronologicznie biogramy 31
rektorow zwigzanych z Politechnikg
Warszawskg. Pierwszym jest obszer-
ny biogram profesora Kajetana Gar-
binskiego, dyrektora Szkoty Przygo-
towawczej do Instytutu Politechnicz-
nego. Uczelnia ta dziatala w latach
1826 — 1831 w Warszawie. Do jej
dziatalnoséci odwoluje si¢ wspél-
czesna Politechnika Warszawska, do
jej tradycji nawiazuje. Urodzony w
1796 r. w Warszawie uczeszczal do
Kolegium Pijarskiego i Liceum War-

e ' " szawskiego, gdzie w 1816 r. otrzymat
swmdectwo dojrzatosci. Studia na Uniwersytecie Warszawskim oraz
wyklady na ktére uczgszczat w uczelniach we Francji pozwolity mu na
uzyskanie stopnia magistra na Uniwersytecie Warszawskim w 1821 r.
Stopien doktora uzyskal w roku nastgpnym réwniez na Uniwersytecie
Warszawskim. K. Garbinski wykladat w Szkole Przygotowawczej mate-
matyke nizsza, rachunek rozniczkowy i catkowy, geometrig¢ wykresing
oraz ksiggowosé i nauke o wekslach. Dobre administrowanie Szkota,
nowoczesne podejscie w sferze dydaktyki jak réwniez dbalos¢ o wiasci-
wy dobér kadry, spowodowaty, ze w swym koficowym okresie dziatalno-
$ci Szkola Przygotowawcza reprezentowala juz poziom wyzszej uczelni
technicznej Niestety wybuch powstania listopadowego przerwat pracg tej
placowki. Nie mogac znalezé pracy, K. Garbinski opuscit Warszawg
przenoszac si¢ do Niedzielisk koto Klemensowa, a nastgpnie do Jadowa
w poblizu Lochowa, gdzie gospodarowat w majatku Zamoyskich. W tym
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okresie redagowat Roczniki Gospodarstwa Krajowego. Zmart 6 maja
1847 roku w Warszawie. Niewatpliwg zastugg K. Garbiniskiego jest
udzial w stworzeniu systemu dziatalnosci wyzszej uczelni technicznej,
jak rowniez uswiadomieniu ogétowi spoteczenstwa koniecznodci istnie-
nia takiej placowki, co w omawianym okresie nie bylo takie oczywiste.
Kadre naukowo-dydaktyczng, jaka wokét siebie skupit K. Garbinski,
mozna i dzi§ uzna¢ za wzorowo przygotowang.

Nastepne dwa biogramy dotycza dyrektoréw Warszawskiego
Instytutu Politechnicznego im. cara Mikotaja 11, utworzonego na mocy
dekretu carskiego z dnia 8 czerwca 1898 r.. Jezykiem wykladowym
uczelni byt rosyjski. Pierwszy z nich - profesor Aleksander Lagorio -
sprawowat t¢ funkcje w latach 1898 — 1906. Urodzit si¢ w 1852 r.
w Teodozji — porcie nad Morzem Czamym. Wyksztalcenie $rednie
zdobyl w Kiszyniowie, nastgpnie studiowatl na Uniwersytecie w Dor-
pacie, gdzie w 1875 r. uzyskal stopien kandydata mineralogii
i rozpoczal prace. Nastepnie pracowal w Uniwersytecie Warsza-
wskim, obejmujgc tam w 1882 r. kierownictwo Katedry Mineralogii.
Okres jego pracy na Uniwersytecie nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie
w kontekscie stosunkéw polsko — rosyjskich tego okresu. Powszech-
nie podkreslano jego liberalizm oraz dobre stosunki ze studentami
polskiego pochodzenia jak tez tonowanie tendencji rusyfikatorskich
wsrod profesorow - Rosjan.

Opinia ulegla zmianie podczas pelnienia przez A. Lagorio
funkcji dyrektora Warszawskiego Instytutu Politechnicznego im. Mi-
kotaja Il. Obejmujac to stanowisko przyjat linig¢ realizacji polityki
wiadz centralnych, aprobujac niejako reguly zaborcoéw. Wirdd kadry
profesorskiej byto tylko dwéch profesoréw — Polakéw (Mikotaj Tol-
winski i Aleksander Wasiutynski). Ogolnie wsréd zatrudnionych 60
0osO6b kadry naukowo — dydaktycznej w roku akademickim 1900/
1901, tylko 12 os6b legitymowatlo si¢ pochodzeniem polskim. W od-
niesieniv do studentéw A. Lagorio wprowadzil pelng kontrole ich
zycia uczelnianego i prywatnego. Infiltrowano na jego polecenie or-
ganizacje mlodziezowe. Jednak jak podkresla w jednej z przyto-
czonych wypowiedzi byly student tego okresu ,,Nielegalne zasadniczo
wiece nie pociggaly dla uczestnikéw tak niemitych konsekwencji, jak
to bywato chociazby na Uniwersytecie Warszawskim: z jednej strony
wplywal na to system dyrektora politechniki niazadrazniania stosun-
kOw i niestawiania sprawy na ostrzu noza, z drugiej zalezno$¢ Poli-
techniki od Ministerstwa Skarbu, nie zas od bardziej reakcyjnego za-
zwyczaj Ministerium Os$wiaty”. Tej sytuacji nie dalo si¢ jednak
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utrzymaé na dtuzsza mete. W dniu 28 stycznia 1905 r. mial miejsce
wiec, w ktorym wziglo udziat przeszto 800 z 1000 studiujacych wow-
czas w Instytucie. Uchwalona rezolucja wzywala m. in. do obalenia
caratu i spolszczenia Warszawskiego Instytutu Politechnicznego. Wo-
bec zaistniatej sytuacji dyrektor zajat juz zdecydowane stanowisko i w
dniu 30 stycznia 1905 r. zamknat uczelnig. Oficjalne zamknigcie za
zgodg ministerstwa nastapito w dniu 13 listopada 1905 r. A. Lagorio
po odejsciu z Instytutu pracowat od 1906 r. na stanowisku kierownika
Wydzialu Naukowego Ministerstwa Przemystu i Handlu. Zmart w
1925 .

W 1908 r. wiadze carskie zdecydowaly o ponownym urucho-
mieniu Warszawskiego Instytutu Politechnicznego ,jego dyrektorem
zostat profesor Wilodzimierz Amalicki. Urodzit si¢ w 1860 r. w Sta-
rzykach na Wolyniu. Amalicki ukonczyt gimnazjum w Petersburgu,
a nastgpnie w 1883 r. Wydziat Fizyczno—Matematyczny Uniwersytetu
Petersburskiego. W 1887 r. zostal magistrem geologii, podejmujac
w tym teZ roku funkcje¢ kustosza Gabinetu Geologicznego Uniwersy-
tetu Petersburskiego. W 1890 r. objat stanowisko kierownika Katedry
Geologii na Wydziale Fizyczno-Matematycznym Uniwersytetu War-
szawskiego. W 1892 r. uzyskat tytul doktora w dziedzinie geologii na
Uniwersytecie w Petersburgu. Podczas pracy na Uniwersytecie War-
szawskim dal si¢ poznaé jako zwolennik carskiej polityki rusyfikacji,
co zapewne mialo decydujacy wplyw przy powolaniu go na stanowi-
sko dyrektora Warszawskiego Instytutu Politechnicznego. Wsréd ka-
dry naukowo—dydaktycznej uczelni nadal dominowali Rosjanie, np. w
roku akademickim 1913/1914 wéréd zatrudnionych tam 82 pracowni-
kéw, tylko 13 bylo Polakami. Wsrod studentow liczba Polakéw w
miare uplywu czasu powigkszala sie, ale i tak stanowili oni tylko
czwartg czes$¢ ogdlu stuchaczy. Po wybuchu I wojny swiatowej rozpo-
czeto natychmiastowsg ewakuacje uczelni. Odbylo si¢ to od wrzesnia
do listopada 1914 r. oraz w miesigcach czerwiec — lipiec 1915 r. pod
nadzorem m. in. Amalickiego. Zmarl w 1917 r. w Kistowodsku. Dy-
plom Warszawskiego Instytutu Politechnicznego od momentu jego zato-
zenia az do wybuchu I wojny $wiatowej otrzymato 306 osob.

W 1915 roku rozpoczeta dziatalnos¢ Politechnika Warszaw-
ska. Uroczysta inauguracja miata miejsce 15 listopada tegoz roku.
Pierwszym jej rektorem byt profesor Zygmunt Straszewicz. Zostal
wybrany na to stanowisko przez czlonkéw wszystkich podkomisji
wchodzacych w sklad Komisji Politechnicznej przy Sekcji Szkot
Wyzszych Wydzialu O$wiecenia Komitetu Obywatelskiego miasta
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Warszawy. Oficjalnie jednak kandydatura musiata byé zatwierdzona
przez generata—gubernatora, wéwczas Hansa von Beselera. Po uply-
wie tej kadencji general-gubernator powolal profesora Stanistawa
Patschke na stanowisko rektora Politechniki Warszawskiej. Pelnil on
te funkcje w roku akademickim 1916/1917 oraz 1917/1918, zmart
podczas trwania drugiej kadencji w grudniu 1917 r. Wérdd studentéw
mial opini¢ ,,Zacny czlowiek, sumienny profesor”. Po niespodziewa-
nej $mierci Stanistawa Patschke kadra naukowa uczelni wybrata na
stanowisko rektora profesora Jana Wiktora Zawidzkiego - chemika.
Rada Regencyjna ten wyb6r zaakceptowata. J. Zawidzki petnit funk-
cj¢ rektora w r. akademickim 1917/1918 oraz 1918/1919. Po tym
okresie przez dwie kadencje byt prorektorem. Zmart w 1928r.
Najtrudniejszy okres dziatalnosci Politechniki w dziejach
dwudziestolecia migdzywojennego przypadt na kadencje profesora
Ignacego Radziszewskiego — specjalisty z dziedziny wodociagéw i ka-
nalizacji. Pelnit on funkcje rektora w latach 1919/1920 oraz
1920/1921. W tym okresie opracowano i zatwierdzono statut uczelni
wprowadzajacy szereg istotnych zmian w jej funkcjonowaniu. Jedna
z nich dotyczyta wyboru rektora. Od tej pory wyboru rektora mieli
dokonywac corocznie elektorzy wybrani przez rady wydziatéw i co
istotne wybor ten nie podlegal zatwierdzeniu przez wiadze. Nowy
statut nie ograniczat liczby kolejnych kadencji rektorskich. Inna zmia-
na dotyczyta stanowiska rektora. Dotychczas to on stat na czele uczel-
ni. W mys$l nowego statutu najwyzsza wladza samorzadows szkolng
stawat si¢ senat. W polowie lipca 1921 r. przeprowadzono wybory
rektora Politechniki Warszawskiej juz wg nowego statutu.
W pierwszym glosowaniu najwigksza liczbe gloséw oddano na po-
przedniego rektora I. Radziszewskiego, jednak odméwit on przyjecia
tej funkcji. W ponownie przeprowadzonym glosowaniu najwiekszg
liczbg glosow zdobyt profesor Antoni Jézef Ponikowski - absolwent
Warszawskiego Instytutu Politechnicznego im. Mikotaja 11. W paz-
dzierniku zrezygnowat z tej funkcji, gdyz wczesniej we wrze$niu zostat
wybrany premierem rzadu. Funkcje rektora sprawowat w okresie poz-
nigjszym tj. w roku akademickim 1923/1924. Po wojnie byt tez w okre-
sie od czerwca do paZdziernika 1945 r. p.o. rektora Politechniki War-
szawskiej z siedzibg tymczasowg w Lublinie. W przeprowadzonych po
rezygnacji A. Ponikowskiego wyborach rektorem zostat profesor Leon
Jan Staniewicz, dziekan Wydziatu Elektrotechnicznego. Wybér ten
ponowiono i na nastgpng kadencje. W okresie dwudziestolecie mig-
dzywojennego rektorami Politechniki Warszawskiej byli kolejno profe-
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sorowie: Czestaw Skotnicki (1924/1925, 1925/1926), Ludwik Alojzy
Szperl (1926/1927, 1927/1928), Wojciech Swigtostawski (1928/1929),
Andrzej Pszenicki (1929/1930, 1930/1931, 1931/1932), Wiestaw
Chrzanowski (1932/1933). W 1933 r. na mocy ustawy o szkotach aka-
demickich zmieniono m. in. tryb konstytuowania sie wladz akademic-
kich. Pozostawiono zasady wyboru rektora przez delegatéw, jednak
wprowadzono koniecznos¢ zatwierdzenia tego wyniku przez prezydenta
na wniosek ministra wyznan religijnych i oswiecenia publicznego.
W maju tego roku stosujgc juz reguly nowej ustawy wybrano rektora
Politechniki —~ profesora Edwarda Warchatowskiego na lata 1933 —
1936. Peinit t¢ funkcje réwniez po wojnie w okresie od 1 pazdziernika
1945 1. do 8 sierpnia 1952 r. Ostatnimi rektorami tego okresu tj. do
wybuchu Il wojny swiatowej byli profesorowie Jozef Zawadzki (do
1939 r.) oraz Kazimierz Drewnowski. Wyb6r tego ostatniego na lata
1939/1940 oraz 1949/1941 zatwierdzit prezydent w czerwcu 1939 r.

Po aresztowaniu K. Drewnowskiego w listopadzie 1942 r.
pelnigcym obowigzki rektora zostal profesor Stefan Straszewicz —
matematyk. Z tego trudnego okresu odnotowa¢ mozna charakterys-
tyczng wypowiedz na jego temat ,,Byt nie tylko profesorem, ale ojcem
dla catej mlodziezy”.

Biogramy rektoréw omawianego okresu sg niezwykle barwne,
ciekawe. Stanowiac elitg intelektualng swych czaséw, brali tez udzial
w zyciu politycznym. J. Pitatowicz niezwykle starannie dobral mate-
rial faktograficzny. Za szczeg6lnie cenne uwazam przytaczane wypo-
wiedzi oraz urywki prasowe, gdyz oddajg one klimat tych czasow.

Poczatkowy okres dziafalnosci Politechniki Warszawskiej po
Il wojnie $wiatowej zwigzany jest z Lublinem, gdzie uczelnia ta przez
kilka miesigcy miata swa siedzib¢. Pelnigcym woéwczas obowigzki
rektora od stycznia do maja 1945 r. byt Wiadystaw Witold Kuczewski
— metalurg. W nastgpnym okresie wybrano na dwie kolejne kadencje
dwuletnie profesora Edwarda Warchalowskiego, ktéremu po ich
uptywie Ministerstwo Oswiaty przedhuzylo kadencje do sierpnia 1952
r., kiedy to zlozylt rezygnacje. Kolejnym rektorem zostat profesor Je-
rzy Bukowski - mechanik, peinigcy te funkcje w latach 1952/1953
oraz 1959/1960 — 1964/1965. Okreslat on siebie jako przede wszyst-
kim dydaktyka i organizatora, a nie uczonego. W kregu jego zaintere-
sowan byly m. in. zagadnienia zwigzane =z historia nauki
i techniki. Byl wspétinicjatorem reaktywowania w 1955 r. Muzeum
Techniki w Warszawie, wiceprzewodniczacym Komitetu Historii
Nauki (1957 — 1960), po jego przeksztalceniu w Komitet Historii Na-
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uki i Techniki — przewodniczacym (1963 — 1971) i wiceprzewodni-
czacym (1971 - 1974).

W kolejnych kadencjach rektorami byli: profesor Aleksander
Julian Dyzewski petnigey t¢ funkcje w latach 1954/1955 — 1956/1957,
profesor Dionizy Smolefiski w latach 1965/1966 — 1968/1969 oraz
profesor Antoni Kilinski wybrany na lata 1969 - 1972. Jednak prze-
prowadzona przez niego w 1970 r. reorganizacja uczelni spotkata si¢
z krytyka sporej czesci spotecznos$ci akademickiej. To oraz pewne
wzgledy osobiste sklonity rektora Kilinskiego do zlozenia rezygnacji
w lipcu 1970r.

Nastepne zamieszczone biogramy dotycza Zyjacych rektoréw
Politechniki Warszawskiej. Opracowano je na podstawie informacji
dostarczonych przez zainteresowanych. Sg to kolejno biogramy profe-
sorow: Mieczystawa Lubinskiego w latach 1970/1971 — 1972/1973,
Stanistawa Pasynkiewicza w latach 1973/1974 — 1980/1981, Wiadysta-
wa Findeisena w latach 1981 — 1985, Zbigniewa Grabowskiego w la-
tach 1985 — 1988, Marka Romana w latach 1988 — 1990, Marka Dietri-
cha w latach 1990 — 1996 oraz obecnego rektora Politechniki Warszaw-
skiej profesora Jerzego Woznickiego.

Na korficu omawianej monografii zamieszczono 29 podobizn
rekioréw oraz indeks nazwisk.

Politechnika Warszawska jest przewodnig polskq wyZszg
uczelnig techniczng. Na jej wspdlczesny obraz zlozyly si¢ lata pracy.
Znaczacy udzial w tym procesie mieli i maja rektorzy tej uczelni. Ich
osobowos$¢, poglady, zdolnosci organizacyjne czy wreszcie zwykla
zaradnos¢ wplywaly zawsze na stan placéwki. Dobrze si¢ stalo, ze
J. Pitatowicz przyblizyt t¢ tematyke. Zdaniem piszacej recenzj¢ zrobit
to bardzo dobrze. Liczne cytaty publikacji prasowych, przytaczane
opinic studentbéw, czy wreszcie wypowiedzi samych zainteresowa-
nych powoduja, ze publikacje czyta si¢ z Zywym zainteresowaniem.

Omawiana monografia stanowi logiczng kontynuacje pozycji
Profesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywo-
jennym, co podnosi dodatkowo jej wartosé, albowiem otrzymuje sig
peliejszy obraz funkcjonowania uczelni od momentu jej powstania.
Na zakonczenie nalezy zwrdcié uwage na jeszcze jeden walor pracy,
a mianowicie na podtytut Tradycja i wspolczesno$é Politechniki War-
szawskiej 1826 — 2001. Istotnym elementem publikacji J. Pifatowicza
— dotyczy to wigkszosci jego prac — jest odwolywanie si¢ do tradycji.
I nie tylko dlatego, Zze wynika to z ich charakteru, ale jak daje si¢ od-
czu¢ z takiego wyboru autora. W przypadku Politechniki Warszaw-
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skiej przesledzenie losoéw ludzi kierujacych uczelnig jest niezmiernie
interesujace, gdyz oni to dziatajac w okreslonym miejscu i czasie te
tradycje tworzyli. Prezentowana monografia zostata bardzo starannie
wydana przez Oficyng Wydawniczgq Politechniki Warszawskiej,
zwlaszcza pigknie prezentujq sig reprodukeje olejnych portretéw rek-
torskich. Dodatkowym walorem pracy jest bibliografia.

Reasumujac mozna pogratulowaé autorowi opracowania tej
monografii, a czytelnikéw zachecic do jej przeczytania.

Krystyna Schabowska

Przypisy:

' I. Pitatowicz, Profesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu
migdzywojennym. Warszawa 1999 Oficyna Wydawnicza Politechniki War-
szawskiej.
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Ute Georgeacopol-Winischhofer: Vom Arbeitshaus zur Grofin-
dustrie. Zur Geschichte des Industriebaus von den Anfiingen bis in
die Zwischenkriegszeit in der Wiener Leopoldstadt. Osterreichis-
cher Kunst-und Kulturverlag, Wien 1998; ss. 240, rys.

Prezentowana ksigga pt.. Od domu
pracy do wielkiego przemysiu. Historia
budowli przemyslowych od poczqtkéw
do okresu miedzywojennego w Wie-
deniskim Leopoldowie jest tomem pig-
tym serii ,Projektowanie, planowanie,
konstruowanie, budowanie, naprawia-
nie, burzenie. Architektoniczna (Nie-)
kultura w Austrii”.

Po napisanej przez Manfreda Weh-
dorna przedmowie pt.: ,,Przemyst 1 archi-
tektura” nastepuje autorskie sfowo wste-
pne, a po nim 6 rozdzialow (kazdy za-
konczony podsumowaniem); 1. Wpro-
wadzenie; 2. Pojecia podstawowe i skrajne warunki rozwoju budowli
przemyslowych; 3. Leopoldéw: O historii i geografii terenéw przemysio-
wych; 4. O rozwoju i typach budowli w budownictwie przemystowym
Leopoldowa; 5. O rozwoju techniki budowlanej budynk6w fabrycznych
w Leopoldowie; 6. Budowa przemystowa 20-wieku nowym zadaniem
sztuki budowlanej. Zakoficzeniem calej pierwszej czgsci prezentowanej
ksigzki stanowig ,,Rozwazania koficowe”, ujgte w rozdziale 7.

Druga czgsé rozpoczyna Katalog opisanych i zlokalizowanych na
mapie 77 obiektéw przemystowych Leopoldowa. Zakoficzenie ksiggi
stanowia wykresy: A — rejestr wykorzystanych rycin, B — spis literatu-
ry, C — rejestr nazw miejsc i rzeczy. Katalog, jak mozna si¢ domyslac,
miat by¢ zbiorem szczegétowych, udokumentowanych danych wyj-
éciowych ogblniejszej natury rozwazan autorki w siedmiu rozdziatach
czesci pierwszej ksiggi.

Prezentowana ksiega nie jest historig przemystowej dzielnicy
Wiednia — Leopoldowa, a zgodnie z tytulem tylko historig budowli
przemystowych od zlokalizowanych w niej pierwszych ich realizacji
do poczatkéw okresu migdzy wojnami $wiatowymi XX wieku. Cho-
ciaz w zakres budownictwa przemystowego wchodza oprécz budyn-
kéw réwniez tak rozne obiekty jak: hale, fundamenty pod maszyny,
zbiorniki, bunkry, silosy, wieze, wyciagi, kominy, estakady, magazy-
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ny. to w prezentowanej ksigdze zwraca si¢ uwage przede wszystkim
na budynki. Wiadomo, Zze kazda budowla powinna spehi¢ przede
wszystkim dwa podstawowe warunki stawiane przez budownictwo:
|- powinna by¢ zaprojektowana tak, aby w pelni odpowiadata swemu
przeznaczeniu; 2— powinna by¢ wykonana wedtug zasad wspélczesnej
techniki budowlanej. Do tych warunkéw natury techniczno-
ekonomicznej dochodzi jeszcze trzeci: budowla powinna by¢ este-
tyczna, wlaSciwie wkomponowana w jej otoczenie. Najczesciej
przyjmuje sig, ze spelnienie wszystkich trzech warunkéw stanowi
rowniez cele architektury, ktéra byla i jest réznie okreslana przez roz-
nych jej tworcow.

Spetienie pierwszych dwdch warunkéw uzaleznione jest od ra-
cjonalnego zaprojektowania i wykonania fundamentéw budowli, co
wymaga wezesniejszej znajomosci podioza budowlanego, jak sie obe-
cnie okresla, jego warunkéw geologicznych, hydrogeologicznych, inzy-
niersko-geologicznych i geotechnicznych. Te problematyke istotng dla
osiagnigcia stabilnosci kazdego obiektu przemystowego catkowicie
pominigto, chociaz we wstepie do Katalogu wyjasniono, ze opisuje sig
w nim 77 budynkow fabrycznych, zlokalizowanych na wyspie miedzy
giownym korytem Dunaju i jego kanalem. Nie ulega najmniejszej wat-
pliwosci, ze warunki posadowienia fundamentéw opisywanych budyn-
kéw przemystowych byly trudne i zapewne w znacznym stopniu decy-
dowaty o technicznych i ekonomicznych mozliwosciach projektowania,
wykonawstwa i eksploatacji obiektéw przemystowych w Leopoldowie.
W ksiedze skupiono sig¢ przede wszystkim na nadziemnych (nadfunda-
mentowych) czgsciach opisywanych budowli; zwr6cono wige szczegdl-
ng uwagg na ich elewacje, uwypuklajac ich estetyke i wkomponowanie
w otoczenie.

Prezentowana ksigga zaciekawi¢ wigc moze w pierwszej kolej-
nosci architektow 1 urbanistow oraz zainteresowanych historig bu-
downictwa.

Witold C. Kowalski
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Herbert Maschat: Leonardo da Vinci und die Technik der
Renaissance. Mit einem Vorwort von Hasso Reschenberg. Profil
Verlag, Miinchen, 1989, ss. 256, rys.

Do licznych publikacji poswieconych zardwno ocenie rdznych
aspektéw dziatalnoéci Leonardo da Vinci, jak i prezentacji caloksztattu
jego twoérczosei, jako malarza, rzezbiarza, technika, przyrodoznawcy,
myéliciela i historyka, dolgezyla jeszcze
jedna ciekawie napisana przez Herberta

Herbert Maschat
: : Maschata, wydana w serii wydawniczej
UI::‘ e TE[gﬁNKILLNCl Migdzyuniwersyteckiego Instytutu Badan
DER RENAISSANCE Studiéw Zaocznych Uniwersytetow Au-

Mz canem Vorwon von Hasso Reschenberg

striackich w Klagenfurcie, ksigzka pt.: Le-
onardo da Vinci i technika renesansu.

Asumpt do napisania prezentowancj
ksiazki dato autorowi odnalezienie w Madry-
cie w 1965 r. rgkopisu Leonardo da Vinci.
Rekopis ten stanowi podstawe do przedsta-
wionych w prezentowanej ksigzce rozwazan
i ocen wielkiego wkiadu Leonardo da Vinci
w rozwdj roznych dzialéw techniki.

Autor nie popelnia czgsto spotykanego bledu w publikowanych
biografiach odnoszenia ocen wynikéw dziatalnosci zmarlych wynalaz-
cow 1 innowatoréw nowych rozwigzan technicznych do stosowanej obec-
nie aparatury i sposobéw rozwigzan technicznych. Analizuje on nato-
miast co nowego wprowadzit Zyjacy w latach 1452-1519 Leonardo da
Vinci do jemu wspélczesnego rzemiosta i techniki z konica sredniowiecza
i renesansu. Dopiero po stwierdzeniu, ze byt on wynalazcg i innowatorem
Swezeénie nowych i oryginalnych wlasnych rozwigzan technicznych
przyréwnuje te rozwigzania do obecnie stosowanych, ilustrujac wynalaz-
ki i techniczne rozwigzania Leonardo da Vinci zestawieniami oryginal-
nych rysunkéw ze znalezionego rgkopisu ,,madryckiego” i fotografiami
lub technicznymi rysunkami obecnie stosowanych rozwigzaf technicz-
nych w technice przemystowej i rzemiesiniczej.

Whikliwemu, interesujgcemu sie historig techniki, ale jednoczes-
nie patrzacemu perspektywicznie czytelnikowi prezentowanej ksigzki,
warto jest przytoczyé rozpoczynajacy ja cytat z dziela Konfucjusza:
Opowiedz mi o przeszlosci, a bedg rozpoznawal przyszilosé.

Profil

Witold C. Kowalski



