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Przedmowa

Rocznik V 2005 ma inny ukfad niz dotychczasowe roczniki, nie
zawiera bowiem sprawozdan z konferencji naukowo-technicznych
PTHT w kolejnym roku sprawozdawczym (bedg one opublikowane
osobno). Biezacy rocznik zawiera cztery gtdwne prace o roznej tresci.

Na poczatku znajduje sie omowienie dziatalnosci Akademii Nauk
Technicznych 1920-1939 i prob jej wznowienia tuz po wojnie.
Kolejna pozycja przypomina unikatowy zabytek techniki, jaka
stanowi Kanat Elblaski ze swymi pochylniami stanowigcymi obiekt
turystyczny. Bardzo ciekawy jest projekt pojazdu ksiezycowego
uzytego w pierwszych lotach na Ksiezyc, bedacy osiggnieciem M.G.
Beckera, Polaka-emigranta pracujgcego w Ameryce Pin., a niedosta-
tecznie znanego jeszcze w kraju; artykut publikujemy z okazji 100-
lecia urodzin uczonego. Na koniec zamieszczamy przeglad jubileuszy
polskiej techniki, ktore odbyty sie w roku 2005/06 i byty dosc szeroko
rozpowszechnione, zwtaszcza w prasie naukowej i technicznej.

Dos¢ skromnie przedstawiajg sie natomiast pozostate dziaty
Rocznika - postaramy sie je ozywiC w tomie nastepnym. Wyrazamy
tez nadzieje, ze réwniez obecny rocznik zostanie przyjety pozytywnie
przez naszych czytelnikow.

Jerzy Jasiuk Zdzistaw Mikulski
Dyrektor Muzeum Techniki Prezes PTHT
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Jerzy Réziewicz

Akademia Nauk Technicznych
1920-1939 i 1946-1949

Akademia Nauk Technicznych zatozona zostata w 1920 r. na zgroma-
dzeniach ogolnych profesorow Politechniki Warszawskiej i Politechniki
Lwowskiej, na ktorych wybrano dwunastu cztonkéw - szesSciu ze
Lwowa (Tadeusza Godlewskiego, Edwina Hauswalda, Maksymiliana
Tytusa Hubera, Ignacego Moscickiego, Stefana Niementowskiego,
Maksymiliana Thulliego) wybrato zebranie warszawskie i szeSciu z
Warszawy (Jézefa Dziekonskiego, Henryka Mierzejewskiego, Aleksan-
dra Wasiutynskiego, Czestawa Witoszynskiego, Jana Zawidzkiego,
Konstantego Z6rawskiego) wybrato zebranie lwowskie. Na posiedzeniu
organizacyjnym w Warszawie, 26 listopada 1920 r. wymienieni czton-
kowie wybrali dwTinastu jeszcze cztonkow zatozycieli (Witolda Bro-
niewskiego, Wiestawa Chrzanowskiego, Henryka Czopowskiego, Ste-
fana Drzewieckiego, Feliksa Kucharzewskiego, Jozefa Mikutowskiego-
Pomorskiego, Gabriela Narutowicza, Aleksandra Rotherta, Karola Ski-
binskiego, Wiktora Syniewskiego, Edmunda Zateskiego, Kazimierza
Z6rawskiego). W nastepnych dniach (27 i 28 X1 1920 r.) cztonkowie
zatozyciele przystapili do ukonstytuowania Akademii.

Akademia Nauk Technicznych powstata w celu popierania w Polsce
rozwoju nauk technicznych oraz zwigzanych z nimi nauk matematy-
czno-fizycznych. Znajdowata sie pod bezposrednig opiekg Ministerstwa
Wyznan Religijnych i OSwiecenia Publicznego, ktore wyznaczato ze
swego budzetu coroczne dotacje najej potrzeby.

Giownymi przedmiotami zainteresowan Akademii byty: matematyka,
mechanika teoretyczna i stosowana, geodezja, fizyka, chemia, wszyst-
Kie gatezie nauk technicznych oraz nauki rolnicze.

Akademie tworzyli cztonkowie: czynni, korespondenci, honorowi i
zagraniczni zgrupowani w czterech wydziatach: Wydziale Nauk Mate-
matyczno-Fizycznych, Wydziale Nauk Inzynieryjnych, Wydziale Nauk
Mechanicznych, Wydziale Nauk Technologicznych. W 1937 r. ANT
liczyta cztonkéw honorowych - 1, czynnych - 52, korespondentéw
krajowych - 26, korespondentow zagranicznych - 32, w 1932 r. za$
odpowiednio - cztonkéw czynnych 36 i korespondentow 11 (nie byto
wowczas jeszcze cztonkow zagranicznych).

Nalezy wyjasniC tutaj, dlaczego w Akademii Nauk Technicznych
znalazty sie nauki rolnicze? Wprawdzie byty one reprezentowane juz w
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Towarzystwie Przyjaciot Nauk w Warszawie (1800-1831), stowarzy-
szeniu spetniajgcym role pierwszej polskiej akademii nauk, a nastepnie
w Akademii Umiejetno$ci w Krakowie (w Sekcji Rolnej Komisji Fizjo-
graficznej). Ale udziat przedstawicieli nauk rolniczych w tych instytu-
cjach i zakres ich dziatalnosci byt bardzo skromny. Po uzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci rozwazano plany utworzenia odrebnej Akademii
Nauk Rolniczych. Gdy jednak dyskusje nad powotaniem takiej akade-
mii przeciggaly sie wowczas powstat projekt wigczenia tematyki rolni-
czej do organizowanej ANT. Tak wiec juz w trakcie wyboru pierwsze-
go skfadu 24 cztonkow zatozycieli znalazty sie tam nazwiska wybitnych
przedstawicieli dyscyplin wchodzacych w zakres gospodarstwa wiej-
skiego. Byli to profesorzy: Jozef Mikutowski-Pomorski ze Szkoty
Gtoéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie, wielce zastuzony
organizator szkolnictwa wyzszego w Polsce (szczegdlnie rolniczego),
zajmujacy sie przede wszystkim chemig rolng oraz z Uniwersytetu Ja-
giellonskiego Edmund Zateski, zastuzony przedstawiciel doSwiadczal-
nictwa rolniczego w Polsce. W Akademii zajmowano sie wiasciwie
jedynie technologig rolng i spozywczg. Warto tu przypomniec, ze nauki
rolnicze w Polskiej Akademii Nauk poczatkowo znalazty sie w Wy-
dziale Il - Nauk Biologicznych, a dopiero w 1957 r. doczekaty sie wia-
snego Wydziatu V - Nauk Rolniczych i LeSnych.

Wiadzg naczelng ANT bylo walne zgromadzenie administracyjne,
ktore uchwalato preliminarze budzetowe, regulaminy wewnetrzne oraz
zatwierdzato regulaminy poszczegoélnych wydziatow, komisji i komi-
tetow, wybierato zarzad, komisje rewizyjng oraz dokonywato ostatecz-
nego wyboru cztonkow. Za sprawy ogolne, reprezentacje, administra-
cje, wydawnictwa, starania sie¢ o finanse i ich odpowiednie uzycie
odpowiedzialny byt zarzad, sktadajgcy sie z prezesa oraz wiceprezesa
(wybieranych co trzy lata), z przewodniczacych poszczegolnych wy-
dziatdw (wybieranych co dwa lata), z sekretarza generalnego (wybiera-
nego co szeSC lat) i sekretarzy poszczegélnych wydziatow (wybiera-
nych co cztery lata). Prezesami ANT byli: Gabriel Narutowicz (1920-
1922), Maksymilian Thullie (1923-1928), Maksymilian Tytus Huber
(1928-1930), Maksymilian Matakiewicz (1930-1933), Aleksander Wa-
siutynski (1933-1939), Kazimierz Bassalik (1946-1949), sekretarzami
generalnymi za$ nastepujacy uczeni: Jan Zawidzki (1920-1923), Cze-
staw Witoszynski (1923-1928), Witold Broniewski (1928-1936), Ka-
zimierz Bassalik (1936-1939), Janusz Groszkowski (1946-1949).

Akademia miata prawo powotywania specjalnych komisji, do ktérych
mogty byC tez wybierane osoby spoza cztonkdw ANT. W 1923 r. utwo-
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rzono Komisje Polskiego Stownictwa Technicznego, ktdrej zadaniem
byto zebranie materiatow dotyczacych polskiego stownictwa technicz-
nego, ocena zebranego materiatu i wydawanie stownikéw z réznych
dziatow nauk technicznych oraz Komisjg Lwowska, ztozong z czton-
kow ANT zamieszkatych we Lwowie, majgcg na celu wzmozenie w
Srodowisku Iwowskim pracy w zakresie nauk technicznych, miedzy
innymi przez organizowanie posiedzen naukowych. W 1934 r. powota-
no Komisjg Biblioteczng, ktora - z uwagi na nader szczupte Srodki fi-
nansowe przeznaczane na biblioteke - gtowny wysitek zwrécita w kie-
runku nawigzania wymiany wydawnictw, zwiaszcza z instytucjami
zagranicznymi. Dzieki jej wysitkom w 1937 r. Akademia wymieniata
swe wydawnictwa z instytucjami naukowo-technicznymi 23 krajow.

Akademia Nauk Technicznych byta wspétzatozycielem Komitetu Po-
rozumiewawczego, ktory wraz z nig tworzyli: Polska Akademia Umie-
jetnosci, Towarzystwo Naukowe Warszawskie oraz Towarzystwo Na-
ukowe we Lwowie. Komitet - jak gtositjego statut z 1931 r. - miat na
celu ,,popieranie i obrone wszelkich interesow nauki polskiej”. Na na-
radach Komitetu Porozumiewawczego (szczegoOlnie w latach
1931-1934) dyskutowano i podejmowano uchwaty dotyczace m.in. na-
stepujacych spraw: ustawy o szkotach akademickich, nowego rozporzga-
dzenia o stowarzyszeniach, dotacjach panstwowych na cele towarzystw
naukowych, sporzadzania bibliografii w jezykach obcych polskich prac
naukowych, udziatu reprezentantow nauki polskiej w miedzynarodo-
wych zjazdach naukowych. Gtownie jednak wystepowano o zwieksze-
nie sum na dziatalno$¢ naukowy w corocznych budzetach panstwa. Ak-
cje te Komitet przeprowadzat miedzy innymi na terenie sejmu i senatu.

Przedstawiciele ANT wchodzacy w skfad Komitetu Porozumiewaw-
czego wniesli réwniez znaczacy wkiad w utworzenie w 1936 r. Rady
Nauk Scistych i Stosowanych oraz pietnastu specjalistycznych komite-
tow naukowych, w tym Kkilku zajmujacych sie dziedzinami techniczny-
mi, jak na przyktad komitety: Gérniczo-Hutniczy, Inzynieryjsko-Archi-
tektoniczny, Mechaniczno-Elektrotechniczny. W wymienionych trzech
komitetach cztonkowie ANT odgrywali role dominujaca.

Wydawanie prac naukowych Akademia rozpoczeta w 1925 r. Kazda
praca, przed drukiem, przedstawiana byta przez cztonkow ANT na po-
siedzeniach wydziatowych, badZ tez na walnych zebraniach. Do 1939 r.
ANT wydata ponad 50 tytutow drukéw zwartych. Byty to prace czton-
kow Akademii (do 1934 r., w jezyku polskim, w serii wydawniczej
»Prace Akademii Nauk Technicznych”), nastepnie duza czesc¢ stanowity
co celniejsze rozprawy doktorskie i habilitacyjne (do 1939 r. opubliko-
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wano 17 takich dysertacji) oraz prace cztonkdw i oséb spoza ANT w
jezykach obcych, a takze prace o charakterze informatoréw. Do tej
ostatniej kategorii, na przyktad, nalezata opracowana przez Henryka
Mierzejewskiego ksigzka Polskie placowki badawcze. Nauki fizyczne.
Technika (Warszawa 1925).

Na szczegdlng uwaga zastuguje opracowanie przez Komisje Polskie-
go Stownictwa Technicznego ANT i wydanie w latach 1929-1939 pie-
ciu stownikow polskich wyrazow technicznych z podaniem ich znacze-
nia i réwnoznacznikdw w jezykach obcych. Stowniki te dotyczyty
nastepujacych zagadnien: eksploatacja techniczna drdg zelaznych, ma-
szyny hydrauliczne i pneumatyczne, matematyka, elektryczno$¢ i ma-
gnetyzm, komunikacje lagdowe. Ponadto wydano w opracowaniu Wia-
dystawa Wojtana Historig i bibliografig stownictwa technicznego
polskiego od czasow najdawniejszych do konca 1933 r. (Lwow, 1936).

Akademia patronowata tez pracom wykonywanym w innych placéw-
kach naukowych. Tak na przyktad wydata wiasnym naktadem dwa to-
my Travaux de | ’Institut Aérodynamique de Varsovie (Warszawa 1927—
1928) oraz cztery tomy Prac Zakladu Metalurgicznego Politechniki
Warszawskiej (Warszawa 1929-1934).

W 1934 r. zapoczatkowano wydawanie ,,Annales de FAcadémie des
Sciences Techniques a Varsovie”, w ktorym zamieszczano prace na-
ukowe w jezykach: francuskim, angielskim i niemieckim autoréw pol-
skich i zagranicznych. Do Il wojny Swiatowej wydano sze$¢ toméw
tego rocznika.

Poczatkowo ANT znalazta gosScine w gmachu Politechniki Warszaw-
skiej, pozniej (od 1932 r.) uzyskata wiasny lokal w Patacu Staszica.

Dochody ANT w latach 1924-1937 wyniosty 384313,18 z, na ktére
skladaty sie state dotacje Ministerstwa Wyznan Religijnych i Oswie-
cenia Publicznego (koto jednej trzeciej); bankow: Polskiego, Kra-
jowego, Rolnego; ministerstw: Przemystu i Handlu, Komunikacji, Ro-
bot Publicznych; zapomogi Funduszu Kultury Narodowej i innych in-
stytucji i 0sob oraz procenty bankowe i kwoty uzyskiwane ze sprzedazy
wiasnych wydawnictw.

1 czerwca 1939 r., tj. po ogtoszeniu ,,Ustawy z dnia 25 maja 1939r. 0
Polskiej Akademii Nauk Technicznych”, przestata istnie¢c ANT, a jej
cztonkowie stali sie cztonkami nowo utworzonej Polskiej Akademii
Nauk Technicznych. Wykonanie ,,Ustawy” powierzono ministrowi
WRIOP, ale z powodu wypadkow wojennych do wykonania ,,Ustawy”
przystapiono dopiero w 1946 r. W czasie okupacji niemieckiej dziatal-
nosci zbiorowej cztonkdéw Akademii nie byto. W tym okresie Akademia
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stracita 35 cztonkow (zamordowanych, zamaczonych i zmartych w obo-
zach, i z trudow wojennych). Caty majatek Akademii w czasie wojny
zostat zniszczony.

Proby wznowienia dziatalnosci Akademii podjete zostaty po zakon-
czeniu Il wojny Swiatowej przez cztonkow ANT zamieszkatych w Kra-
kowie. Odbyto tam kilka posiedzen naukowych, dyskutowano o nowym
statucie i przede wszystkim zdotano wyda¢ tom siodmy (za lata 1939—
1945) ,,Annales de I’Academic Polonaise des Sciences Techniques” za-
wierajacy prace przygotowane do druku jeszcze w 1939r.

14 listopada 1946 r. odbyto sie w Warszawie zebranie cztonkéw Aka-
demii w sprawie szybkiego zorganizowania i wznowienia dziatalnosci
Polskiej Akademii Nauk Technicznych. Na skutek staran cztonkow, mi-
nister o$wiaty 29 listopada 1946 r. powotat Komitet Organizacyjny
PANT, z przewodniczagcym Kazimierzem B&ssalikiem na czele. Komitet
ten 21 grudnia 1946 r. zwotat do Warszawy walne zebranie organizacyj-
ne, ktore poprzedzone byto walnym zebraniem administracyjnym dawnej
ANT. Na zebraniu tym uchwalono nowy ,,Statut Polskiej Akademii Nauk
Technicznych”, uzgodniony co do tresci i formy uprzednio z Minister-
stwem OSwiaty, oraz dokonano wyboru wiadz Akademii w skiadzie: Ka-
zimierz Bassalik (prezes), Jozef Zawadzki (wiceprezes), Janusz Grosz-
kowski (sekretarz generalny), Witold Wierzbicki (zastepca sekretarza
generalnego). Nowy statut, ktory przewidywat m.in. utworzenie oddzia-
Yow zamiejscowych i powiekszat liczbe cztonkow i wydziatdw, przestano
w koncu 1946 r. Ministerstwu O$wiaty do zatwierdzenia.

Nowy statut PANT przewidywat szes¢ wydziatow: Wydziat | - Nauk
Podstawowych (matematyka, fizyka, chemia i nauki pokrewne); Wy-
dziat Il - Nauk Inzynieryjno-Budowlanych (inzynieria komunikacyjna,
inzynieria wodna i rolna, geodezja praktyczna, budownictwo, architek-
tura oraz goérnictwo); Wydziat Il - Nauk Mechaniczno-
Konstrukcyjnych (inzynieria maszynowa, lotnictwo i budowa okretow);
Wydziat IV - Nauk Technologicznych (technologia mechaniczna i che-
miczna, hutnictwo); Wydziat V - Nauk Elektrotechnicznych (elektro-
technika pradow silnych, telekomunikacja przewodowa, radiotechnika i
elektrotechnika stosowana); Wydziat VI - Nauk Rolniczych i Te-
chniczno-Przyrodniczych (technologia rolnicza, lesna, ogrodnicza i
dziedziny pokrewne).

Przez dwa lata trwaty usilne starania wiadz Polskiej Akademii Nauk
Technicznych o zatwierdzenie jej statutu. Niestety byty one bezskutecz-
ne. Sytuacja taka, zawiniona przez owczesne wiadze polityczne, nie
sprzyjata rozwinieciu przez Akademie szerszej dziatalnosci, ogranicza-
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Jac w zasadzie je prace jedynie do zbierania i przygotowywania do dru-
ku nadsytanych rozpraw naukowych. Akademia nie miata w tym czasie
mozliwosci publikacji tych rozpraw. Brak zatwierdzenia statutu wytwo-
rzyt stan prawny uniemozliwiajgcy wiasciwie rozpoczecie jakiejkol-
wiek dziatalnosci.

18 lutego 1948 r. Sekretariat Generalny PANT wystosowat do Minis-
terstwa OS$wiaty obszerne pismo, w ktérym motywowat konieczno$é
przerwania tej niezwyktej sytuacji i po raz ktory$ z rzedu prosit Minis-
terstwo o zatwierdzenie statutu. W piSmie skarzono sie: ,,Dotychczas,
po uptywie z gorg roku, pomimo czestych zabiegdw ze strony Akade-
mii, statut nie zostat zatwierdzony, ani tez zadna konkretna odpowiedz
na czeste nasze zapytania nie zostata udzielona”. W tymze dokumencie,
podpisanym przez Kazimierza Bassalika i Janusza Groszkowskiego,
komunikowano Ministerstwu O$wiaty: ,,Gdyby odpowiedZ na niniejsze
pismo nie nadeszta w najblizszym czasie, musielibySmy to rozumie¢ w
ten sposob, ze Ministerstwo OsSwiaty nie uwaza dzi$ za potrzebne pro-
wadzenie akcji przez nas proponowanej. W tym przypadku poinformu-
jemy cztonkdéw Akademii o istniejgcym stanie rzeczy i zrzekniemy sie
powierzonych nam, chociazjeszcze nie zatwierdzonych, mandatow”.

Czekano na odpowiedZ niemal caty rok. Daremnie. W tej sytuacji
wiadze PANT, zgodnie z wczesniejsza zapowiedzig, wystosowaty do
cztonkdéw Akademii nastepujacy list:

»Warszawa, dnia 18 stycznia 1949 .

Szanowny Kolego,

W lutym 1948 r., nizej podpisani, wybrani w dniu 21 grudnia 1946 r. przez
Walne Zebranie Organizacyjne PANT do wiadz Akademii, zdecydowali wy-
sta¢ do Ministerstwa O$wiaty pismo, odpis ktorego jest dotgczony do niniej-
szego.

Poniewaz na pismo to, podobnie jak na szereg innych w tej sprawie inter-
wencji, nie otrzymaliSmy odpowiedzi, uwazamy iz powinniSmy - zgodnie z
brzmieniem koncowego ustepu zatgczonego pisma - zrzec sie powierzonych
nam przez Walne Zgromadzenie mandatéw co niniejszym czynimy i 0 czym
Szanownego Kolege zawiadamiamy.

K. Bassalik, J. Groszkomki, J. Zawadzki, W. Wierzbicki'

List ten jest ostatnim znanym dokumentem w historii dziatalnosci tej
zastuzonej dla rozwoju nauk technicznych w Polsce instytucji. By¢ mo-
ze, iz zachowaly sie jakie$ materiaty archiwalne z 6wczesnego Mini-
sterstwa Oswiaty, na podstawie ktorych mozna by doktadniej przeste-
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dzi¢ i oceni¢ stanowisko Ministerstwa w sprawie Polskiej Akademii
Nauk Technicznych. Ministerstwo O$wiaty - jak chocby widac z przy-
toczonych tu dokumentow - byto przeciwne istnieniu Akademii, ale nie
przedstawito wiadzom PANT i osobom z nig zwigzanych jasno i wy-
raznie wlasnych argumentéw, wiasciwie oficjalnie i jawnie takich nie
gtoszono. Wybrano droge unikow, nie odpowiadania na pisma i monity,
zwodzono z zatwierdzeniem statutu, nie dotrzymano nawet uzgodnio-
nych termindéw. Sgdzono zapewne, ze ta nieprawna sytuacja - taktycz-
nie stworzona przez Ministerstwo - oraz uptywajacy czas same rozpra-
wig sie z niechcianym przez wihadze osSwiatowe stowarzyszeniem. Tak
tez sie stato. Taka jednak taktyka owczesnemu Ministerstwu OSwiaty
nie przynosi chwaty, splendoru, wiasciwie zadnego powazania. Przy-
najmniej w tej jednej, konkretnej, przedstawionej tutaj sprawie.
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Cztonkowie Akademii Nauk Technicznych
wg stanu na dzien 1stycznia 1938 r.

Wydziat (I) Nauk Matematyczno-Fizycznych

czynni wybrany dnia
1 Tadeusz BANACHIEWICZ 12.X11.1936
2. KazimierzBARTEL 16.X11.1932
3. Czestaw BIALOBRZESK1 27.X1.1923
4. Lucjan GRABOWSKI 27.X1.1923
5. Mieczystaw JEZEWSKI 12.X11.1936
6. Michat KAMIENSKI 12.X11.1936
7. Felicjan KEPINSKI 12.X11.1930
8. Franciszek LEJA 12.XI11.1936
9. J6zef MOROZEWICZ 16.X11.1932
10. Stefan PIENKOWSKI 27.X1.1923
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11. Witold POGORZELSKI

12. Antoni PRZEBORSKJ
13. Ludwik WERTENSTEIN
14. Mieczystaw WOLFKE
15. Maciej ZORAWSK1

korespondenci krajowi

1 Szczepan SZCZENIOWSKJ

korespondenci zagraniczni

1. Auguste COTTON-AIME

. Charles FABRY

. Wander Johannes DE HAAS
. Irene JOLIOT-CURIE

. Frédéric JOLIOT-CURIE

. Paul LANGEVIN

. Irving LANGMUIR

. Peter PRINGSHEIM

. Erich WAETZMANN

O© oo ~NO O wN

korcsp.

12.X11. 1936
16.XU.1933
27.1X.1923
15.X11.1934
27.1X.1923
zatozyciel

12.X11. 1936

12.XI11. 1936
12.X11.1936
12.X11. 1936
12.X11. 1936
12.X11.1936
18.XI11. 1937
12.X11.1936
12.XIT. 1936
12.XI11. 1936

Wydziat (1) Nauk Inzynieryjnych

czynni

I_\

Karol BOHDANOWICZ
Stefan BRYLA

no

Maksymilian HUBER

Marian LALEWICZ
Maksymilian MATAKIEWICZ
Wactaw PASZKOWSKI

Karol POM1ANOWSKI

No ok ow

oo

Andrzej PSZENICKI
Adam ROZANSKI

©

10. Oskar SOSNOWSKI

11. Adolf SZYSZKO-BOHUSZ
12. Maksymilian THULLIE

13. Aleksander WASIUTYNSKI
14. Kasper WEIGEL

15

koresp.

koresp.

koresp.

15.X11.1933
14.X11.1935
16.X11.1932
zatozyciel
16.X11.1932
27.1X.1923
27.1X.1923
14.X11.1935
27.X1.1923
27.X1.1923
12.X11.1936
16.X11.1932
12.X11.1936
16.X11.1932
zatozyciel
zatozyciel
27.1X.1923
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Korespondenci krajowi

ONOOUTEWN

Emil BRATRO

Witold BUDRYK
AdamKURYLLO

Romuald ROSEONSK1
Alfred RUNDO

Edward WARCHALOWSKI
Karol WATOREK

Witold WIERZBICKI

Korespondenci zagraniczni

NOo gk WD

wn

9.

Zdenek BAZANT

Ludwik PRANDTL

Paul SEJOURNE

Antoni SMRCEK

Sticpan TIMOSZENKO
Félix A. VENING MEINESZ
Fritz VON EMPERGER

14.X11.1935
12.X11.1936
14.X11.1935
16.XJ1.1932
15.XH.1933
16.Xn.1932
16.X11.1932
15.X11.1933

14.XI11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.Xn.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935

Wydziat (111) Nauk Mechanicznych

czynni
Michat BROSZKO
Wiestaw CHRZANOWSKI
Edwin HAUSWALD
Janusz GROSZKOWSKI
Wiodzimierz KRUKOWSKI
Jan PIOTROWSKI
Leon STANIEWICZ
Bohdan STEFANOWSKI

Roman TRECHCINSK1

10. Czestaw WITOSZYNSK1

11. Stanistaw ZWIERZCHOWSKI

12. Konstanty ZORAWSKI

koresp.

koresp.

koresp.

koresp.

koresp.

16.X11.1932
27.1X.1923
zatozyciel
zatozyciel
12.X11.1936
15.X11.1934
12.X11.1936
15.X11.1934
27.1X.1923
27.1X.1923
18.X11.1937
27.1X.1923
18.X11.1937
14.X1.1935
zatozyciel
27.1X.1923
zatozyciel
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Korespondenci krajowi

1 Ludwik EBERMAN

2. Wactaw MOSZYNSKI
3. Jerzy ROMAN

4. Gabriel SOKOLNICKI
5. Jan STUDNIARSKI

6. Roman WITKIEWICZ

Korespondenci zagraniczni

1. André BLONDEL
2. Edouard BRANLY
3. Paul JANET

4. Alfred LAUBEUF
5. Aurel STODOLA

16.X11.1932
18.XI11.1937
18.X11.1937
16.X11.1932
27.1X.1923
27.1X.1923

14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935

Wydziat (1V) Nauk Technologicznych

honorowi

1. Ignacy MOSCICKI

o wNpE

© 0o N o

1

czynni

Kazimierz BASSALIK
Witold BRONIEWSKI
Wiadystaw BRATKOWSKI
Karol DZIEWONSKI
Marian GORSKI

koresp.

Ignacy KOSINSKI
Eugeniusz KWIATKOWSKI
Karol MALSBURG

Leon MARCHLEWSKI

0. Kazimierz SMOLENSKI

11. Wojciech SW1ETOSEAWSKI

Korespondenci krajowi

1
2.
3.

Jerzy BUZEK

Jan FESZCZENKO-CZOPIWSKI
Eustachy GRYSZKIEW1CZ-
TROCHIMOWSKI

17

16.XI11. 1932, zatozyciel

27.1X.1923
zatozyciel
14.X11.1935
27.1X.1923
14.X11.1935
27.1X.1923
27.1X.1923
15.X11.1934
27.1X.1923
27.1X.1923
27.1X.1923
27.1X.1923

15.X11.1934
16.X11.1932

16.X11.1932



Jerzy Roziewicz.

Kazimierz KLING
Aleksander KRUPKOWSKI
Stanistaw P1LAT

Stanistaw PLUZANSKi
Franciszek STAFF

. Edward SUCHARDA

10. Romuald WOWKOWICZ
11. J6zef ZAWADZKI

©o~No U kA

Korespondenci zagraniczni

Carl Axel BENEDICKS
Augustin CHARPY
Pierre CHEVENARD
Georges CLAUDE
Leon GUILLET
Louis HACKSPILL
Pierre JOLIBOIS
Louis LUMIERE
Enrico MOLES

0. Albert PORTVIN

1. Albert RIBAUD

PR ©O©ONO A WN R

ANEKS 11

14.X11.1935
15.XH.1934
16.X11.1932
27.1X.1923

27.1X.1923

16.X11.1932
15.X11.1934
14.X11.1935

14.X11.1935
14.XEL1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.X11.1935
14.Xxn.1935
14.X11.1935
14.Xn.1935
14.X11.1935
14.Xn.1935

Cztonkowie Akademii Nauk Technicznych

zmarli w latach 1921--1937

Karol ADAMIECKI
Stanistaw ANCZYC
Stanistaw BELZECKI
JozefJerzy BOGUSKI
Henryk CZOPOWSKI
Henry LeCHATELIER
J6zefDZIEKONSKI
Tadeusz GODLEWSKI

. Artur KUHNEL

10. Feliks KUCHARZEWSKI
11. Jan LOPUSZANSKI

12. Henryk MIERZEJEWSKI
13. Jozef MIKULOW1CZ-POMORSKI
14. Stanistaw MILLER

15. Gabriel NARUTOWICZ

©PEND U AWM

data zgonu
16.Vv.1933
2.11.1927
16.H. 1932
18.1V. 1933
7.V1.1935
7.Vm.1936
4.11.1927
28.VII. 1921
26.1X.1925
12.vV1.1935
4.V.1936
28.1V. 1929
4.V.1935
13. VU1.1925
16.X11.1922
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16. Stefan NTEMENTOWSKI 13.VH.1925
17. Stanistaw NOAKOWSKI 1.X.1929
18. Czestaw PRZYBYLSKI 14.1.1936
19. Czestaw RECZYNSK1 6.1X.1936
20. Jean Alexandre REY 25.X11.1935
21. Aleksander ROTIIERT 7.U1.1937
22. Mieczystaw RYBCZYNSKI 23.1.1937
23. Karol SKIBINSKI 14.V.1932
24. Stefan SZTOLCAMAN 29.111.1933
25. Wiktor SYNIEWSKI 19.11.1927
26. Edward WAGNER 7.X11.1931
27. Edmund ZALESKI 20.X11.1932
28. Jan ZAWIDZKI 14.1X.1928
29. Tadeusz ZUBRZYCKI 26.in.1937

ANEKS Il

Waldemar Rolbiecki
Zmierzch Polskiej Akademii Nauk Technicznych (1946-1949)

1. Z okazji czterdziestej rocznicy zatozenia (w 1920 r.) Akademii Nauk
Technicznych ukazat sie w ,,Nauce Polskiej” artykut Jerzego Rdéziewicza, daja-
cy, na podstawie zrodet, zarys historii tej korporacji naukowejl

Ten cenny i interesujacy artykut trzeba wszakze zakwestionowa¢ w pewnym
waznym szczegoble. Sg nim domysty i sugestie Autora (bo w tym wypadku jed-
nak nie zrodtowe ustalenia), majgce wyjasni¢ fakt, ze korporacja ta - jako je-
dyna sposrod czotowych korporacji naukowych przedwojennej Polski - nie
wznowita juz wiasciwej dziatalnosci po Il wojnie Swiatowej.

2. Przypomnijmy, ze tuz przed wojng ANT zaczetfa (ale tylko zaczeta) zmie-
niaC swdj status prawny, a takze nazwe: 25 maja 1939 r. Sejm uchwalit ustawe,
na mocy ktdérej w miejsce ANT powsta¢ miata, znacznie wieksza i wyposazona
w wieksze prerogatywy, Polska Akademia Nauk Technicznych, przy czym
wszyscy éwczesni cztonkowie ANT stac sie mieli cztonkami PANT. Wykona-
nie tej ustawmy Sejm powierzyt Ministrowi WRiIOP2 Ten jednak obowigzku
tego juz nie zdazyt dopetniC. Przeszedt on wiec na ministra oSwiaty Polski Lu-
dowej. Ten za$, odpowiadajgc na starania niektorych dawTiych cztonkow ANT,
powotat 29 listopada 1946 r. Komisje Organizacyjng PANT, ktéra zwotata na
21 grudnia 1946 r. walne zebranie organizacyjne. Na zebraniu tym uchwalono
statut PANT (uzgodniony juz wstepnie z Ministerstwem) oraz wybrano jej
Zarzad na czele z czteroosobowym Prezydium w sktadzie: Kazimierz Bassalik
(prezes), Jozef Zawadzki (wiceprezes), Janusz Groszkowski (sekretarz gene-
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ralny) i Witold Wierzbicki (zastepca sekretarza generalnego). Statut i wyniki
wyboréw przedtozono Ministerstwu do oficjalnego zatwierdzenia3,

Potem diugo czekano na to zatwierdzenie, starajgc sie o nie - jak pisze Jerzy
Réziewicz - usilnie. Wreszcie 18 lutego 1948 r. prezes i sekretarz generalny
PANT wystosowali do Ministerstwa OS$wiaty obszerne pismo, stwierdzajac w
nim, ze ,,dotychczas, po uptywie z gbrag roku, pomimo czestych zabiegow ze
strony Akademii, statut nie zostat zatwierdzony ani tez zadna konkretna odpo-
wiedZ na czeste nasze zapytania nie zostata udzielona” - a nastepnie deklaru-
jac: ,,Gdyby odpowiedz na niniejsze pismo nie nadeszta w najblizszym czasie,
musielibySmy to rozumie¢ w ten sposob, ze Ministerstwo Oswiaty nie uwaza
za potrzebne prowadzenie akcji przez nas proponowanej. W tym przypadku
poinformujemy cztonkéw Akademii o istniejgcym stanie rzeczy i zrzekniemy
sie powierzonych nam, chociaz jeszcze nie zatwierdzonych mandatéw”4. Za-
powiedz te Prezydium in corpore zrealizowato w dniu 18 stycznia 1949 .

Przytaczajac dramatyczne pismo Prezydium Zarzagdu PANT do jej cztonkdw,
J. RoOziewicz stwierdza: ,,List ten jest ostatnim znanym nam dokumentem w
historii dziatalnosci tej zastuzonej dla rozwoju nauk technicznych w Polsce
instytucji”, po czym konkluduje: ,,Ministerstwo O$wiaty —jak chocby widac z
przytoczonych tu dokumentéw —byto przeciwne istnieniu Akademii, ale nie
przedstawito wkadzom PANT i osobom z nig zwigzanych jasno i wyraznie wia-
snych argumentow, wiasciwie oficjalnie ijawnie takich nie gtoszono. Wybrano
droge unikéw, nie odpowiadania na pisma i monity, zwodzono z zatwierdze-
niem statutu, nie dotrzymano nawet uzgodnionych terminéw. Sadzono zapew-
ne, ze ta nieprawna sytuacja - taktycznie stworzona przez Ministerstwo - oraz
uptywajacy czas same rozprawig sie z niechcianym przez wiadze oSwiatowe
stowarzyszeniem. Tak tez sie stato. Taka jednak taktyka 6wczesnemu Minister-
stwu OsSwiaty nie przynosi chwaty, splendoru, wiasciwie zadnego powazania
Przynajmniej w tej jednej, konkretnej, przedstawionej tutaj sprawie” .

3. Otdz potajanka powyzsza jest mocno pochopna i niesprawiedliwa. To, co
niewatpliwie obcigza konto tego urzedu w tej sprawie, to  po pierwsze nie
dos¢ energiczne nad nig urzedowanie i - po drugie - ,,orientalny” brak nawyku
rychtego odpowiadania na listy (wiasciwy zresztg nie tylko temu urzedowi).
Reszta - to nieuzasadnione, legendotworcze domysty.

Prawda bowiem jest nastepujgca: reaktywowanie Polskiej Akademii Nauk
Technicznych byto kategorycznym zyczeniem najwyzszych czynnikéw poli-
tycznych i gospodarczych w Polsce.

Prezydent Bierut, goszczac i przemawiajagc 19 czerwca 1946 r. na posiedze-
niu publicznym Polskiej Akademii Umiejetnosci, roztoczywszy juz przed stu-
chaczami szerokg panorame zadan naukowych szczegblnie waznych dla kraju,
zwiaszcza dla jego gospodarki i dawszy wyraznie do zrozumienia, iz jest nie-
zadowolony z opieszato$ci swoich gospodarzy, powiedziat: ,,Niepodobna roz-
wigzac¢ tych zadan bez wigczenia sie do tej pracy catego zespotu pracownikdw
naukowych, wszystkich specjalistow w réznorodnych dziedzinach wiedzy i
uczonych. Powstaje palgca potrzeba szybkiego ozywienia Akademii Nauk Te-
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chnicznych, powotania szeregu komisji naukowych, stworzenia nowych labo-
ratoriow, uruchomienia wydawnictw naukowych, rozszerzenia pracy nad wy-
chowaniem nowych kadr pracownikéw nauki”6. Zauwazmy, ze to przemowie-
nie prezydenta Krajowej Rady Narodowej wyprzedzito o pie¢ miesiecy
powotanie przez ministra oswiaty (Czestawa Wycecha) Komisji Organizacyj-
nej PANT.

Reaktywowanie PANT zaktadat tez, opracowany w 1946 r. w Centralnym
Urzedzie Planowania (kierowanym przez Czestawa Bobrowskiego), pierwszy
w Polsce Ludowej, zwarty, catosciowo traktujacy sprawe, projekt reorganizacji
nauki krajowej. Wedtug tego projektu w Kongresie Nauki Polskiej (ktory miat
by¢ nie doraznym zjazdem, lecz dziatajagcym nieustajgco ciatem, wzorowanym
na Krajowej Radzie Narodowej, najwyzszg krajowa wiadzg nauki) az cztery
fotele otrzymac miata PANT. Dla porownania: PAU miata ich mieC 5, TNW -
2, Kasa im. Mianowskiego - 1, a pozostate korporacje naukowe nie miaty' ich
mie¢ wcale7.

11 marca 1948 r. (a wiec 22 dni po dacie ultimatywnego pisma Prezydium
Zarzadu PANT do Ministerstwa O$wiaty) Prezydium Rady Gtownej do Spraw
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego powotato (pismem nr IV RG 3144/48) specjal-
ny zespot pod przewodnictwem rektora Politechniki Warszawskiej (i cztonka
PANT) Edwarda Warchatowskiego; w sktad tego zespotu wchodzito takze cate
Prezydium Zarzagdu PANT. 20 kwietnia 1948 r. rektor Warchatowski zawia-
domit pisemnie ministra oSwiaty Stanistawa Skrzeszewskiego, ze zesp6t ,,prze-
pracowat Statut Akademii, wnoszgc do uprzednio przedstawionego Ministrowi
OsSwiaty [jeszcze Czestawowi WycechowiJ do zatwierdzenia projektu szereg
istotnych poprawek meiytorycznych i redakcyjnych”, ktore uchwalit jedno-
mysinie. Rektor Warchatowski proponowat ministrowi Skrzeszewskiemu za-
twierdzenie tej nowej wersji statutu, a nastepnie - albo przedstawienie prezy-
dentowi RP do zatwierdzenia éwczesne Prezydium PANT, albo - jesli osoby
wchodzace w skiad tego Prezydium bytyby zle widziane (rektor Warchatowski
brat to w rachube) - zwotanie nowego zebrania wyborczego8.

29 listopada 1948 r. na zebraniu Sekcji Organizacji Nauki Rady Gtéwnej
(ktorej to sekcji przewodniczagcym byt prof. Jan Drewnowski, poprzednio
przewodniczacy Komisji Odbudowy Nauki przy Centralnym Urzedzie Plano-
wania, wspotautor wspomnianego juz projektu) dyskutowano projekt prof. Jana
Mydlarskiego utworzenia Centralnego Komitetu Badan Naukowych; jednym z
cztonkow tego najwyzszego kolegium naukowego w kraju miat by¢ kazdora-
zowy prezes PANTO.

Miesigc wczesniej, 27 pazdziernika 1948 r., prof. Jan Drewnowski jako
przewodniczacy rzeczonej Sekcji przekazat catos¢ dokumentdéw dotyczacych
PANT inz. Henrykowi Golanskiemu, wiceministrowi przemystu i handlu ijed-
noczesnie cztonkowi tej sekcji (a w przysztosci ministrowi szkolnictwa wyz-
szego i nauki) z prosbg o zreferowanie tej sprawy na zebraniu Sekcji w dniu 30
pazdziernikald Heniy Golanski uczynit to ostatecznie 29 stycznia 1949 r. (a
wiec 11 dni po dacie rezygnacyjnego pisma Prezydium PANT do jej czton-
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kow). Powiedziat wowczas, ze w zespole powotanym do spraw PANT ,,poja-
wity sie 2 rézne tendencje: 1) by zostawi¢ wszystko bez zmiany w organizacji
ANT; 2) by gruntownie przeorganizowa¢ ANT i pozostawi¢ na czele nauk
technicznych. Druga tendencja - czytamy dalej w protokole z tego referatu -
zyskuje coraz wiecej zwolennikéw. Postanowiono zgtosi¢ nastepujacy wnio-
sek: ANT nalezatoby reaktywowacé i przeorganizowac tak, aby: 1) mogta by¢
instytucjg koordynujacg cato$¢ nauk technicznych iz technikg zwigzanych, 2)
utrzymywata Scisty kontakt z zespotami zaktaddéw uniwersyteckich. Akademia
Nauk Technicznych tgczylaby przeto dziatalno$¢ a) instytutow naukowo-
badawczych przemystu, b) zespotow pracownikow naukowych zaktadéw uni-
wersyteckich w zakresie nauk matematycznych, fizyko-chemicznych i nauk o
ziemi, c) instytutow bezposrednio zwigzanych z ANT, o ile by takie powstaty.
W przysztosci ANT winna by wejs¢ w skiad Polskiej Akademii Nauk, ktorej
celowos$¢ powitaniajestjuz dzi$ widoczna, jako jeden z jej piondw” 11

Podobnej treSci opinie prof. Drewnowski jako przew odniczacy Sekcji Orga-
nizacji Nauki przekazat Prezydium Rady Gtéwnej dnia 14 kwietnia 1949r.2(a
wiec - co trzeba szczegdlnie podkresli¢ - w dwa miesigce po przetomowym
VIl plenum tejze Rady w dniu 14 lutego 1949 r.).

W Swietle tych faktébw domyst Jerzego Réziewicza, jakoby Ministerstwo
Oswiaty (czy moze jakie$ inne czynniki polityczne) od samego poczatku byty
przeciwne istnieniu PANT i tylko niecnie graty na zwtoke - wydaje sie po pro-
stu nieprawdopodobny. Wiadze polityczne nastawione byty do PANT co naj-
mniej nie gorzej niz do innych korporacji naukowych (np. PAU, TNW, pozo-
state towarzystwa naukowe ogoélne) - cho€ trzeba tez wyraznie zaznaczy¢, ze
przechodzac z uptywem czasu coraz bardziej na pozycje biurokratycznego
centralizmu parnstwowego, stawaty sie tym samym coraz bardziej niechetne
wszelkim niezaleznym inicjatywom i samorzadnym instytucjom naukowym13
Wszelkim - a nie specjalnie PANT. Z czasem - a nie od samego poczatku.

,Urzedowy klimat” dla reaktywacji PANT byt w istocie sprzyjajacy - z tym, ze
powoli ewoluowat od gotowosci zaakceptowania i poparcia reaktywacji tej in-
stytucji bez zadnych zmian w jej organizacji, poprzez che¢ gruntownego przeor-
ganizowania je (ale w kierunku wyposazenia w dodatkowe prerogatywy i funk-
cje), az zapewne do skontaktowania, ze juz ,,nie warto” jej reaktywowac, bo lada
chwila powstanie PAN, ktora przejmie, przewidywane poprzednio dla PANT,
funkcjel4. To ostatnie stanowisko czynniki miarodajne zajety jednak nie przed
dniem, w ktorym Prezydium Zarzagdu PANT samorzutnie i ostatecznie zrezy-
gnowato z reaktywowania instytucji, lecz co najmniej pare miesiecy pozniej.

4. Jakie wiec byty przyczyny nie reaktywowania PANT?

Przede wszystkim chyba - piszemy ,,chyba”, bo to tez tylko domysty i suge-
stie, jednak nie przeczace znanym faktom - zbyt mata wola zyciajej samej!

Przeciez rozmaite trudnos$ci z administracjg panstwowg miewaty tez wszyst-
kie pozostate korporacje naukowe, a w wielu wypadkach byty to trudnosci o
wiele wieksze. Na przykiad, £6dzkie Towarzystwo Naukowe, ktore powstato 4
lutego 1946 r. w wyniku przebudowy przedwojennego Towarzystwa Przyjaciot
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Nauk (a bytfa to przebudowa o wiele bardziej zasadnicza niz przebudowa ANT
w PANT, a przy tym kontrowersyjna, nawet dramatyczna), az do 28 stycznia
1948 r. tez nie miato zatwierdzonego przez wihadze statutu, a nie ograniczato sie
do czekania na to zatwierdzenie, lecz rozwijato bardzo zywag i owocng dziatal-
no$¢ merytoryczng. Nieodpowiadanie przez urzedy na kierowane do nich pisma
(aczkolwiek rzeczywiscie nie przynoszace im ,,splendoru” i ,,chwaty”) tez nie
byto wielkg przeszkoda w dziataniu. Niedogodnos$ci tej doSwiadczat takze np.
PAU, ale nachodzac i molestujgc kogo sie tylko dato, niejednokrotnie wprost
wymuszata pozadane przez siebie decyzje. To, ze - by¢ moze - kto$ z 6wcze-
snych kierownikéw PANT byt przez wladze ,,Zzle widziany” (o czym nic kon-
kretnie nie wiemy, lecz mozliwos$¢ te dopuszczat juz rektor Warchatowski w
cytowanym piSmie) tez nie byloby trudnoscig niepokonalng. Trudnosci takie
miewaly wowczas (w tych czasach ostrych walk i napie¢ politycznych) takze
inne korporacje naukowe (np. Poznanskie Towarzystwo Przyjaciot Nauk), lecz
przezwyciezaly je, dokonujac, w imie nadrzednego wspdlnego dobra, stosow-
nych zmian personalnych. Wreszcie - Warszawa (ta Warszawa profesorska) byta
i nadal jest przeciez matym miasteczkiem, w ktérym prawde wszyscy wiedzg
prawie wszystko o wszystkich. Mato prawdopodobne jest wiec, izby kierownicy
PANT nie wiedzieli, ze mimo braku pisemnych odpowiedzi z Ministerstwa
Oswiaty ,,urzedowy klimat” w istocie sprzyjat reaktywacji ich instytucji.

Pozostaje wiec - jak sie zdaje jedyne wyjasnienie: PANT nie reaktywowata
sie przede wszystkim dlatego, ze jej cztonkom tak bardzo na tym nie zalezato.
Nie zalezato za$ dlatego, ze w naukowym $rodowisku technicznym zaspokaja-
nie réznych osobistych potrzeb zwigzanych z tworczoscig naukowag (np. druk
prac) tylko w znikomym stopniu mogto zaleze¢ od przynalezno$ci do zinstytu-
cjonalizowanych ekskluzywnych ugrupowan elity. W tym sensie PANT dla
swych cztonkéw nie byfa tak niezbedna, jak dla swych cztonkow byty np.
PAU, PTPN, £ TN (na ktore powotywalismy sie powyzej), ktére w swoich $ro-
dowiskach faktycznie monopolizowaty zaspokajanie niektérych z tych potrzeb,
a skromne tego mozliwosci rezerwowaty dla ,,swoich”. Wybitni uczeni-
technicy chcac np. opublikowac ksigzke, nie musieli ogladac sie na swojg kor-
poracje akademicka (na co niejednokrotnie skazani byli np. jezykoznawcy,
historycy, matematycy czy astronomowie), bo z reguty mieli lepszg tego moz-
liwos¢ gdzie indziej.

By¢ moze tez w $rodowisku naukowcow-technikéw wieksze niz w innych
Srodowiskach naukowych byto juz odczucie (cho¢by tylko podSwiadome) ana-
chronicznosci korporacji ,,formuty akademickiej”. Srodowisko to bowiem,
uczestniczac szczegodlnie tworczo w dwczesnym dziele odbudowy kraju przy-
swajato sobie nowoczesne, bardziej demokratyczne, nie akademickie reguty
osobistego awansu i kariery oraz takiez kryteria wartosciowania i przewarto-
Sciowywania autorytetow. Na innych tez polach uczeni polscy uzyskiwali po-
twierdzenie swej osobistej wartosci czy nawet wybitnosci.

Ale tu wkraczamy juz w zupetnie inny temat.

Warszawa, sierpien 1983 r.
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ON-4/49 z dn. 14 kwietnia 1949r.

13. Zob. W. Rolbiecki: Walka o kierownictwo i organizacje nauki w Polsce w
latach 1944-1951, ,, Zagadnienia Naukoznawstwa” 1982, nr 3-4, s. 207-228.

14. Co tez w koncu sie stato, a wielu cztonkéw bytej - niedosztej PANT
(choc¢ nie wszyscy, podobnie jak w przypadku PAU i TNW) zostato cztonkami
PAN. M.in. z czteroosobowego Prezydium PANT Witold Wierzbicki zostat
cztonkiem rzeczywistym i wiceprezesem PAN, Janusz Groszkowski - czton-
Kiem rzeczywistym, a Kazimierz Bassalik - cztonkiem tytularnym, Czwarty
cztonek Prezydium Jozef Zawadzki (niegdy$ cztonek Komisji Nauki i Szkot
Wyzszych, dziatajgcej podczas wojny przy delegaturze krajowej polskiego
rzadu emigracyjnego w Londynie, ojciec legendarnego ,,Zoski” z Szarych Sze-
regow) zmart 22 lutego 1951 r., tj. przed powotaniem (9 kwietnia 1952 r.)
pierwszych cztonkéw PAN.

ANEKS IV

Jerzy RoOziewicz

W sprawie reaktywowania Polskiej Akademii Nauk
Technicznych (odpowiedz Waldemarowi Rolbieckiemu)

W swoim artykule o Akademii Nauk Technicznych koncowy fragment po-
Swiecitem probom reaktywowania tej instytucji po Il wojnie Swiatowej.
Chciatem przede wszystkim przypomnie¢ losy Akademii tuz przed wybuchem
wojny (nadanie jej nowej ustawy i zmiana nazwy na Polska Akademia Nauk
Technicznych) i w pierwszych latach powojennych. Uznatlem to za wazne
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gtéwnie z tego powodu, iz w dotychczasowych wzmiankach o ANT okres ten
byt pomijanyl W koncowych zdaniach mego artykutu ocenitem tez bardzo
negatywnie stosunek éwczesnego Ministerstwa Oswiaty do wiadz PANT, sta-
rajacych sie przez ponad dwa lata w owym Ministerstwie o zatwierdzenie no-
wego statutu. Przypominam, iz brak zatwierdzenia statutu wytwarzat stan
prawny uniemozliwiajagcy wiasciwe rozpoczecie jakiejkolwiek dziatalnosci
PANT, i to w sytuacji utraty w czasie wojny catego majatku bytej ANT (loka-
lu, biblioteki, wyposazenia biurowego, srodkéw finansowych itp.).

Waldemar Rolbiecki uwaza, ze ten fragment mego artykutu to tylko ,,legen-
dotworcze domysty i sugestie”, a moja ocena w tej konkretnej sprawie 6wcze-
snego Ministerstwa OS$wiaty,jest mocno pochopna i niesprawiedliwa”.

Nie moge zrozumie¢, czemu Waldemar Rolbiecki zalicza przytoczone przez
mnie niepodwazalne fakty jako moje ,legendotwdrcze domysty”. Czy Sza-
nowny Polemista moze zaprzeczy¢, iz Ministerstwo Os$wiaty przez ponad dwa
lala zwlekato z zatwierdzeniem statutu PANT, by wreszcie catg sprawe uznaé
jako ,,nieaktualng na danym etapie”? Dlaczego Ministerstwo nie zatwierdzato
tego statutu, dlaczego unikato odpowiedzi na monity, prosby, ponaglenia za-
rzadu PANT w tej sprawie, wykazujgc tym zarazem lekcewazacy stosunek nie
tylko do cztonkéw zarzadu PANT, ale i do samego stowarzyszenia, Ktore oni
reprezentowali? To wiasnie taki ,,klimat urzedowy” Ministerstwa doprowadzit
do sytuacji, ze juz 30 grudnia 1947 r. éwczesny sekretarz generalny, prof. Ja-
nusz Groszkowski, ztozyt na rece prezesa PANT rezygnacje z powierzonego
mu stanowiska. Pisat on w liscie do prezesa, prof. dra Kazimierza Bassalika
(ktory zapewne zarzucat Groszkowskiemu zbyt matg aktywnos¢ na polu reak-
tywowania PANT):

W tych dniach mingt rok od posiedzenia Akademii Nauk Technicznych, na
ktorym przypadt mi zaszczyt wyboru na Sekretarza Generalnego Akademii.

Przyjmujac te godno$¢, zdawatem sobie sprawe z obowigzkow, jakie na mnie
wybor ten naktadat.

Niestety, nie przewidziatem wowczas tego, ze warunki, w jakich bedzie sie
odbywac wspdtpraca z tzw. «odpowiednim resortem», od ktérego byto uzalez-
nione uruchomienie dziatalnosci Akademii, mogg tak znacznie odbiega¢ od
tych, jakie uwazatem za normalne w zatozeniu danych wspétrzednych czasu i
przestrzeni (wiek XX, kraj europejski)”2

Kazimierz Bassalik nie przyjat jednak rezygnacji Janusza Groszkowskiego. |
mimo ze nadal Ministerstwo OSwiaty ociagato sie z zatwierdzeniem statutu,
Sekretariat Generalny PANT wystosowat 18 Il 1948 r. do Ministerstwa
OsSwiaty pismo z zapowiedzig, ze o ile stosunek Ministerstwa do PANT nie
ulegnie zmianie, to caty zarzad PANT zrzeknie sie - powierzonych przez Wal-
ne Zgromadzenie - mandatow. Ale przede wszystkim w tym obszernym pismie
zarzad PANT proponowat Ministerstwu jakie$ konkretne wyjscie z dtugo
trwajgcego impasu. Czytamy w nim:

W przypadku, jesliby stan niezatwierdzenia statutu miat sie jeszcze z jakich$
wzgledéw przeciggna¢ na dtuzszy okres, dla znalezienia cho¢ czeSciowego
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wyjscia z tej sytuacji proponujemy prowizoryczne upowaznienie przez Mini-
sterstwo OSwiaty Prezydium PANT do uruchomienia agend Akademii, zwig-
zanych wyiacznie z wydawaniem rocznika Akademii przez utworzenie sposrod
cztonkéw wedtug stanu z dn. 21 grudnia 1946 r. szesciu Komisji Redakcyj-
nych, odpowiadajagcych 6 Wydziatom Akademii, ktore bedg kwalifikowaty do
druku prace cztonkow lub prace przedstawione przez cztonkow” 3

Koszta prowadzenia dziatalnosci wydawniczej w 1948 r., a wiasciwie wyda-
nie tylko tomu 8 rocznika PANT, ocenia zarzad na trzy i pot miliona ztotych.
Pieniedzy jednak z Ministerstwa nie otrzymano ani tez 6w resort nie zdobyt sie
na jakakolwiek odpowiedzZ na przedtozong propozycje zarzadu PANT.

Waldemar Rolbiecki usituje ttumaczy¢ te sytuacje tym, iz Ministerstwo
Oswiaty ,,cechowato «orientalny» brak nawyku rychtego odpowiadania na
listy” i w tym widzi tylko wine tego resortu. A w ogole to uwaza, iz ,,«urzedo-
wy Klimat» dla reaktywizacji PANT byt w istocie sprzyjajacy”. Nie jest to -
moim zdaniem - powazny argument ani tez jakiekolwiek wyjasnienie, odpo-
wiedZ na postawione przez mnie pytania, rozwianie moich watpliwosci. Tenze
sam resort - wykazujacy w sprawie PANT wyjatkowg opieszatos¢ - potrafit w
wielu innych sprawach urzedowa¢ umiejetnie i energicznie. Czemu wiec dla
Akademii okazat sie tak «orientalnie» opieszaty?

Dopiero w odpowiedzi na przytoczone juz tutaj we fragmentach ultimatywne
pismo cztonkéw zarzagdu PANT z 16 Il 1948 r. Prezydium Rady Gidéwnej do
Spraw Nauki i Szkolnictwa Wyzszego powotato w marcu ,,specjalny zesp6t do
zbadania i zaopiniowania sprawy Polskiej Akademii Nauk Technicznych”.
Dziewiecioosobowy zespot, do ktorego weszli rdwniez prezes, wiceprezes i
sekretarz generalny PANT4 (a wiec nie cate - jak pisze W. Rolbiecki - prezy-
dium) do$¢ szybko przedyskutowat na nowo sprawe, tak ze w kwietniu 1948 r.
maogt przewodniczacy zespotu Edward Warchatowski przedstawi¢ Ministrowi
Oswiaty wniosek o zatwierdzenie ,,przepracowanego” i przyjetego jednomysl-
nie przez zespot statutu PANT. Ale i 6w uzupetniony statut nigdy przez Mini-
sterstwo OSwiaty nie zostat zatwierdzony: urzad ten nadal niewiele interesowat
sie sprawg i wykazywat dawng opieszatos¢. W tej sytuacji zarzad PANT - nie
widzacy juz szans uratowania Akademii - zdecydowat sie na ostateczny krok :
rezygnacje z powierzonych mandatéw. Nastgpito to 19 1 1949 r. Sprawa PANT
po tym jeszcze tu i 6wdzie odbijata sie echem, wiasciwie jednak juz dla reak-
tywowania tej instytucji w zamierzonym ksztatcie projektu statutu z 1946 r.
(takze z uwzglednieniem poprawek wniesionych w kwietniu 1948 r.) nie miato
to wowczas, w okresie 1949-1950, jakiegokolwiek znaczenia.

Nie jest dla mnie jednak catkiem jasne, czemu Ministerstwo OSwiaty w
sprawie reaktywowania PANT przyjeto tak mato efektywny i opieszaty sposob
postepowania. Tym bardziej staje sie to niejasnym, iz to samo Ministerstwo -
wychodzgc naprzeciw staraniom niektérych grup cztonkéw ANT - 29 X1 1946
r. powotato Komitet Organizacyjny PANT i nalegato na zwotanie zebrania
organizacyjnego i wypracowanie statutu. Woweczas tez moglibySmy przyjac
teze Waldemara Rolbieckiego sprzyjajacym ,urzedowym klimacie” dla
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PANTS5. Warunki postawione przez Ministerstwo Komitetowi Organizacyjne-
mu PANT spetniono szybko: w ciggu zaledwie trzech tygodni od powotania
Komitetu przez Ministerstwo. W tym krotkim czasie uczeni z Komitetu6 zdo-
fali zorganizowa¢ Walne Zebranie Organizacyjne PANT, poprzedzone walnym
zebraniem administracyjnym b. ANT i przede wszystkim przygotowano nowy
statut, uzgodniony wczesniej co do formy i tresci z Ministerstwem OS$wiaty, a
przyjetym - po dyskusji - jednomysinie przez wszystkich uczestnikdw Walne-
go Zebrania (przed zabraniem projekt statutu rozestano wszystkim zyjacym
cztonkom ANT). W koncu grudnia 1946 r. nowo wybrane wtadze PANT statut
i ustalenia Walnego Zebrania przekazaty Ministerstwu Oswiaty. Wydawato sie
wiec, iz wszystko jest na najlepszej drodze i wkrétce statut zostanie zatwier-
dzony, a PANT rozpocznie normalng, prawnie uregulowang dziatalnos¢. Stato
sie jednak inaczej. Nastgpita - itojuz w 1947 r. - zmiana ,,sprzyjajacego kli-
matu urzedowego” na mniej sprzyjajacy. Jeszcze bardziej 6w Klimat stat sie
niesprzyjajacy w drugiej potowie 1948 r. Co i kto spowodowato te zmiany?
Zapewne ztozyto sie na nie wiele przyczyn, brak jednak odpowiednich doku-
mentéw na uzasadnienie zarzutow, a snu¢ domystow nie chcemy. W kazdym
razie Ministerstwo O$wiaty miato stosunek do PANT jesli nie niechetny, to co
najmniej obojetny. Taki wiasnie stosunek - moim zdaniem - rzutowat na wy-
jatkowa, jakby taktycznie zamierzong, opieszato$¢ owego resortu w sprawie
reaktywowania PANT.

Budzi natomiast moj sprzeciw postawiona przez Waldemara Rolbieckiego
teza-wyjasnienie, iz ,JPANT nie reaktywowata sie przede wszystkim dlatego,
ze jej cztonkom tak bardzo na tym nie zalezato”. W moim przekonaniu wyja-
$nienie takie obarcza gtdwng wing za nie reaktywowanie PANT uczonych z
zarzadu tej instytucji, patrzacych na nig przez pryzmat ,,zaspokajania réznych
osobistych potrzeb™ i nie angazujacych sie zbytnio w wykorzystaniu stworzo-
nego im ,,sprzyjajacego klimatu urzedowego”. Moze i w tym jest jakas$ czastka
prawdy - a chyba przede wszystkim sugestia Waldemara Rolbieckiego, iz za-
rzad PANT nie wykorzystat wszystkich drog, kanatéw legalnych i mniej legal-
nych7, byt za mato ,,przebojowy” i natarczywy, wreszcie za szybko i pochopnie
zrezygnowat z dalszych staran o pobudzenie opieszatego Ministerstwa Oswiaty
do efektywnego dziatania - ale cate to wyjasnienie nie trafia mi do przekona-
nia. Dtugo by o tym pisa¢. Moim zdaniem, uczeni z zarzgdu PANT zrobili co
do nich nalezato. Wybrali droge, jakg nakazywato im 6wczesne prawo i usta-
nowiony porzadek zatatwiania spraw, a ze droga ta nie doprowadzita do reak-
tywowania PANT - wini¢ ich za to w zaden sposdb nie mozna. Koncze wiec
mojg odpowiedz i dedykuje Szanownemu Polemiscie znane porzekadto - ktdre
przy lekturze Jego tekstu natretnie mi sie nasuwa - ,,szewc zawinit, kowala
powiesili” - powiesili chyba dlatego, ze 6w kowal u szewca buty zaméwit.

Warszawa, marzec 1984 r.
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1. Zaréwno w encyklopediach, jak i w opracowaniach specjalistycznych po-
Swieconych dziejom towarzystw naukowych w Polsce, takze i w wymienio-
nych przy moim artykule pracach W. Rolbieckiego.

2. Archiwum PAN, j11-75,j. 24, k. 61. Dziekuje serdecznie prof, drowi Janu-
szowi Groszkowskiemu za pozwolenie opublikowania niniejszego fragmentu
Jego listu oraz za rozmowe, ktéra w powaznym stopniu rozjasnita mi kulisy
spraw ledwie tylko zasygnalizowanych w moim artykule.

3. Archiwum PAN, dz. cyt., k. 65.

4. Skiad zespotu zob. Archiwum PAN, dz. cyt., k. 68.

5. Starania o reaktywowanie PANT - jak wspominam w artykule - rozpo-
czety sie znacznie wczesniej przed powotaniem przez Ministerstwo OSwiaty
Komitetu Organizacyjnego, szczegllnie wsrdod cztonkdw b. ANT zamieszka-
tych w Krakowie. Zdotali oni wyda¢ w 1946 r. t. 7 (ostatni) ,,Annales de
PAcadémie Polonaise des Sciences Techniques a Varsovie” (sktadajacy sie
gtdéwnie z prac ztozonych jeszcze przed 11 wojng Swiatowg). Na jednym z po-
siedzen krakowskich cztonkdw ANT, 10 VII 1946 r. (w zebraniu uczestniczyli:
Tadeusz Banachiewicz - p.o. prezesa PANT, Stefan Czarnocki, Mieczystaw
Jezewski, Aleksander Krupkowski, Franciszek Leja oraz rektor AGH Walery
Goetel), dyskutowano nad nowym statutem PANT. Przewidywano w nim m.in.
mozliwos¢ powotania nowych komisji specjalnych i utworzenie oddziatow
poza Warszawg. Zob. Archiwum PAN, dz. cyt., k. 3. A na marginesie: w swym
artykule - jak odczytat W. Rolbiecki - nie pisze, ze od samego poczatku Mini-
sterstwo Oswiaty byto niechetne istnieniu PANT.

6. W skiad jego wchodzili: Kazimierz Bassalik - przewodniczacy, Wactaw
Paszkowski, Witold Pogorzelski, Wojciech Swietostawski, Konstanty Zéraw-
ski. Wszyscy wymienieni byli cztonkami ANT.

7. By¢ moze - uwaga! to méj domyst iz W. Rolbiecki zaproponowatby za-
rzagdowi PANT ,dojscie” do Ministerstwa OsSwiaty przez ,,.Belweder”, czyli
przez prezydenta B. Bieruta, ktdiy przeciez w 1946 r. w Krakowie wypowie-
dziat zyczenie ,,szybkiego ozywienia Akademii Nauk Technicznych”. Niestety,
to, co byto zyczeniem wiadz w potowie 1946 r., nie musiato juz nim by¢ dwa
lata pozniej. A tak szczerze: rozpatrujgc rézne 6wczesne uwarunkowania - do
tych kilku stobw przemowienia B. Bieruta nie przywigzywatbym wielkiej wagi.

POSLOWIE

W szescdziesieciolecie utworzenia Akademii Nauk Technicznych z ini-
cjatywy Wydziatu 1V Nauk Technicznych Polskiej Akademii Nauk po-
stanowiono w czasopiSmie ,,Nauka Polska” opublikowac cykl artykutdéw
0 tej zastuzonej dla rozwoju nauk technicznych w Polsce instytucji. Za-
myst zrealizowano, w 1981 r. ukazaty sie w ,,Nauce Polskiej” (nr 9-10)
trzy artykuty poswiecone ANT, jeden bardziej o tresci ogdlnej autorstwa
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mojego, to jest Jerzego Roziewicza, oraz dwa artykuty raczej bardziej
szczegotowa Romana Ciesielskiego i Stefana Kaufmana (zob. R. Ciesiel-
ski: Reminiscencje z dziatalnosci Akademii Nauk Technicznych w okresie
powojennym. ,,Nauka Polska” R. 29:1981 nr 9-10, s. 71-76; S. Kaufman:
Prezesi Akademii Nauk Technicznych, tamze s. 77-88). Ten blok artyku-
Yow zostat poprzedzony krotkg przedmowa prezesa PAN i zarazem re-
daktora naczelnego ,,Nauki Polskiej”, Aleksandra Gieysztora.

Moj artykut, a whasciwie tylko jego koncowe fragmenty, traktujace o
losacb ANT po zakonczeniu wojny Swiatowej, losach, o ktorych do-
tychczas w ogole nie pisano, wywotat zywa reakcja ptodnego autora
prac o dziejach towarzystw naukowych w Polsce, Waldemara Rolbiec-
kiego (zmartego w poczatkach pazdziernika 2002 r.) Zarzucit mi, ze
moja ocena wystawiona Ministerstwu Oswiaty, od ktdrego zalezaty lo-
sy ANT, jest mocno niesprawiedliwa, pochopna, petna domystow le-
gendotwdrczych. Sam za$ dotkniety niemal obsesjg nadszarpywania
dobrego imienia tzw. starszyzny naukowej (rozumiat przez ten termin
przede wszystkim kadre profesorskg petnigcg kierownicze funkcje w
instytucjach naukowych), co mu wyraznie przeszkadzato w formutowa-
niu obiektywnych wnioskdw, wysunat teze, ze ANT nic reaktywowata
sie tylko dlatego, iz jej cztonkom zbytnio na tym nie zalezato, nie wi-
dzieli oni dla siebie w tym okreslonych intereséw piywatnych.

Z taka tezg nie mogtem sie zgodzi¢, zaprotestowatem, ale z uwagi na
to, ze wypowiedz W. Rolbieckiego zawiera sporo materiatow zrodto-
wych o pogtosach losow ANT po styczniu 1949 r. postanowitem te jego
polemike jak i mojg odpowiedZz na nig dotgczyC jako odpowiednie
aneksy do mego artykutu.

W wypowiedzi W. Rolbieckiego znalazt sie interesujacy fragment.
Ot6z w 11 dni po rezygnacji Prezydium PANT na zebraniu Sekcji Or-
ganizacji Nauki Rady Gtownej zgtoszono postulat: ,\W przysztosci
ANT winna by wej$¢ w sklad Polskiej Akademii Nauk, ktdrej celowosc
powstania jest juz dzi$ widoczna, jako jeden z jej pionow”. W wywia-
dzie udzielonym mi w 1980 r. przez sekretarza generalnego PANT, Ja-
nusza Groszkowskiego padty z ust tego wybitnego uczonego - a dobrze
to pamietam - stowa o dziwnym i wihasciwie niechetnym stosunku
wihadz do PANT, by¢ moze, kontynuowat Profesor, mianojuz odmienne
projekty czy koncepcje co do PANT, ale nie moéwiono, w ogole milcza-
no, zwodzono. O czym konkretnie myslat J. Groszkowski? Nie wiem,
domys$lam sie jedynie, ze moze mu chodzito wihasnie o ten projekt cze-
sciowego wigczenia nie reaktywowanej PANT do planowanej Polskiej
Akademii Nauk. W. Rolbiecki wyraZnie jednak zaznacza, ze takie po-
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mysty pojawity sie dopiero po rezygnacji Prezydium PANT, ale prze-
ciez ten dobry znawca dziejow' towarzystw naukowych w Polsce, powi-
nien doskonale zdawac sobie sprawe, ze owe pomysty zwykle nie rodza
sie i dojrzewajg z tygodnia na tydzien, czesto trwajg miesigcami, a zda-
rza sie, ze nawet latami.

Na zakonczenie tego postowia winienem uzupetnic literature dotyczaca
ANT, jaka ukazata sie w dwudziestu latach od ukazania sie mego arty-
kutu. Byto tego bardzo niewiele. Juz w 1982 r. m¢j artykut zostat prze-
ttumaczony na jezyk angielski i opublikowany (z pewnym poslizgiem
wydawniczym) w ,,Acta Academiae Scientiarum Poloniae” 1982, nr 1/2,
S. 65-74. Oczywiscie, nie wnosi on nic nowego, ma jedynie wartos¢ in-
formacyjng dla cudzoziemcdw nie znajgcych jezyka polskiego. Prawie
dziesie¢ lat pdZniej ukazat sie mojego pidra warty i zaopatrzony w peing
dokumentacje Zrédtowa artykut hastowy zamieszczony w Stowniku pol-
skich towarzystw naukowych (t. 2, cz. 1, Warszawa 1990, s. 279-282).
Wiadomo$¢ o udziale ANT w Komitecie Porozumiewawczym, udziale
nie tak znaczacym w stosunku do Polskiej Akademii Umiejetnosci i To-
warzystwa Naukowego Warszawskiego (do wojny czwartym partnerem
porozumienia tzw. towarzystw akademickich byto Towarzystwo Nauko-
we we Lwowie, po wojnie dotgczyty do nich Wroctawskie Towarzystwo
Naukowe, Poznanskie Towarzystwo Przyjaciot Nauk oraz todzkie To-
warzystwo Naukowe) znajdzie czytelnik w moim artykule zamieszczo-
nym we wspomnianym Stowniku polskich towarzystw naukowych (t. 2,
cz. 1,s. 37-40) oraz w ksigzce W. Rolbieekiego Geneza Polskiej Akade-
mii Nauk (1930-1952), Wroctaw 1990, s. 15-19.

Warszawa, w listopadzie 2002 r.
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Artur Magnuszewski
Pochylnie Kanatu Elblgskiego- unikatowy zabytek techniki

W Polsce jest wiele ciekawych zabytkow budownictwa wodnego, kto-
re szczesliwie przetrwaty do naszych czasow. Do takich osobliwosci na
miare Swiatowg nalezg pochylnie Kanatu Elblgskiego, ktore liczg sobie
ponad 140 lat. Jest to zabytek niedoceniany przez historykow i niezbyt
czesto opisywany w naszej literaturze, by¢ moze ze wzgledu na jego
obce pochodzenie.

Pochylnie, a wiasciwie tzw. przewtoki, sg tak stare jak zegluga na
drogach srodlagdowych. Ich zastosowanie byto podyktowane konieczno-
Scig pokonania lagdem terenu, o duzej deniwelacji, rozdzielajgcego rézne
odcinki drogi wodnej. A wiec np. w strefie wododziatowej, pomiedzy
jeziorami lub innymi akwenami.

Poczatkow pochylni mozna szuka¢ w czasach starozytnego Egiptu
1700 r. p.n.e. (Hadfield, 1986), gdzie stuzyty do obejsScia drugiej kata-
rakty na Nilu. W czasach pdzniejszych okoto 600 r. p.n.e pochylnie
wykorzystywano w starozytnej Grecji w miejscu obecnego Kanatu
Korynckiego, w Chinach okoto 348 r. p.n.e. na trasie obecnego Wiel-
kiego Kanatu. Pochylnie wykorzystywali wikingowie, sg takze infor-
macje o tzw. wotokach na drodze wodnej przekraczajacej dziat wodny
zlewiska Battyku i dorzecza Wolgi.

W czasach historycznych sztuke budowy pochylni (nid. overtooni)
rozwinieto w Niderlandach, buddw le te powstawaty na licznych kana-
tach i byly wykorzystywane do przeciggania matych jednostek. Jako
przyktad podaje sie pochylnie zbudowangw 1167 r. w Ypres, z wycig-
giem, do ktdrego poruszania zastosowano koto miynskie (Matakiewicz,
1931). Jedng z najlepiej opisanych i zilustrowanych pochylni jest Zafo-
sina na kanale di Brenta w poblizu Wenecji, ktdrg przedstawit Vittorio
Zonca (1568-1602) w swoim dziele Novo Teatro di Machine et Edijici z
1607 r. (Uhlemann, 2002). Pochylnia byta wyposazona w dwie pro-
wadnice, po ktdrych przemieszczaty sie naprzemiennie drewniane woz-
ki transportujgce todzie. Sitg napedowg byty konie poruszajgce kierat i
przektadnie wyciggu.

W rozwijajacych sie w potowie XVII w. Prusach powstato kilka pro-
jektow, bedacych ulepszeniami pochylni niderlandzkich. Usprawnienia
polegaty na wyposazeniu pochylni w watki obrotowe (niem. Rollbriic-
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ke). Taka konstrukcje opisuje jeden z pierwszych podrecznikow bu-
downictwa wodnego Von Schldussen und Rollbriicken autorstwa L.C.
Sturma z 1715 r. (Eckoldt, 1998). Podobne rozwigzanie zaproponowat
G.Z. Haas w pracy De Danubii et Rheni Conjunctione z 1726 r., w kto-
rej dat propozycje przebiegu trasy kanatu Men-Dunaj na odcinku linii
dziatu wodnego (Zeitler, 1992; Eckoldt, 1998).

Rozwijajacy sie przemyst konca XVIII w. wymagat dostawy duzych
ilosci rudy zelaza i wegla. Wobec braku dobrych lgdowych srodkow-
transportu siegnieto do transportu wodnego, ktérego rozwoj wymagat
budowy sztucznych drog wodnych. Trasy kanatow przechodzity czesto
przez wzniesienia o znacznej deniwelacji, w takim przypadku zastoso-
wanie sluz jest nieekonomiczne, ze wzgledu na dtugi czas potrzebny do
przejscia jednostki ptywajacej przez taka kaskade. Ponadto jesli kanat
prowadzi przez obszar wododziatowy, pojawia sie problem jego zasila-
nia w wode. W takich sytuacjach jedng z mozliwosci jest budowa po-
chylni lub podnosni zeglugowych.

Zastosowane w tym okresie rozwigzania techniczne daty poczatek po-
dziatowi pochylni na mokre i suche. W pochylni mokrej na wozku
znajduje sie zbiornik z w'odg, w ktorym jest przewozony statek. W po-
chylni suchej nie ma zbiornika z wodg, a przewozona jednostka osiada
na dnie wozka. Pochylnie suche maja te zalete, ze nie potrzeba przewo-
zi¢ dodatkowego balastu w postaci wody wypetniajacej zbiornik. Sta-
nowisko gome kanatu zamyka grobla, przez ktdrg prowadzg tory w
strone dolnego stanowiska. Stabg strong takiego rozwigzania jest punkt
szczytowy grobli, przy pokonywaniu, ktérego kadtub dtugiego statku
moze ulec odksztatceniu. Z tego wzgledu pochylnie suche sg stosowane
tylko do przewozu matych statkow.

W pochylni mokrej zbiornik jest otwierany tak aby mozna byto wpro-
wadzi¢ statek na dolnym stanowisku i umozliwicC jego wyptyniecie na
gornym stanowisku. Na gornym stanowisku konieczna jest takze budowa
zamkniecia kanatu, do ktdérego Scisle dociskany jest zbiornik wézka po-
chylni mokrej, w czasie operacji jego zatadunku. Ciezar wozka i jednost-
ki ptywajacej poruszajacych sie na pochylni jest rownowazony przez
drugi wozek poruszajagcy sie w przeciwnym kierunku, albo przez prze-
ciwwage wykonang jako tzw. wozek balastowy, takze poruszajacy sie po
torach. Dodatkowy' podziat pochylni wynika ze sposobu transportu woz-
ka, wyrdznia sie pochylnie podtuzne oraz pochylnie poprzeczne.

Wedtug Uhlemanna (2002) pierwsze suche pochylnie podtuzne po-
wstaty w 1773 r. na kanale Ducarta w Pin. Irlandii. Zbudowano je w
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celu przewozu wegla z kopaln Drumglass do Dublina drogg wodna.
Ducart, ktory zaprojektowat i wybudowat kanat, pochodzit z Krélestwa
Sardynii, a wiec zapewne znat rozwigzania techniczne opisane przez
Vittorio Zonca. Pochylnie zbudowano w miejscowosciach BrackaviUe,
Drumreagh, Farlough. Pierwotnie byty one wykonane z drewna i f3-
czyly stanowiska kanatu potozone na poziomach roznigcych sie o 17-21
m. Pochylnie nie dziataly' poprawnie, mimo pdzniejszej modyfikacji
polegajacej na zastosowaniu szyn i metalowych czterokotowych woz-
kow transportowych i sity koni do ich poruszania. Byty prawdopodob-
nie zbyt strome i zastosowano przy ich projektowaniu zbyt Smiate roz-
wigzania. W 1787 r. zostaty rozebrane, a wegiel przewozono
tradycyjnie wozami konnymi.

W latach 1791-1816 przodujacg pod wzgledem rozwoju Anglie
ogarneta gorgczka budowy kanatow, ktore potgczyly gtowne rzeki i
umozliwity transport pomiedzy osrodkami gorniczymi i przemystowy-
mi, oraz portami morskimi. Pierwszg poprawnie dziatajgcg pochylnie z
wozkami na szynach projektu Williama Reynoldsa (ang. inclined plane)
zbudowano w Ketley w Anglii w 1788 r. Pochylnia miata dwa torowi-
ska, z naprzemiennie poruszajgcymi sie wozkami. £0dz, a raczej pty-
wajgca skrzynia zatadowana weglem umieszczone na wozku o masie
okoto 8 t byfa opuszczana z regulowang hamulcem predkoscia, a drugi
wozek stanowigcy przeciwwage byt wciggany w gore pochylni. Po-
chylnie takiej konstrukcji powstaty takze w 1792 r na potozonym w po-
blizu Ketley kanale Shropshire Union Canal i Donnington Wood Canal.
W latach po6zniejszych do poruszania wyciggow zastosowano maszyny
parowe (Uhtemann, 2002).

W pierwszych latach 90. XVITI w. na licencji angielskiej zbudowano
pierwszg pochylnie w USA, ktéra pozwolita potaczy¢ South Hadley
Canal z rzekg Connecticut. Pochylnia powstata takze 1793 r. na kanale
Middlesex Canal pomiedzy miastami Lowell i Bostonem w Massachu-
setts. Pochylnie budowano gtownie przy kopalniach wegla kamiennego.
todzie stuzace do przewozenia urobku wptywaty do wnetrza kopalni
specjalnymi sztolniami, a nastepnie byty przeciggane po pochylniach.
Takie rozwigzanie zastosowano w 1795 r. na kanale Bridgewater tgcza-
cym Worsley z Manchesterem w Anglii, a takze na nieistniejgcym juz
dzis Kanale Kiodnickim, ktory w 1806 r. potaczyt kopalnie Krolowa
Luiza w Zabrzu z Hutg Krolewskg w Gliwicach i portem na Odrze w
KoZlu (Zbiegieni, 1998).
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Na wiekszg skale zastosowano pochylnie na kanale Morrisa w USA
(Kapsch, 2004). Powstat on w latach 1825-1831 i stuzyt do transportu
wegla z Lehigh Valley w Pensylwanii do portu w Nowym Jorku. Na
trasie kanatu zbudowano 23 napedzane sitg wody pochylnie, a takze 34
Sluzy. Catkowita dtugosc kanatu wynosita 170 km. Ciekawie rozwigza-
no tam problem pokonywania szczytu grobli, a mianowicie zastosowa-
no barki dzielone na pél. Byty one rozpinane do przewozu na pochylni i
transportowane na dwoi potagczonych ze sobg wozkach. W ten sposob
kadtub barki nie ulegat niekorzystnym odksztatceniom. Maksymalny
Yadunek jaki mogty podnosi¢ pochylnie to 45 t., wozki byty opuszczane
tylko po jednym torze. Najwieksze wykorzystanie kanatu przypadto na
1866 r. kiedy przewieziono nim blisko 900 tys. ton wegla. Pojawienie
sie linii kolejowych doprowadzito do stopniowego spadku znaczenia
kanatu, ktory ostatecznie zlikwidowano w 1929 r. Liczne pochylnie
powstawaty w WIk. Brytanii, np. w 1836 r. na kanale Grand Western, w
latach 1841-1842 na kanale Chard, gdzie zastosowano pochylnie mo-
kre, w 1838 r. na kanale Kidwelly&LIlanelly (Uhlemann, 2002).

W XIX w. Prusy Wschodnie, zniszczone po wojnach napoleonskich,
poszukiwaty réznych metod aktywizacji gospodarici. Jednym ze sposo-
bow byt rozwdj transportu wodnego. Prace takie podjeto w Krainie Wiel-
Kich Jezior Mazurskich; w fatach 1845-1856 zbudowano Kanat Jeglinski i
zmodernizowano kanaty: Gizycki, Szymonski, Miodunski i Tatcki, co
pozwolito utworzyc jeden system zeglugowy. Podobne analizy prowadzit
w latach 20. XIX w. Zarzad Ziem Prowincji Pruskich w odniesieniu do
rejonu Pojezierza lfawskiego. Decyzja o budowie kanatu tgczacego Jezio-
ro Drweckie z Druznem zapadta w 1837 r. (Januszewski, 2001).

Kraina Pojezierza ltawskiego stanowi rozlegte wzniesienie nazywane
dawniej Prusami Gornymi albo obrazowo Oberland (dostownie Kraj
Gomy). Na jej powierzchni znajduja sie liczne jeziora rynnowe, ktore
postanowiono potgczy¢ odcinkami sztucznych kanatow w celu uzyska-
nia drogi wodnej. Powstat w ten sposob kanat nazywany od krainy Obe-
rlandischer Kanat, a wspotczesnie Kanat Elblaski. Nie wyrozniatby sie
on niczym szczegolnym, gdyby nie wyjatkowo duzy spadek (99,5 m) na
krotkim odcinku (ok. 9 km) miedzy Buczyncem a Jeleniami, przez kto-
ry musiata przejsc trasa kanatu.

Dostepne Zrédta wskazuja, ze prace projektowe i nadzor nad budowg
Kanatu Elblaskiego powierzono Georgowi Jacobowi Steenke (1801-
1884). Jednak Januszewski (2001) zwraca uwage, ze nie powinnismy
zapomina¢ takze o innych projektantach, do ktdiych zalicza starszego

34



Pochylnie Kanatu Elblgskiego - unikatowy zabytek techniki

radce budowlanego Severina z Kwidzyna, tajnego radce budowlanego
Karla Lentze. Obydwaj wspotpracowali ze Steenke przez caly okres
budowy kanatu, a Karl Lentze przyczynit sie do ostatecznego uksztat-
towania projektu pochyini.

Wobec licznych niescistosci w biografii G.J. Steenke, warto poswieci¢
tej postaci nieco miejsca, zwtaszcza odnosnie do jego niderlandzkiego
pochodzenia. W opracowaniach holenderskich autorow nie ma jednak
zadnych wzmianek o tym inzynierze (Sluiter, 1999). Nazwisko Steenke
rzeczywiscie wywodzi sie z jezyka niderlandzkiego, co nic jest rzadko-
scig, poniewaz w delcie Wisty i w Prusach Wschodnich spotyka sie
wiele Sladéw osadnictwa Mennonitow (odtamu protestantow, ktorego
wielu wyznawcow wyemigrowato z Holandii w XVI w.), wiec moze
stad to nazwisko. U schytku XIX w. nie spos6b wykaza¢ pochodzenia
wielu rodzin, ktére pod rzadami pruskimi zmuszone byty do asymilacji
I zatracity swojg odrebnos¢ kulturowa.

Zarys autobiografii Geoiga Jacoba Steenke znamy z relacji Bernharda
Ohlerta, ktory opublikowat w ,,Altpreussische Provinzial-Blattef’ z 1864
r. rozmowe jakag odbyt ze Steenke. Ohlert byt nauczycielem w Elblagu
i w trakcie wycieczki krajoznawczej odwiedzit bedace szczytem Ow-
czesnej techniki pochylnie Oberlandischer Kanat (Schinkel, 2004). Z jego
relacji wiemy, ze Steenke urodzit sie 30 VI 1801 r. w Krélewcu, zmart
22 1V 1884 r. w Elblagu. Ojciec Johann Friedrich Steenke - komandor
pilotow portowych, matka Maria Dorota Wulf, wdowa po Kuchnie.
Smier¢ ojca przeszkodzita mtodemu Steenke studiowaé prawo. Zaczat
terminowac u mistrza ciesielskiego, a od 1819 r. uczeszczat do Akade-
mii Budownictwa w Berlinie. W 1828 r. zostat mistrzem budowlanym,
otrzymat nawet list pochwalny od profesora, Karla Friedricha Schinkela
(znanego architekta, malarza i profesora berlinskiej uczelni). W 1833 r.
Steenke w posiadtosciach hrabiow Keyserling (Rautenburg) prowadzit
budowe Kanatu Seckenburskiego potozonego w dorzeczu Niemna. Stad
zostat urzedowo przeniesiony do Elblagga na stanowisko inspektora
nadzoru watdéw. Pracujac nad kanatowym potgczeniem Jeziora Drwec-
Kiego i Jezioraka z jez. Druzno, na zlecenie rzgdowe podjat sie podrozy
naukowej w celu zapoznania sie z budowlami wodnymi w Bawarii,
Belgii, Holandii (1846 r.) oraz w USA (1850 r.). Efektem tych podrézy
byty rozwigzania techniczne pochylni, ktére zobaczyt zapewne na ka-
nale Morrisa, a nastepnie zastosowat na Kanale Elblaskim.

W 1871 r. miasta Elblagg i Mitomtyn docenity korzysci ptynace z bu-
dowy kanatu i mianowaty Steenke swoim honorowym obywatelem. W
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1872 r. Steenke obchodzit 50-lecie stuzby panstwowej; z tej okazji
okoliczni mieszkancy ufundowali pamigtkowy obelisk (ustawiony
obecnie w Buczyncu). Na cokole pomnika, w latach 80. XX w. zamo-
cowano odlang z brazu tablice, z thtumaczeniem na jezyk niderlandzki
oryginalnego tekstu niemieckiego - pomimo, ze btedna jest informacja
0 holenderskiej narodowosci Steenke.

Przy tak znacznej roznicy rzednych terenu na Kanale Elblaskim, sto-
sujgc tradycyjne rozwigzanie, nalezatoby zbudowac kaskade 32 $luz
komorowych. Do 1850 r. wykonano 5 $luz (od jez. Druzno do Jeleni).
Juz w trakcie prac projektowych pomyst budowy Sluz budzit powazne
watpliwosci, ze wzgledu gtéwnie na zaopatrzenie kanatu w wode i czas
Sluzowania statkow. Steenke zaproponowat lepsze rozwiagzanie, a mia-
nowicie budowe pochylni z napedem kotem wodnym Poczatkowo
wybudowano cztery pochylnie: Jelenie, Ole$nice, Katy i Buczyniec. Po
uruchomieniu tych pochylni w latach 1860-1861 odcinek ze Sluzami
komorowymi na wysokosci Catun stanowit waskie gardto catego kana-
tu. Pierwsze projekty zakladajace likwidacje $luz i zastgpienie ich po-
chylnig, powstaty juz w 1864 r. Realizacje pochylni Catuny podjeto
jednak znacznie pézniej bo w 1883 r.

SzczegoOtowy opis dziatania pochylni i zastosowanych rozwigzan, wy-
kracza po za ramy niniejszego opracowania, choc jest to zagadnienie
niezwykle interesujgce. Zachowaty sie szczegotowe opisy pochodzace z
czasoOw budowy kanatu, zamieszczone w Owczesnej prasie specjali-
stycznej {Zeitschriftfur Bauwesen) z 1861 i 1885 r. W koncu stulecia z
inicjatywy Wasserbauamt Osterode wykonano szczegotowsa inwentary-
zacje budowli hydrotechnicznych na kanale.

W powojennej literaturze polskiej dominujg opracowania turystyczne
1 popularnonaukowe. Opis kanatu i pochylni, dotyczacy jednak raczej
gospodarki wodnej i przydatnosci zeglugowej, zamieszczono w Mono-
grafii drog wodnych Srodladowych w Polsce z 1985 r. Dla celow utrzy-
mania kanatu w ruchu wykonywane byty takze ekspertyzy i opracowania
zlecane przez RZGW (dawniej ODGW). Pierwszg dobrze opracowang
pozycjg naukowag jest praca zbiorowa pod redakcjg Januszewskiego
(2001), w ktorej znalazt sie szczegdtowy opis budowy i dziatania pochyl-
ni, a takze wiele interesujgcych dokumentéw' zrédtowych.

Wedtug danych z 1875 r. Kanat Elblagski byt wazng drogg wodng na
ktorej odbywat sie przewdz ok. 110 tys. ton tadunkow rocznie. Dla
porownania: na kanatach systemu Wielkich Jezior Mazurskich zaledwie
30 tys. ton (Eckoldt, 1998). Januszew-ski (2001) za C.E Rhode podaje
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liczbg przepraw przez pochylnie, ktora wzrosta z 1992 (w 1861 r.) do
3130(1876).

W okresie 1880-1900 znaczng cze$¢ masy towarowej zaczety z kanatu
przejmowac linie kolejowe. W latach 20. XX w. pochylnie staty sie
ogromng atrakcjg turystyczng, rozwineta sie biata flota i potrzebna do
wypoczynku infrastruktura ladowa. W naszych czasach mozna mowic
juz tylko o turystycznym wykorzystaniu kanatu. Monografia... (1985)
podaje liczbe przepraw w latach 70. XX w., ktéra wynosita 913 (1973
r.) i 751 (1974 r.). W ostatnich latach rosnie ruch matych jednostek
sportowych, co obrazuje tabela 1

Tabela 1 Liczba przepraw jednostek turystycznych przez pochylnie Kanatu
Elblgskiego w latach 2003-2005 (opracowanie Wotoszynskiej, 2006, na pod-
stawie danych RZGW Gdansk); dane uwzgledniajg przeprawy nie tylko przez
pochylnie Buczyniec.

Rok  Statki pasazerskie Jednostki turystyczne

2003 4987 5012
2004 5166 5111
2005 5301 5687

Na przetomie XIX i XX w. w Europie do napedu wozkow na pochyl-
niach zaczeto stosowa¢ naped parowy, pézniej elektryczny. Pierwszg
mokrg pochylnie poprzeczng zbudowano w Foxton na Kanale Grand-
Junction w Anglii w 1900 r.; miata ona spad 22,5 m i stuzyfa do prze-
wozu barek o tadownosci do 70 t. Przed powstaniem pochylni, kanat z
kaskada $luz z 1810 r., byt prawdziwg przeszkoda, tworzyty sie na nim
dtugie kolejki barek z weglem przewozonym do Londynu. Pochylnia
miata 2 zbiorniki, ktore mogty przewozi¢ po dwie waskie barki uzywa-
ne na angielskich kanatach. Zbiorniki byty wypetnione wodg i wzajem-
nie rownowazyty swoj ciezar. Czas przejazdu po pochylni wynosit 12
min., przy czym operacja ta nie wymagata zuzycia wody. W 1909 r.
pochylnie przystosowano do pracy w nocy, planowano wykorzystanie
barek z napedem parowym do zeglugi catodobowej, co pozwolitoby na
konkurowanie z transportem kolejowym. W 1911 r. pochylnie za-
mknieto, a w 1928 r. rozebrano. Pochylnia nalezata do najnowocze-
$niejszych rozwigzan inzynierskich w tamtych czasach i byta inspiracja
do budowy wielu podnosni w Europie.
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Doswiadczenia z pierwszymi pochylniami nie byty zbyt zachecajace,
poniewaz ich mata nosno$¢ nie sprzyjata rozwojowi ekonomicznego
transportu wodnego. W dobie wspotczesnej techniki nie zapomniano
jednak o pochylniach, ktérych kilka powstato w latach 60. i 70. XX w.

Kanal Ren-Mama zbudowano w latach 1838-1853, ma on dtugosé
314 km, wyposazono go pierwotnie w 178 sluz. W latach 1964-1969 w
ramach modernizacji kanatu zbudowano pochylnie w miejscowosci
Arzviller, ktora zastgpita 17 starych Sluz. Umozliwia ona pokonanie
roznicy wysokosci 44,55 m, ma dtugos¢ 128,65 m i nachylenie 41%.
Jest to pochylnia poprzeczna typu mokrego ze zbiornikiem o wymia-
rach 43 x 5,20 x 3,20 m, jej maksymalny udzwig to 900 . Zbiornik jest
podnoszony na pochylni za pomocg 2 silnikow elektrycznych, catko-
wity czas przejazdu po pochylni wynosi 4 min., a cala operacja przej-
Scia przez pochylnig (otwarcie i zamkniecie zbiornika) wynosi 20 min.

W Srodkowej czesci Belgii pomiedzy Mons i Liége rozciaga sie pa-
smo wzniesien, ktore rozdziela dorzecza Skaldy i Mozy. Pierwszy ka-
nat, ktéry przekroczyt ten teren zbudowano w latach 1827-1832; miat
on duze znaczenie dla transportu wegta z potudnia kraju. Kanat o dtu-
gosci 74,5 km byt wyposazony w 55 Sluz; mogty nim zeglowac barki o
maksymalnej tadownosci 70 t. W okresie 1872-1920 kanat zostat przy-
stosowany do zeglugi barek o nosnosci 300 t. Po 1945 r. zdecydowano
powigkszy¢ przepustowosC kanatu dostosowujgc jego wymiary do ba-
rek o fadownos$ci 1350 t. Okazato sie, ze taniej jest wybudowac nowy
kanat pomiedzy Ronquieres i Seneffe, niz powiekszac istniejgce $luzy.
W 1968 r. otwarto nowy kanat, krotszy o 5 km od starego, a pochylnia
w Ronquiéres zastgpita 16 $luz. Dalej na potudnie 12 starych $luz zasta-
piono 3 nowoczesnymi. Dzieki tym zmianom czas zeglugi pomiedzy
Brukselg a Charleroi zostat skrocony o 7 godzin. W 1962 r w Ronquic-
res zbudowano podtuzng pochylnie mokrg z dwoma zbiornikami. Wy-
miary kazdego zbiornika to 91 x 12 x 3-3,7 m. Zbiorniki przemieszczaja
sie niezaleznie, sg poruszane za pomocg napedu wodno-elektiycznego.
Kazdy zbiornik jest oparty na 236 rolkach o $rednicy 70 cm, ktore toczg
sie po 4 szynach. Dtugosc¢ pochylni 1432 m, udzwig - barka o tadowno-
§ci 1350 t., réznica poziomdw 68 m, czas transportu barki 40 min. Wo-
da z gomego stanowiska zasila dwie turbiny z generatorami pradu o
mocy po 1200 kW.

W Kanadzie droga wodna Trent-Severn miata duze znaczenie juz w
XVII w. Prace nad kanatem zeglownym rozpoczeto w 1833 r., a zakon-
czono w 1920 r. W 1910 r. rozpoczeto budowe Sluz w miejscowosciach
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Big Chute i Swift Rapids. Pierwsza wojna $Swiatowa przerwata prace
nad budowa, poniewaz byt to takze okres powszechnego oszczedzania
materiatOw strategicznych. Zamiast $luz jako rozwiagzanie zastepcze
zastosowano suche pochylnie (amer. marine railway). Pochylnia w Big
Chute zostata uruchomiona w 1917 r. Byta wyposazona w jeden wozek
zbudowany z drewna, o dtugosci 8,5 m. Druga pochylnia w Swift Ra-
pids byta gotowa w 1919 r. Pochylnie zmodernizowano w 1922 r. po-
wiekszajac ich nosnosc. W latach 60. XX w. pojawit sie ogromny ruchu
turystyczny na kanale, przed pochylniami tworzyta sie dtuga kolejka
todzi oczekujacych nawet 2 dni na przejazd. W tym okresie pojawit sie
pomyst zastgpienia pochylni Sluzami. W 1965 r. pochylnie Swift Rapids
zastgpiono Sluza. Pochylnia Big Chute zostata w latach 1977-1978
przebudowana i zmodernizowana w 2001 r. Nowa pochylniajest wypo-
sazona w jeden duzy wozek, ktory moze przewozic jednostki o dtugosci
do 30 m i masie 1001 sitownia jest napedzana silnikami elektrycznymi.
Rdznica wysokosci jakg pokonuje wozek na pochylni Big Chute wynosi
17,7 m. Jednostki na wdzku pochylni Big Chute sg na czas transportu
unieruchamiane za pomoca specjalnych pasow. Pochylnie tatwiej byto-
by zastgpi¢ nowoczesng $luzg, jednak zdecydowano sie zachowac to
rozwigzanie ze wzgledu na utrzymanie bariery lagdowej, ktéra chroni
jezioro Simcoe przed migracjg organizméw wodnych z Wielkich Jezior.
Kanat Trent-Severn jest ogromng atrakcjg turystyczng stanu Ontario,
dtugos$¢ catej drogi wodnej wynosi 386 km, wyposazono jg w 44 Sluzy.
Pochylnia (ros. sudopodjemnik) w Krasnojarsku w Rosji zbudowana
w latach 1963-1971 stuzy do przeprowadzania statkdw przez zapore
wodng na Jenisieju (Diektiarew, Toniaew, 1982; Mitkowski, Mitkow-
ska, 1985). Pokonuje ona réznice wysokosci 101 m pr2y nachyleniu
toréw 1:10. Rozstaw szyn 9 m, ich dtugos¢ od strony wody dolnej 1740
m, a od strony wody gornej 500 m. £.3aczna masa wdzka ze zbiornikiem
napetnionym wodg i jednostkg ptywajgcg wynosi 6720 t. Diugosc
zbiornika 108,2 m, szeroko$¢ 26,5 m. Pochylnia moze przewozic jed-
nostki o wymiarach 90x 18x2,2 m. Zbiornik jest otwierany tylko z jednej
strony, przez opuszczenie segmentowej klapy. Predkos¢ ruchu waézka
po pochylni 1,33 m/s. Na szczycie pochylni znajduje sie obrotnica, kto-
ra pozwala obroci¢ caty wozek o kat 142° i ustawic¢ go na torach prowa-
dzacych w strone stanowiska gornego. Diugos$¢ obrotnicy 104,6 m.
Wodzek porusza sie na 39 osiach z kotami nosnymi o Srednicy 130 cm.
Kazda os jest napedzana 4 silnikami hydraulicznymi, tgczna liczba sil-
nikow 156. Naped kazdej osi jest przenoszony 4 poziomymi kotami
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zebatymi o Srednicy 105 cm. Cate urzadzenie jest zasilane energig
elektryczna, pobierang podobnie jak w trolejbusie za pomoca specjal-
nych wysiegnikow.

W Czechach przy zaporze Orlik na rzece Wettawie w 1964 r. rozpo-
czeto budowe pochylni zeglugowej, typu mokrego, ktéra miata poko-
nywac réznice wysokosci 71 m przy pochyleniu 22° i dtugosci 191 m.
Zbiornik podparty na czterech wézkach jezdnych miat mie¢ wymiary
33 x 6 x 3 m, masa napetnionego zbiornika 235 t. Przewidywano, ze do
jego holowania zastosuje sie lokomotywe o masie 361 t, z napedem
przez kota zebate, poruszajaca sie po 4 szynach. Cata operacja przejaz-
du jednostki ptywajgcej miata trwa¢ 60 min. Budowli tej nie dokonczo-
no. Przy zaporze Orlik zbudowano jeszcze jedng pochylnie dla jedno-
stek sportowych o masie do 3,5 t. Jest to pochylnia sucha z obrotnicg na
stanowisku szczytowym. W6z ma wymiary 8,5 x 2,6 m, mase 5 |, poru-
sza sie po szynach. W ciggu roku pochylnia przewozi ok. 1000 jedno-
stek sportowych.

Nowym rozwigzaniem odchodzacym od schematu pochylni suchej lub
mokrej jest pochylnia z klinem wodnym, gdzie jednostka ptywajgca jest
przepychana w pochylonym betonowym korycie, wraz z pewng objeto-
scig wody (Mitkowski, Mitkowska, 1985). Pochylnia tego typu znajduje
sie na kanale lateralnym Garonny (Kanat Garonski, Canal latéral a la
Garonne) we Francji. Kanat zbudowano w latach 1838-1856, ma on
dtugosc 193 km, wyposazono go w 53 Sluzy. W poblizu miasta Montech
w 1973 r. zainstalowano pochylnie dziatajgca na zasadzie klina wodnego
(fr. pente d'eau). Jest to betonowe koryto o spadku 3% i dtugos$ci 483 m,
szerokosci 6 m, W7sokosci Scian 4,35 m, w ktorym jednostka ptywajaca
jest przepychana wraz wodg za pomocg ruchomej pionowej przegrody
(lemiesza). Przegroda jest napedzana przez dwa mate pojazdy spalino-
we, ktore jezdzg na gumowych kotach po biezniach utozonych rownole-
gle do kanatu pochylni. Dlugos¢ zespotu napedowego wynosi 20 m,
masa 250 t, z czego 50 t przypada na lemiesz. Lemiesz ma ksztalt za-
mkniecia segmentowego 0 ramieniu 16 m, jest uszczelniany walkami
pokrytymi neoprenem. Klin wody ma dtugos¢ 125 m i objetos¢ | 500
m\ Maksymalne wymiary jednostki ptywajacej to 38,5 x 5,50 m, masa
2501 Pochylnia ma spad 13,3 m, zastepuje 5 $luz.

Podobng pochylnie jak w Montech zbudowano w 1983 r. w miejsco-
wosci Fonscrannes koto Bc¢ziers na Kanale Potudniowym (Canal du
Midi). Pochylnia zastgpita 7 konwencjonalnych zabytkowych sluz ko-
morow'ych. Pokonuje réznice wysokosci 21,5 m na odlegtosci 300 m.
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Czas przejscia pochylni 20-30 min. Ruchoma przegroda do przepycha-
nia wody i jednostki ptywajacej w korycie jest poruszana przez pojazd
z napedem elektrycznym.

Z przedstawionego przegladu wynika, ze pochylnie na Kanale Elbla-
skim sg najstarsze i nadal sprawne. Ich duza wartosc¢ polega na tym, ze
zachowaty sie w niezmienionym stanie, reprezentujgc poziom techniki
XIX w. Unikalng cechgjest naped wodny mechanizmdw wyciagowych,
a takze to, ze na kanale zachowat sie system pieciu pochylni. Istniejace
pochylnie na Swiecie to pojedyncze nowoczesne urzadzenia z napedem
elektrycznym i hydraulicznym. Wykorzystywane sg do przewozu barek,
ale takze sg atrakcja tuiystyczng. Na przykiad wokot pochylni w Arzviller
czy Big Chute rozwineta si¢ tuiystyka wodna i przewozy pasazerskie stat-
kami. Nasze pochylnie sg wciaz nieodkiyte, odwiedzane gtownie przez
wycieczki z Niemiec. Oberlandischer Kanat byt bowiem przed wojng
jedna z najwiekszych atrakcji turystycznych w Prusach Wschodnich.

Duzg zastuga polskiej administracji wodnej (obecnie RZGW w Gdan-
sku) jest odbudowa i utrzymanie pochylni w ruchu. W wyniku dziatan
wojennych podczas walk o Prusy Wschodnie w 1945 r. kanat ulegt
zniszczeniom, jednak juz w sierpniu 1946 r. zostat uruchomiony i udo-
stepniony do transportu drewna. Pierwszy statek pasazerski wyruszyt z
Elblagga do Ostrady rok pézniej - w lipcu 1947 r. Prace projektowe przy
remoncie (wykonanym w latach 1967-1976) przeprowadzono na pod-
stawie dokumentacji opracowanej przez Hydroprojekt z zachowaniem
oryginalnych rozwigzan napedu wodnego (Informator..., 1977). Co
ciekawe, po wojnie rozwazano zastgpienie napedu wodnego innym,
nowoczesniejszym zrodtem sity, jednak w rachunku kosztow' energia
wody nadal jest najtansza, a mechanizmy najprostsze w utrzymaniu.

Kanat Elblaski zostat wpisany do krajowego rejestru zabytkow (Kanat
Elblgski, 1828-XX, nr rej.: 1413 z 17.01.1978 oraz 42/78 z 1.08.1978),
zapis w Dziale Zabytkow Nieruchomych Krajowego Os$rodka Badan i
Dokumentacji Zabytkéw. Pochylnie i kanat sg jednak na tyle cennym
zabytkiem, ze jeszcze raz warto zastanowiC sie nad podjeciem dziatan
zmierzajgcych do umieszczenia tego obiektu na liScie Swiatowego dzie-
dzictwa kulturowego i przyrodniczego UNESCO. Dobrym przyktadem
moze by¢ Hala Ludowa (Hala Stulecia; niem. Jahrhunderthalle) we
Wroctawiu, ktora 13 lipca 2006 r. zostata wpisana na te liste pomimo
ewidentnie niemieckiego pochodzenia. Kanat Elblaski spetnia w'ymaga-
nia stawiane przez ICOMOS (International Scientific Committee on
Cultural Landscapes) obiektom umieszczanym na liScie dziedzictwa:
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jest przyktadem oryginalnego rozwigzania inzynierskiego, ktore postu-
zyto za wzor podobnych budowli na Swiecie. Zachowat sie w stanie
reprezentujgcym poziom techniki w XIX w.; nie ma na Swiecie podob-
nych pochyIni.
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Andrzej Selenta

Mieczystaw Grzegorz Bekker (1905-1989) - tworca pojazdu
ksiezycowego w 100-lecie urodzin

Jesli zajrzymy na amerykanskie strony internetowe aby zobaczyc, ja-
kie nazw-iska zawiera lista polskich Amerykandéw' (Polish Americans),
to wsrdd takich postaci jak Putaski, Kosciuszko czy Brzeziiski pojaw i
sie M.G. Bekker - wspottworca pojazdu ksiezycowego LRV amerykan-
skich misji kosmicznych Apollo 15, 161 17, prawie nieznany w Polsce,
a uhonorow any i obdarzony zaszczytami w catym Swiecie.

Kim byt Mieczystaw Grzegorz Bekker, Polak, potomek niemieckich
emigrantéw, ktorzy w epoce Saséw przywedrowali do Polski - Kana-
dyjczykiem czy Amerykaninem? Naukowcem, wizjonerem, tworca,
badaczem, konstruktorem, inzynierem, humanistg, filozofem? Po-
wszechnie znany jest jako tworca pojazdu ksiezycowego, a przez tych z
poczuciem humoru traktowany jako drugi po panu Twardowskim Po-
lak, ktory pojawit sie na Ksiezycu. Brzmi to odrobine zartobliwie, ale
jest w tym duzo prawdy: jesli nie osobiscie, to emocjonalnie i poprzez
udziat w tworzeniu pojazdu ksiezycowego, chociaz jego czastka dotarta
na Srebrny Glob.

M.G. Bekker (1905-1989) urodzit sie 25 maja 1905 roku w Strzyzo-
wie, miasteczku potozonym nad Bugiem w poblizu obecnej granicy z
Ukraing (nieopodal Horodta i Hrubieszowa) jako syn Mariana i Albiny
Matyldy z domu Bretmajder. W 1908 lub 1909 r. rodzina Bekkeréw
przeniosta sie do Zabierska w Wielkopolsce (doktadnie w potowie drogi
pomiedzy Kaliszem i Koninem), a w 1913 r. do nieodlegtych Gostawic
(obecnie przedmiescie Konina). Jak sam Bekker wspominat, droge z
Zabierska do Gostawic konie pokonywaty w 5 godzin. Ze Strzyzowa
nasz uczony pamieta niewiele. We swoich wspomnieniach pisat
...Cukrownia Strzyzow ... Pierwsze przebtyski Swiatta stonecznego i
obrazow' tej ziemi. Wspomnienia - prawie zadne. Pamietam tylko zielong
take nad Bugiem i zelazne kota w fabryce, ktére chciatem krecic¢ ...”

W Zabiersku, jak pisat, ,,... zaczatem sie troche uczy¢, choC czas
gtéwnie mi ptynat na zabawach z réwieSnikami”. Zabiersk to kolejna
cukrownia, w ktorej pracowat ojciec Bekkera. Tak jak w kazdej cu-
krowni w owym czasie, tu takze zycie toczyto sie pod znakiem nowo-
czesnej techniki. ,,W rolniczej gospodarce przedwojennych lat cukrow-
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nie reprezentowaty to, co w Ameryce nazywa sie ,technology”. Byly
one wyrazem zaawansowania - przez uprzemystowienie. Technika
cukrownicza byta w awangardzie” - taki obraz ,,swoich” trzech cukro-
wni, w ktorych spedzit dziecinne lata, pozostat we wspomnieniach pro-
fesora M.G. Bekkera. Szczesliwie sie ztozyto, ze zanim pomyslano o
jego wyksztatceniu, miat on wielokrotnie okazje ,,dotykac” tej najpraw-
dziwszej techniki. Majac kilka lat, wraz z bratem otrzymali model ma-
szyny parowej. Aby jg uruchomic trzeba byto rozwigzac wiele proble-
mow technicznych, co byto okazjg do pierwszych kontaktéw z budowa
maszyn.

Wiasnie w Zabiersku, rownoczesSnie z pojawieniem sie fascynacji
technika, poczatkowo tg ,,cukrowniczg”, rozpoczyna sie drugi watek
prowadzacy Bekkera na Ksiezyc. Watek zgota mistyczny, bardzo ro-
mantyczny i polski, majacy poczatek w opowiesciach o ,,kocie co cho-
dzi wiasnymi drogami i wcale o to nie dba gdzie”, poprzez pana Twar-
dowskiego ,,co na ksiezyc zawedrowat”, do ksigzki Zutawskiego ,,Na
srebrnym globie”, pierwszej znanej publikacji z ilustracjami pojazdu
ksiezycowego. Chyba te dwa watki razem doprowadzity do tego, ze w
zyciu naszego bohatera pojawia sie fascynacja poruszaniem sie pojaz-
dow po bezdrozach, i marzenie o zbudowaniu pojazdu, ktory mogtoy
poruszaC sie po bezdrozach ksiezycowych. Pozniej doszedt jeszcze do
tego trzeci watek: fascynacji pierwszymi pojazdami, z jakimi zetknat sie
w swoim zyciu - samochodami, ktére dotarty do cukrowni. Tak napisat
M.G. Bekker w jednych ze swoich wspomnien: ,,Punktem przetomo-
wym byt koniec wojny. Niepodlegta Polska,... W tym tez mniej wiecej
czasie cukrownia nabyta pierwsze samochody i traktory. Ttumaczytem
wtedy, ze stownikiem w reku, instrukcje ich uzycia. Tam dowiedziatem
sie wszystkiego o samochodach i zdecydowatem, ze automobilizm jest
najciekawszym dziatem inzynierii”. Sprobujmy przesledzi¢ jego droge
z Zabierska do Kalifornii.

Pobyt w Gostawicach (1913-1939) to powolne wchodzenie w doroste
zycie. Poczatkowo uczyt sie w domu, gdzie nauczycielami byli kolejno
rodzice i korepetytorzy. W 1917 r. Bekker rozpoczyna nauke w drugiej
klasie Koninskiej Szkoty Handlowej (p6zniej Gimnazjum Humani-
styczne im. Tadeusza Kosciuszki), gdzie w czerwcu 1924 r. otrzymat
Swiadectwo dojrzatosci. Znajomos$¢ taciny pozwolita mu po6zniej szyb-
ko opanowac jezyk angielski. Do tego gimnazjum zawsze wracat przy
kazdym pobycie w kraju, po raz pierwszy jednak dopiero w 1974 r.
Mitos¢ do Konina byta odwzajemniona - miasto w ktérym spedzit 27
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lat, za zastugi w propagowaniu polskiej nauki w Swiecie nadato mu
tytut honorowego obywatela. Tak pisat o tym mieScie: ,, Konin juz
przed pierwszg wojng Swiatowa byt centrum zycia catej okolicy. A wia-
Sciwie byt on od wiekdw skrzyzowaniem miedzynarodowych szlakéw
wymiany débr i mysli, jak o tym Swiadczy granitowy Stup Dunina, koto
Kosciota Famego.... W dwczesnym gimnazjum koninskim zycie byto
bogate i bujne. MieliSmy stowarzyszenia naukowo-kulturalne, grupy
dyskusyjne. ProwadziliSmy przerdzne badania, ... Pamietam, ze w ja-
kich§ zakazanych, niedostepnych zakamarkach odnalaztem pokryty
kurzem ksiegozbior z X1X wieku, o ktoiym nikt nie wiedziat i ktory
powedrowat do zbiorow Gimnazjum. Ja zas opiekowatem sie diugo
luksusowym, w ztocong skore oprawnym, wydaniem ,JL’Astronomie”
Flammariona. Odtad zawsze interesowata mnie astronomia, a biblioteka
szkolna posiadata sporo doskonatych ttumaczen i polskich oryginatow
na ten temat. Flammariona czytatem gdzie$ w piatej klasie po francu-
ska ... W tej atmosferze zgtebialiSmy teorie Einsteina, ktora byta wow-
czas sensacyjng nowoscig dla wszystkich. ... Konin wiec jak go pamie-
tam, byt nie tylko miastem mojego dziecinstwa, lecz réwniez zrodiem
podstaw kultury i wiedzy, ktore do dzis sg fundamentem moich poczy-
nan zyciowych”. Jednoczesnie w pobierat praktyczne nauki w warszta-
tach gostawickiej cukrowni, tu spedzat wszystkie wolne chwile i waka-
cje. Poznawat maszyny parowe, pierwsze samochody i traktory, ale
czesto tez zagladat nad pobliskie Jezioro Pagtnowskie: ,,Wracajac nieraz
z codziennych spacerow w strone Patnowa, patrzytem czesto na wynu-
rzajaca sie z jeziora tarcze ksiezyca i stuchatem opowiadan ojca o ksie-
zycowych kraterach, o planetach i gwiazdach. W tym tez okresie zbu-
dowaliSmy z bratem w ogrodzie obserwatorium astronomiczne: na
parumetrowych stupach stata platforma z cienkich desek i papierowe
tuby ,.teleskopow”, do ktérych wpychaliSmy soczewki powykrecane z
lornetki teatralnej”. Tak rozpoczety sie pierwsze fascynacje M.G. Bek-
kera Swiatem pozaziemskim, w owym czasie niewyobrazalnie odle-
gtym, nierealnym i nieosiggalnym. Po ukonczeniu gimnazjum studiowat
na Politechnice Warszawskiej. Wybor kierunku nie budzit zadnych
watpliwosci: pojazdy, a najchetniej te poruszajace sie po bezdrozach.
Po pieciu latach, w 1929 r. M.G. Bekker uzyskat dyplom inzyniera-
mechanika na kierunku samochodowym. | jak to czesto bywa w przy-
padku wielu ludzi, ktérzy osiagneli w zyciu zawodowym bardzo duzo,
rowniez na jego dyplomie znalazto sie sporo przecietnych ocen, prze-
waznie z przedmiotow niezbyt pokrywajacych sie z jego najwiekszymi
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zainteresowaniami. Podczas studiow M.G. Bekker odbyt praktyki w
cukrowni w Gostawicach oraz w zaktadach Renault w Billancourt pod
Paryzem. Lata 1929-1931 spedzit w Szkole Podchorgzych Saperow w
Modlinie. Swoj egzamin dyplomowy zdawat z trzema stawnymi poz-
niej twércami samolotu RWD: Rogalskim, Drzewieckim i Wigura.
Szkote ukonczyt w stopniu podporucznika rezerwy.

6 kwietnia 1931 r. M.G. Bekker poslubit Jadwige Rychlewska, ktora
towarzyszyta mu przez cate dtugie, bogate i owocne zycie. Zaraz po
studiach i zwolnieniu z wojska rozpoczat swojg polska czeS¢ kariery
naukowej. Zaczat od pracy w Biurze Badan Technicznych Broni Pan-
cernej, gdzie pracowat nieprzerwanie do 1939 r. Byt konstruktorem
pojazdow kotowych i gasienicowych. Wiasnie tu zaczyna sie wielka
przygoda naukowa, w owym czasie hawet w najsSmielszych oczekiwa-
niach nieprawdopodobna. Tu miody jeszcze badacz prowadzit swoje
pierwsze proby laboratoryjne i terenowe zwigzane z ruchliwoscig po-
jazdéw po bezdrozach. W tym czasie, w latach 1936-1938, pracowat
takze w Dowodztwie Broni Pancernej. Rownolegle w latach 1936-1939
prowadzit wyktady o pojazdach specjalnych na Studium Wojskowym
Politechniki Warszawskiej, gdzie stworzyt Laboratorium Pojazdow
Specjalnych. Po latach uczony skromnie opowiadat: ,,W latach 1936-
1939 przypadt mi zaszczytny udziat w zorganizowaniu na Politechnice
Warszawskiej wyktadow zleconych o Pojazdach Specjalnych oraz zato-
zenie odpowiedniego laboratorium, gdzie studia akademickie bytyby
potgczone z pracami badawczymi”. Wiemy, ze program ten przewidy-
wat prace nad pojazdami poruszajagcymi sie po miekkim, plastycznym
gruncie oraz nad lokomocjg uzywang w terenie o powierzchni nieroOw-
nej, wyboistej, raczej twardej. Powstaty wowczas stanowiska badawcze
zwane ,,ruchomg drogg”, do badania wstrzgsow i stabilnosci pojazdu z
uzyciem matych modeli oraz ,,rynng z ziemig”, do badania odksztatcen
gleby i oporéw ruchu modeli pojazdow zaréwno kotowych jak i gasie-
nicowych. Zostaty takze skonstruowane i nastepnie wykonane aparaty
do badan i pomiaréw. Wsrod nich nalezy wspomnie¢ o przyrzadzie do
pomiaru oporOw zginania w przegubach gasienic, aparacie do mierzenia
sit dynamicznych i oporéw luZzno obracanej gasienicy oraz urzadzeniu
do pomiaru wstrzagsow w trzech kierunkach osi wspotrzednych. Od
1937 do 1939 r. M.G. Bekker wyktadat przedmiot ,,Czesci maszyn” w
Szkole Inzynierii Wojskowej w Warszawie. Pracowat takze dla Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych, gdzie zajmowat sie pojazdami motoro-
wymi. W okresie miedzywojennym powstato wiele rozwigzan kon-
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struktorskich, poczynajac od stworzenia i opatentowania wielosilniko-
wego napedu czotgu, konczac na smarowanych sworzniach do pojaz-
dow gasienicowych.

Tuz przed wybuchem ITwojny Swiatowej Bekker zostat zmobilizowa-
ny i brat udziat w kampanii wrzesniowej 1939 r.; dotart do Bukaresztu i
sze$C miesiecy spedzit w Giurgiu nad Dunajem. Losy wojenne rzucity
go dalej na Zachdd. Wraz z rodzing dotart do Francji; wstapit do Armii
Polskiej, a w 1940 roku rozpoczat wspotprace z francuskim Minister-
stwem Uzbrojenia w Paryzu, gdzie byt asystentem szefa Wydziatu
Czotgdw. Na okres ten przypadia ciezka i czasami bezskuteczna praca
polegajaca na populaiyzacji celow, korzysci, metod i planéw rozwoju
lokomocji po bezdrozach - dziedziny nauki, ktéra w tym czasie sta-
wiata swoje pierwsze kroki. We Francji powstata tez pierwsza teoria
Kierowania pojazdami gasienicowymi oparta na réwnaniach ruchu.

Po upadku Francji M.G. Bekker przebywat przez prawie dwa lata w
Marsylii, skad w 1942 r. bezcennego w czasie wojny fachowca Sciggnat
do siebie rzad Kanady. Po drodze byta jeszcze Lizbona. Razem z wie-
loma innymi Polakami rodzina Bekkerow trafita do Montrealu. Tu po
raz pierwszy spotkali sie z innym bardzo znanym pozniej Polakiem,
Zbigniewem Brzezinskim, 0,z ktorym nasza Ewa (starsza corka) bawita
sie, gdy przyjechalismy do Kanady”, wspominat naukowiec. Wiasnie tu
udato sie mu wrdci¢ do badan rozpoczetych jeszcze w Polsce. Jak sam
wspominat, ,,po wylgdowaniu na kontynencie amerykanskim, w petni
nasilenia przygotowan do walki z hitleryzmem, trzeba bylo zaczaé
wszystko od nowa. Poczatkowo zestawienie polskiej przedwojennej
rzeczywistosci z rozmachem i potega przemystowa Kanady i Ameryki
budzito kompleks nizszosci. Szybko jednak zorientowatem sie, ze w
Gostawicach i w Warszawie nauczytem sie tyle o samochodach, iz z
fatwoscig moge sie na co$ przyda¢ i w Detroit.” Na pewno sprzyjat
temu klimat wytworzony przez potrzeby toczgcej sie wojny, a nastepnie
zwigzana z nig potrzeba opanowania techniki poruszania sie po bezdro-
zach. SzczesSliwie dla Bekkera, spotykato sie to z jego zainteresowa-
niami, jego pasjg i w sposob niejako naturalny stat sie on pionierem
nowej dziedziny nauki. Jak pisat w swoim opracowaniu dotyczacym
pojazdéw terenowych: ,,Poniewaz w toczacej sie wowczas wojnie
Swiatowej, ruchliwos¢ pojazdow byta dos¢ ograniczona na miekkich
gruntach, problem ten pochtonat wiekszo$¢ wysitkéw. W Anglii utwo-
rzono wysoko postawiony komitet, przezywany ,,Mud Committee”
(ang. ,,Komitet Btota”), ktory wraz z Kanadyjska Radg Narodowg do
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Badan Naukowych (CNRC), aktywnie popart moje podejscie do zagad-
nienia poruszania sie po bezdrozach. Okres wojenny pozwalat jednak
tylko na prace dotyczace rozwigzan pilnych probleméw biezacych.
Dopiero okoto roku 1944 mogtem podja¢ prace badawcze o dalszym
zasiegu, przerwane w Warszawie”. Majac poparcie wielu instytucji
brytyjskich, kanadyjskich i w koncu amerykanskich, M.G. Bekker pra-
cujac w latach 1942-1943 w Sekcji Czotgow kanadyjskiego Minister-
stwa Zaopatrzenia, zajmowat sie problemami pojazdéw wojskowych.
W 1943 r. za zgodg Rzadu Polskiego w Londynie wstapit do armii ka-
nadyjskiej, w ktorej stuzyt przez 15 lat i doszedt do rangi podputkowni-
ka. W latach 1943-1956 jako oficer armii kanadyjskiej pracowat w
Departamencie Obrony Narodowej w Ottawie. W tym czasie, okresowo
przez okoto szes¢ lat przebywat w USA. W latach 1942-1950 kierowat
badaniami ruchliwosci kanadyjskich pojazdow wojskowych.

W latach 1950-1952 pracowat w Politechnice im. Stevensa w Hoboken
(New Jersey) gdzie zatozyt laboratorium, prowadzit wyktady z ,,Locomo-
tion Mechanics” oraz kontynuowat prace rozpoczete w Polsce i Ka-
nadzie. Pracowat nad rozwojem i projektowaniem nowych pojazdéw do
poruszania sie poza drogami utwardzonymi. Nastepnie przeniost sie na
Uniwersytet Michigan w Ann Arbor. W latach 1952-1954 pracowat na
Uniwersytecie Johna Hopkinsa w Waszyngtonie, gdzie byt odpowie-
dzialny za stworzenie laboratorium badawczego. Tu zostaty opracowane
metody rozwigzywania problemow mechaniki gruntow ze szczegdlnym
uwzglednieniem poruszania sie pojazdow w terenie; tu tez realizowane
byty w praktyce stworzone wczesniej teorie. Dowiodty one, ze dalszy
rozwoj prac jest mozliwy tylko poprzez szeroko zakrojone badania, na
wiekszg niz dotychczas skale. Wiasnie miedzy innymi wysitki M.G.
Bekkera zmierzaty do propagowania tej idei. W roku 1954 rozpoczat
prace dla armii amerykanskiej, ktorg kontynuowat do 1960 r.

W 1956 r. Bekker wystgpit z armii kanadyjskiej i wyemigrowat do
USA, gdzie stworzono mu lepsze warunki do prowadzenia teoretycz-
nych rozwazan i badan praktycznych. Swojg prace w nowym Kraju
rozpoczat od pozycji dyrektora technicznego Laboratorium Lokomocji
Ladowej, aby w 1958 r. zosta¢ jego szefem. Byt odpowiedzialny za
organizacje i planowanie prac badawczych. Wyktadat mechanike loko-
mocji ladowej na Uniwersytecie w Michigan. Ponadto prowadzit semi-
naria z lokomocji lagdow'ej w wielu uczelniach amerykanskich, a w tym:
Massachusetts Institute of Technology, Michigan State University, Pur-
due University, Syracuse University, Rensselear Polytechnic Institute,
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[llinois Institute of Technology. W tym czasie zajmowat sie gtdwnie
badaniami, wykorzystujac stworzone mu wspaniate warunki. Witasnie w
USA zajat sie podsumowywaniem swojego dorobku naukowego. Pra-
cujgc od 1954 r. w zorganizowanym przez siebie laboratorium przy
Arsenale w Detroit, gdzie jak sam opowiadat, ,,... wyposazenie i pro-
blematyka nie réznity sie zasadniczo od warszawskiego prototypu”;
rozwigzano bardzo wiele zagadnien. Przede wszystkim opracowane
zostaty procedury wyznaczania parametrow gruntu, gtéwnie za pomoca
roznych wersji przyrzadu zwanego ,,bewametrem”, ktérego nazwa po-
chodzi od nazwiska jego wynalazcy. Na warsztacie byty zagadnienia
zwigzane ze sztywnym kotem, oponami i ggsienicami i ich trakcyjno-
scig na roznych podtozach - ziemi gliniastej i piaszczystej ziemi, $nie-
gu, torfie i tace pokrytej roslinnoscia.

Okres osiemnastu lat pracy zawodowej M.G. Bekkera (1942-1960) to
ksztattowanie sie i umacnianie nowej nauki znanej obecnie pod nazwg
terramechaniki; okres podsumowan i syntezy. Prace prowadzone w
Detroit wywotaty olbrzymi rozgtos miedzynarodowy w Srodowisku
naukowym, a postac naukowca byta coraz bardziej znana. W roku 1960
rozpoczety sie amerykanskie prace nad programem kosmicznym, ktore
doprowadzity pozniej do ladowania pierwszych ludzi na Ksiezycu. Juz
wtedy przewidujac mozliwo$¢ uzycia pojazdéw na powierzchni
Srebrnego Globu, w Laboratorium Uniwersytetu Comell Bekker prze-
prowadzit pierwsze préby gruntu w komorze z proznig symulujgcg wa-
runki panujgce na Ksiezycu. Badania te zwracaty uwage na problemy,
ktore na Ziemi nie istniaty, ale mogly wystgpi¢ na innej planecie. Miej-
scem ostatnich dziesieciu lat pracy zawodowej M.G. Bekkera (1960-
1970) byto laboratorium badawcze General Motors Corporation AC w
Santa Barbara w Kalifornii. Tu kontynuowat swoje badania nad pojaz-
dami lgdowymi i ksiezycowymi, tu znalazt swoje zwienczenie pracy
naukowej. Otrzymat od losu najwiekszg nagrode jakg mogt sobie wy-
marzy¢ - szanse stworzenia czego$S wyjatkowego - pojazdu do poru-
szania sie po bezdrozach ksiezycowych. Pisat we wspomnieniach: ,,Co
najwazniejsze, tuz przed moim przejsciem na emeryture, General Mo-
tors wraz Boeingiem, z ktorym wspotpracowatem, wygraty konkurs na
pierwszy pojazd ksiezycowy, ktory miat wozic¢ astronautow amerykan-
skich po zaczarowanej pustyni Srebrnego Globu. Tego samego Globu,
ktory wynurza sie znad Pagtnowskiego Jeziora”. To miedzy innymi
dzieki teoriom i obliczeniom stworzonym przez Mieczystawa Bekkera
General Motors, przy bardzo silnej konkurencji wygrat kontrakt NASA
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na opracowanie i zbudowanie pojazdu ksiezycowego dla programu
Apollo. W laboratoriach i na poligonach w Santa Barbara rozpoczeto
intensywne prace. Ich wynikiem byto stworzenie zaskakujgcego dzisiaj
Swojg prostota, pojazdu ksiezycowego - niewatpliwie najbardziej
spektakularnego sukcesu profesora Bekkera. Pojazd ksiezycowy LRV
(Lunar Roving Vehicle) zostat stworzony nie przez jednego uczonego,
lecz przez olbrzymi zespot ludzki. ,,Moim zadaniem byta ocena catego
systemu z punktu widzenia lokomocji...” mowit w swoich wystgpie-
niach. Skromno$¢ wielkiego naukowca nie pozwalata mu podkreslac, ze
opracowat osobiscie konstrukcje specjalnych azurowych opon oraz
elastycznej ramy pojazdu, ktory miat sie poruszac po zupetnie nieznanej
powierzchni Ksiezyca. Takie pojazdy znalazty sie na Ksiezycu, wynie-
sione na Srebrny Glob przez tadowniki Apollo 15 (w 1971 r.) oraz
Apollo 16 i 17. Wszystkie trzy pojazdy zostaty ,,zaparkowane” na zaw-
sze na Ksiezycu. Pojazdy te doskonale spetnity swoje zadania. Pojazd
LRV powstat w rekordowym tempie: Od daty podpisania kontraktu do
momentu przekazania go NASA mineto tylko 17 miesiecy. Podstawo-
wa watpliwoscig byto to, czy pojazd ma by¢ oparty na systemie krocza-
cym czy tez na kole. Korzystniejszym rozwigzaniem dla miekkiego
gruntu, jakiego spodziewano sie na Ksiezycu, wydawato sie koto. W
konsekwencji takiego rozumowania powstata koncepcja opony wyko-
nanej z drucianej siatki. Po doSwiadczeniach zebranych podczas pierw-
szej podrozy Apollo 15 zostata ona uzupetniona o tytanowe blaszki
umieszczone na jej obwodzie. Niebawem okazato sig, ze kota skonstru-
owane przez Bekkera spisywaty sie na Ksiezycu znakomicie, zwiaszcza
przy poruszaniu sie po nieréwnosciach. Ich lekka konstrukcja pozwolita
na obnizenie masy catego pojazdu. Potwierdzita sie prawidtowos¢ wy-
boru rozwigzania z kotami w formie drucianego splotu. Taka byta opi-
nia wszystkich astronautow, ktérzy prowadzili LRV po powierzchni
Ksiezyca, ajeden z nich powiedziat ,,to najlepsza maszyna jakg miatem
przyjemnosc kiedykolwiek prowadzi¢”. Pierwszy pojazd kosztowat
okoto 10 min dolaréw, wazyt okoto 210 kilogramow i poruszat sie z
predkos$cia 14 km/godz. Zrodtem energii byty akumulatory elektryczne,
a kazde kolo miato wiasny naped. Koncepcje pojazdu ksiezycowego
zaproponowang przez Bekkera zrealizowat inzynier Ferenc Pavilis,
Wegier z pochodzenia, jeden z kilku inzynierow-specjalistow od me-
chaniki gruntu.

M.G. Bekker zrealizowat swoje zyciowe marzenie - sam powiedziat,
Ze praca jego catego zycia nie poszta na marne. Moze to tylko zbieg
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okolicznosci, atc w jego domu w Santa Barbara na scianie ,,0d zawsze”
wisiata reprodukcja z ksiazki Jerzego Zutawskiego ,,Na srebrnym glo-
bie” przedstawiajgca jedyng znang wizjg pojazdu ksiezycowego. Zapy-
tany, czy wizja przedstawiona w ksigzce w 1911 r. w jakikolwiek spo-
sob zainspirowala go podczas tworzenia pojazdu ksiezycowego,
powiedziat, ze w zasadzie technicznie pojazd ten nie bytby mozliwy do
zrealizowania, aczkolwiek byta to pierwsza Smiata wizja wehikutu do
poruszania sie po Ksiezycu. Przyznat tez, ze specjalisci z NASA zainte-
resowali sie tg ksigzka. Wczesniej profesor przettumaczyt fragmenty
powiesci najezyk angielski.

Po sukcesie pojazdow ksiezycowych powstaty takze modele przygo-
towywane do kolejnych badan Ksiezyca i lotu na Marsa. Niestety skon-
czyto sie tylko na projektach: programy lotéw kosmicznych nie byty juz
tak intensywnie prowadzone. Majac 80 lat M.G. Bekker opublikowat
opracowanie pt. ,,Rozwoéj pojazdu ksiezycowego”, prezentujace teorie
dotyczace powierzchni Ksiezyca oraz kolejne koncepcje pojazdu ksie-
zycowego. Praca nad kolejnymi wersjami pojazdéw ksiezycowych byta
przetomem w podejsciu do zagadnien zwigzanych z poruszaniem sie pt)
bezdrozach. W laboratorium prowadzonym poprzednio przez M.G.
Bekkera w Detroit, prace badawcze i teoretyczne byty podporzadkowa-
ne potaczeniu réznych dyscyplin, takich jak inzynieria samochodowa,
mechanika teoretyczna, mechanika gruntu czy tez fizyka, w jedng dys-
cypline. Skutkiem tego bylo powstanie rozwigzan czastkowych. W
wyniku tych doSwiadczen filozofia podejScia do tworzenia nowej pla-
cowki GM byta daleko idaca i bardzo sprecyzowana. Byt to pragma-
tyczny rozwdj mechaniki trakcji ladowej juz stworzonej, ale opartej na
statystycznym opisie terenu i sprawnosci pojazdu. Uwzgledniano takze
koszty, terminy oraz mozliwosci aktualnej technologii budowy pojaz-
dow'. Warto przytoczyc¢ kilka fragmentow pracy M.G. Bekkera, oddajg-
cej atmosfere prowadzonych w owym czasie prac: ,,Lokomocja po po-
wierzchni Ksiezyca pochtaniata wiekszos¢ mego wysitku. Prawie
catkowita poczatkowa ignorancja w zakresie skfadu oraz geometrii
powierzchni terenu ksiezycowego, prowadzity do badan i pomystow z
,1001 nocy”. Egzotyczne pojazdy i grunt o nieznanych wihasciwosciach
byly brane powaznie pod uwage, nie tylko przez nas, ale i przez konku-
rentdw ... Aby unikngé niespodzianek, wszelkie logicznie prawdopo-
dobne przypadki byty brane pod uwage, co wymagato nakladu pracy,
ktorego mozna byto unikngé w normalnych warunkach... . dynamika
kota przy uderzeniach o przeszkode byta czesto symulowana na oscylo-
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skopach kalkulatora elektronicznego, celem rozszerzenia teoretycznych
podstaw obliczania wstrzasow pojazdu, dla uktadéw o wielu stopniach
swobody”.

Nalezy takze dodac, ze w ramach programéw realizowanych dla NASA
(National Aeronautics and Space Administration), poza znanym po-
wszechnie pojazdem ksiezycowym LRV, powstaty inne urzadzenia i
maszyny: automatyczny przyrzad pomiarowy ,,bewameter” do pracy na
powierzchni Ksiezyca, ekspeiymcntalne modele SLRV (Surveyor Lunar
Roving Vehicle) - matego pojazdu kierowanego z Ziemi, oraz doswiad-
czalny pojazd MOLAB (Mobile Lunar Laboratoiy), ktéry miat stuzy¢ do
badan Ksiezyca przez dwoch astronautow, juz po zakonczeniu programu
Apollo. Do najwazniejszych i zrealizowanych pomystow nalezy koto
zastosowane w pojezdzie ksiezycowym, wykonane z siatki. Tak pisat o
nim sam uczony: ,,Koncept kota byt wtedy skrystalizowany jako podsta-
wa lokomocji po Ksiezycu, jak to potem opisatem w ksigzce. Poniewaz
mato byto wiadomo o zjawiskach fizyko-chemicznych panujacych na
Ksiezycu, guma nigdy nie byfa brana pod uwage. Natomiast studia nasze
wykazaty, ze odpowiednia siatka metalowa, przy zmniejszonej sile cigz-
kosci na Ksiezycu, daje najbardziej elastyczna opone, dla danego obcig-
zenia, rozmiarow i wagi kofa... . Oczywiscie gtdbwnym problemem byta
zdolno$¢ nosna siatki, na ziarnistym gruncie. W rozwigzaniu tego zagad-
nienia moje idee uprzednio opisane, w odniesieniu do ,,ggsienicy azuro-
wej” i moja teoria nosnosci powierzchni otwartych, okazaty sie bardzo
pomocne. Jego techniczne rozwigzanie (kota) byto przedsiewzieciem na
wielka skale, dokonanym juz po moim przejsciu na emeryture przez jed-
nego z moich dtugoletnich wspdtpracownikow”.

Po przejsciu na emeryture profesor nadal byt bardzo zajety. Jako zna-
komity w swojej dziedzinie fachowiec pracowat jako konsultant w Ka-
nadzie, USA i Europie; byt doradcg amerykanskiej i kanadyjskiej armii.
Profesor Bckker pozostawit po sobie olbrzymi i bogaty dorobek na-
ukowy, m. in. 14 znaczacych patentow zgtoszonych w USA, Wielkigj
Brytanii i Kanadzie, dotyczgcych konstrukcji gasienic, opon pojazdow'
terenowych oraz specjalnych ram nadwoziowych. Swoje najwazniejsze
osiggniecia naukowe ujat w trzech monumentalnych, podstawowych dla
swojej dziedziny nauki dzietach: Theory of Land Locomotion, The
University of Michigan (1958 r.); Off-the-Road Locomotion, The
University of Michigan (1960 r.); Introduction to Terrain-Vehicle Sys-
tems, The University of Michigan (1969 r.).
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Po opublikowaniu tej ostatniej, Alan Reece - jeden z czotowych na-
ukowcow z dziedziny mechaniki gruntéw, komentujgc ja na tamach
Journal of Terramechanics, najlepiej scharakteiyzowat wkiad doktora
Bckkcra w dziedzing nauki zajmujacg sie systemem pojazd-teren: ,,Te-
matem ksigzki jest pokazanie nowej drogi w projektowaniu i zaawan-
sowanym rozwoju produktu i pokazaniu jak nalezy te nowg technika
zastosowa¢ we wszystkich rodzajach pojazdéw poruszajacych sie po
bezdrozach (poza drogami). Kwintesencjg tej techniki jest zbudowanie
modelu matematycznego maszyny obejmujgcego zaréwno wszystkie
fizyczne cechy Srodowiska w jakim pracuje maszyna”. Ksigzki Bekkera
zostaty przettumaczone na wiele jezykdw i do tej pory petnig role fun-
damentalnych prac w dziedzinie terramechaniki.

Dorobek naukowy profesora Bekkera jest imponujacy - opublikowat
okoto 200 artykutdw w miedzynarodowej literaturze technicznej poswie-
conej gtownnie problemom mobilnoSci specjalnych pojazdéw terenowych.
W zyciu M.G. Bekkera niezmiernie istotnym watkiem byto stworzenie
miedzynarodowej ptaszczyzny do wspotpracy naukowcow i inzynierow'
zajmujacych sie rozproszong w owej chwili naukg, dotyczgca lokomocji
po bezdrozach. W 1959 r. Bekker wystapit z inicjatywg zorganizowania
| Miedzynarodowego Kongresu Mechaniki Pojazd -Teren. Odbyt sie on
w 1961 r. w Turynie i St. Vincent (Wiochy). Na kongresie tym badacze
z wielu krajéw po raz pierwszy zaprezentowali wyniki swoich badan.
Tam, zgodnie z sugestig Bekkera, powstato International Society for Ter-
rain-Vehicle Systems, ISTVS (Towarzystwo Mechaniki Uktadu Pojazd-
Teren), a wraz nim czasopismo naukowe Journal of Terramechanics,
ukazujace sie nieprzerwanie do dnia dzisiejszego. Aktywnos$¢ ISTVS jest
ciggte bardzo silna. Mimo, ze od jego Smierci mineto juz kilkanascie lat,
jego nazwisko i pamiec sa ciagle zywe.

M.G. Bekker propagowat wiedze i dzielit sie swoimi doSwiadczeniami
niemal bez ograniczen, prowadzac wyktady w wielu krajach, az do chw/ili
unieruchomienia przez chorobe. Polscy naukowcy zajmujacy sie terrame-
chanikg pamietajg jego, niestety krotkie i jednorazowe, wyktady w Pol-
sce. Przebywajac w Europie zawsze starat sie odwiedzi¢ Polske. Opo-
wiadal o swoich osiggnieciach na Politechnikach Poznanskiej i War-
szawskiej, byt takze gosciem Akademii Gérniczo Hutniczej w Krakowie.

Nazwisko profesora mozna znalez¢ we wszystkich ,,Who is Who” na
Swiecie, m. in. w wydanej w Los Angeles w 1978 r. ksiedze ,,Polish
Americans in California 1827-1977 and Who is Who”. M.G. Bekker
byt cztonkiem wielu stowarzyszeh zawodowych: SAE, American Asso-
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ciation for the Advancement of Science, International Society for Ter-
rain-Vehicle Systems oraz President’s Science Advisory Committee.
Byt takze konsultantem The National Academy of Sciences. Dziatal-
no$¢ profesora zostata uhonorowana wieloma miedzynarodowymi na-
grodami i wyroznieniami. W 1962 r. Politechnika w Monachium jako
pierwsza nadata mu doktorat honoris causa - jak pisat prof. Walter So-
hne, wieloletni przyjaciel Bekkera ,,za rozpoznanie i jego wyjagtkowy
wkiad naukowy w zakresie syntezy w mechanice pojazdéw, mechanice
gruntu oraz opracowania statystyczne dotyczace procesOw zachodza-
cych w niezaleznej dyscyplinie, jakgjest lokomocja w terenie”. W kon-
cu maja 1975 r., Uniwersytet Carleton w Ottawie (Kanada), na ktérym
pracowat w przesztosci, nadat mu doktorat honoris causa w uznaniu
jego wybitnego wkiadu w inzynierie transportu. Wiele lat pozniej, w
1987 r., w 25 rocznice dziatalnosci ISTVS, Uniwersytet w Bolonii
(Wtochy) przyznat profesorowi doktorat honoris causa. UroczystosS¢
odbyta sie w ramach obchodéw 900-lecia istnienia Uniwersytetu w
Bolonii, bezposrednio po jubileuszowej Konferencji ISTVS w Barcelo-
nie. Niestety M.G. Bekker nie wzigtjuz w niej udziatu: nic pozwolita na
to jego choroba (wiele lat zyt z rozrusznikiem serca). Otrzymat tez inne
tytuty i wyrdznienia, m. in. Ztoty Medal Kolumba, przyznawany wybit-
nym ludziom przez miasto Genue (Wiochy) i specjalne wyrdznienie
przyznane za dziatalno$¢ naukowag przez Szwedzkg Krolewska Akade-
mie Wojskowa. Nalezy tez wspomniec o tych, ktore by¢ moze byty dla
tego wybitnego Polaka najwazniejsze: honorowe obywatelstwo Konina
oraz Hrubieszowa.

Nic byto jednak wsrod nich tych chyba najbardziej oczekiwanych -
od jego macierzystej uczelni Politechniki Warszawskiej, o ktérej sam
pisat we swoich wspomnieniach: ,,Wszystko, co w zyciu osiggnatem,
zawdzieczam podstawom swojego wyksztatcenia w jednej z najSwiet-
niejszych uczelni Europy, Politechnice Warszawskiej”. Nie doszto do
tego tylko ze wzgledow politycznych. Jak mozna byto doceni¢ i uhono-
rowa¢ uczonego pracujgcego dla obcego, wrogiego mocarstwa jakim
byty w owych czasach Stany Zjednoczone. Nic otrzymat M.G. Bekker
tytutu doktora honoris causa polskiej uczelni, pomimo podejmowanych
przez $rodowiska naukowe prob. Pierwszg podjety wiadze Uniwersy-
tetu Poznanskiego w 1978 r., kolejng Senat Politechniki Warszawskiej
w 1982 roku. Obydwie okazaty sie nieskuteczne. Niestety nie byto dane
profesorowi doczeka¢ czasow Il Rzeczpospolitej, po ciezkiej chorobie
zmart 8 stycznia 1989 r. w Santa Barbara w Kalifornii. Politechnika
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Warszawska postanowita uczci¢ pamiec¢ profesora inaczej. Dnia 2 paz-
dziernika 1991 r. w Warszawie na Wydziale Samochodéw i Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskiej zorganizowana zostata sesja
poswiecona pamieci profesora. Podczas uroczystosci odstonieto tablice
pamigtkowg, a najwieksze audytorium wydziatu nazwano imieniem
tego wybitnego uczonego, absolwenta i bytego pracownika Politechniki
Warszawskiej. W uroczystosci tej wzieta udziat, najblizsza rodzina
naukowca. Zza oceanu po 52 latach nieobecno$ci w ojczystym kraju
przyjechata zona, Jadwiga Bekker, z urodzongjeszcze w Polsce corka
Ewa oraz ukochang wnuczka profesora.

W $lad za tym symbolicznym powrotem do ojczystego kraju M.G.
Bckkera, rok pézniej w murach Politechniki Warszawskiej znalazta sie
cata spuscizna naukowa przewieziona z jego rodzinnego domu w Santa
Barbara. Stato sie tak zgodnie z wolg Bekkera. Decyzja uczonego nie
mogta nikogo dziwi¢. Pomimo tego, ze wiekszosS¢ zycia spedzit poza
Polska, zawsze pozostawat bardzo polski. Méwili o tym wszyscy, kto-
rzy byli go$¢mi rodziny Bekkeréw w niewielkim domu przy cichej
uliczce w stonecznym Santa Barbara, gdzie z okien gabinetu mozna
byto oglada¢ wiecznie zielone drzewa pomaranczowe; gdzie najwieksza
sciane zajmowaty potki z ksigzkami i przepastnym zbiorem artykutow i
opracowan poswieconych zagadnieniom terramechaniki.

Dom stawnego amerykanskiego uczonego, méwiacego doskonale w
jezyku ojczystym, miat prawdziwie polska atmosfere. Decydowali o
tym sami mieszkancy, jak i cate stworzone przez nich wnetrze. Obrazy
Kossaka i Grottgera, pamigtki przywozone z podrézy' do Polski i mie-
dziane Swiadectwo ukonczenia liceum w Koninie. Tak pisali odwie-
dzajacy dom i M.G. Bekkera znajomi i przyjaciele: ,,dwukrotnie, w
odstepie paru lat, odwiedzitem goscinny dom w Santa Barbara. Byty to
wizyty i przyjemne i ciekawe... Pan Bekker wydaje sie naleze¢ do ludzi,
ktorzy siegajg daleko poza horyzont swojej waskiej specjalnosci. Moze
doszedt do tego z wiekiem? A moze widzenie Swiata catosciowo jest
talentem szczegoOlnym, ktory jemu udato sie posig$c? Gospodarz przy-
gotowuje model pojazdu ksiezycowego do fotografii notuje na kartce
jakies$ dane, stysze jak mruczy pod nosem: ,,Siedem razy osiem - piec-
dziesigt szes¢ ...” Pomimo komputeréw, tabliczka mnozenia jest nie-
zbedna - zauwazam - ciekawe, ze liczy pan po polsku? - W modlitwie,
przeklenstwach i tabliczce mnozenia wraca sie zawsze do ojczystego
jezyka, odpowiada $miejac sie (Smieje sie zresztg prawic ciagle). Teraz
dopiero zauwazam, ze Bekker ma sktonnosci do warszawskiej wymowy
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1", ze od czasu do czasu wrzuca w wypowiadane zdanie nadwislanskie
stowa slangowe.

Rowniez juz kilka lat po Smierci tego wspaniatego cztowieka, jego
dom tchnat atmosferg pozostawiong przez uczonego. Jego najblizsi nie
naruszali porzadku jaki po sobie pozostawit. Wydawato sie ze dopiero
wyszedt ze swojego gabinetu, ten wiecznie usmiechniety, wspaniaty
cztowiek. M.G. Bekker zapytany kiedysS o to, czy spehity sie jego ma-
rzenia, odpowiedziat: ,,0d kiedy zaczatem moj ostatni etap pracy (po-
jazd ksiezycowy) ... wszystko to, co styszatem i czytatem, poczgwszy
od Twardowskiego, a skonczywszy na bezdrozach miedzyplanetarnych,
stato sie rzeczywistoscig”. Natomiast na dalszy cigg pytania, czy wszyst-
ko zostato zaplanowane i plany po prostu sie ziScity, odpowiedziat
skromnie: ,,Och, wielkg role odegrat przypadek! Wystarczyto, abym w
zyciu poszedt ulicg w lewo, a nie w prawo, i wszystko potoczytoby sie
inaczej....

W chwili smierci M.G. Bekker pozostawit zone Jadwige z domu Ry-
chlewska oraz dwie corki: Ewe Heuser, lekarke w Szpitalu Dzieciecym
w Los Angeles zamieszkatg w Pacific Palisades w Kalifornii, ktora
obdarzyta go dwiema wnuczkami oraz Ann McCarron, zong znanego
prawnika mieszkajgcg na wyspie Martha's Vineyard nieopodal Bostonu,
ktora powiekszyta rodzine Bekkcrow o pieciu chtopcéw ijedng dziew-
czynke. Siostra Elzbieta Bekker mieszkata w owym czasie w Poznaniu.
Natomiast na wszystkich kontynentach pozostato olbrzymie grono jego
przyjaciot, wspotpracownikow i ucznidw - ludzi réznych ras, obywateli
wielu krajow.

Materiaty Zrodtowe:

Archiwum Politechniki Warszawskiej (zyciorysy, dyplomy itp.), prywatne
archiwum rodzinne M.G. Bekkera znajdujgce sie obecnie w posiadaniu wy-
dziatu SIMR Politechniki Warszawskiej, artykuty publikowane w prasie pol-
skiej (,,Przekr6j” nr 2 z dnia 29.01.89 ,,Odszedt tworca pierwszego pozaziem-
skiego samochodu” autor Z. Rogowski; ,,Polityka” nr 40 z dnia 07.10.89 ,JPo
bezdrozach” autor J. Deresiewicz,,Przeglad Koninski” nr 1z dnia 21.12.79 ,,.Z
gimnazjum Kosciuszki na Marsa” autor K. Dobrecki), polskiej prasie polonij-
nej oraz prasie kanadyjskiej i amerykanskiej oraz informacje uzyskane od ro-
dziny - zony, corki i wnuczki zamieszkatych w USA oraz kuzyna mieszkaja-
cego w Polsce.

W hotdzie wielkiemu Polakowa i wspaniatemu uczonemu. Materiaty
zgromadzit i napisat dr Andrzej Selenta.
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Zdzistaw Mikulski

Od Stanistawa Staszica do Muzeum Techniki NOT -
jubileusze polskiej techniki 1755-2005

Uchwatg Prezydium Polskiej Akademii Nauk z 11V 2004 r., rok 2005
zostat ogtoszony Rokiem Stanistawa Staszica. Protektorat nad obcho-
dami objeli: prof. dr hab. Andrzej Legowski - prezes PAN i prof. dr
hab. Andrzej Paszewski - prezes Towarzystwa Naukowego Warszaw-
skiego. Prezydium Komitetu Organizacyjnego petnili: prof. dr hab.
Kamila Bartnicka - dyrektor Instytutu Historii Techniki PAN, dr Hanna
Krajewska - dyrektor Archiwum PAN i prof. dr hab. Wtodzimierz Zych
- cztonek Prezydium TNW.

Stanistaw Wawrzyniec Staszic urodzit sie przed 6 X1 1755* r. w Pile;
zmart 20 | 1826 r. w Warszawie. Od 1808 r. prezes Towarzystwa Kro-
lewskiego Warszawskiego Przyjaciot Nauk, ktoremu zbudowat siedzibe
(Patac Staszica), wspoétorganizator Uniwersytetu Warszawskiego, a w
nim Szkoty Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego, pionier
geologii polskiej.

Jubileusz rozpoczeto wystawg 20 Il 2005 w Muzeum Literatury im.
Adama Mickiewicza ,,... zyt nie dla siebie” inaugurujacg 250-lecie uro-
dzin Stanistawa Staszica. Wystawa trwata od lutego do kwietnia 2005 r.
Od 29 Xl do 1 XII 2005 r. odbyta sie konferencja naukowa ,Wizja
spoteczenstwa szcze$liwego” zorganizowana przez Instytut Historii
Nauki PAN. Na konferencje ztozyto sie kilkanascie referatow. Jak pod-
sumowano w sprawozdaniu ,,sesje te poswiecono rozwazaniom nad
istotg patriotyzmu Stanistawa Staszica, badano przyczyny i okolicznosci
sukcesow zyciowych wielkiego Polaka ... warunki, w jakich Staszic
wedtug przemysleli - moze rozwijac sie szczeSliwe spoteczenstwo ...
aktualnos$¢ postawy oraz wizji zyciowej Stanistawa Staszica” (Tylinska,
2006). Ostatnia impreza, jaka odbyta sie w Warszawie, dotyczyta
»Koncepcji uniwersytetu w Polsce XIV-XX1 w. W hotdzie Stanista-
wowi Staszicowi”; miata ona charakter miedzynarodowy, a odbyita sie
w Warszawie (19 1) i w Puttusku (20 | 2006). Na sesje ztozyto sie kil-
kanascie referatdw, w tym po jednym z Paiyza i z Moskwy. Tematyka
objeta zarowno uniwersytety XI1V-XIX-wieczne, jak i wspotczesne.

* W aktach zachowata sie jedynie data chrztu.
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Na ostatnim posiedzeniu Komitetu Organizacyjnego Roku Stanistawa
Staszica podjeto uchwate o przeksztatceniu Komitetu w staty Komitet
Staszicowski przy Towarzystwie Naukowym Warszawskim; jego celem
bedzie popularyzacja mysli i idei wielkiego Polaka.

Rok 2005 wigze sie takze z waznymi rocznicami polskiej techniki i
nauk technicznych, ktorym przewodzi Naczelna Organizacja Technicz-
na. Podstawg miato by¢ poczatkowo 100-lecie Domu Technika; w trak-
cie przygotowan jubileuszowych zwrécono takze uwage na inne jubile-
usze. Oméwimy je kolejno, dodajgc inne naszym zdaniem wazne
jubileusze, a na pierwszym miejscu historie stowarzyszania sie inzynie-
row, korzystajgc z dostepnych opracowan.

Generat J6zef Bem podjat inicjatywe powotania 15 111 1835 r. w Pary-
zu Towarzystwa Politechnicznego Polskiego, ktére udzielato pomocy
Polakom przebywajagcym na emigracji we Francji w podejmowaniu
studiow w uczelniach francuskich. Jego dziatalnoS¢ trwata zaledwie
dwa lata; probe kontynuacji podjeto Polskie Towarzystwo Filotechnicz-
ne w 1839 r., a nastepnie Polskie Towarzystwo Przyjaciot Postepu
Technicznego w 1841 r., ktére mozna uznac¢ za pierwsze polskie stowa-
rzyszanie techniczne (Pitatowicz, 2003). Obecnie mineto 170 lat od
powstania Towarzystwa Politechnicznego Polskiego w Paryzu.

Dodajmy jeszcze jedng okragty date XIX w. 17 1l 1865 r. urodzit sie
Gabriel Narutowicz (1865-1922) pierwszy prezydent odrodzonej Pol-
ski, wybitna postac techniki polskiej i europejskiej, profesor Politechni-
ki w Zurychu, pierwszy prezes Akademii Nauk Technicznych (ANT).
W roku 2005 mineta 140. rocznica urodzin Gabriela Narutowicza. Jesz-
cze jedna data XIX w. dotyczaca rozpoczecia wydawania ukazujacego
sie do dzi$ ,,Przegladu Technicznego”. Jego poczatki siegajg 1866 r.,
jednak juz w czerwcu 1867 r. zaprzestano wydawania czasopisma (Pi-
fatowicz, 2003). Zaczeto je wydawac ponownie w poczatku 1875 r. W
roku 2005 mineto 130 latjego statego wydawania.

W Warszawie 25 XI 1905 r. oddano do uzytku Dom Technika (ul.
Czackiego 3/5), zbudowany z inicjatywy i dla potrzeb powstatego w 1898
r. Stowarzyszenia Technikow w Warszawie. Stowarzyszenie powstato w
1898 r. i rozpoczeto dziatalnoS¢ na poczatku 1899 r. Pierwszym prezesem
Stowarzyszenia zostat Pius Altdorfer (1841-1904), inzynier mechanik.
Juz w 1899 r. zastgpit go Piotr Drzewiecki (1865-1943), specjalista
ogrzewnictwa - zdolny organizator, sprawujacy te funkcje 21 lat (do
1919 r.). Wowczas przyjeto ono nazwe Stowarzyszenie Technikow Pol-
skich. Szybki rozwdj Stowarzyszenia wymagat odpowiedniego lokalu i
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w marcu 1901 r. postanowiono zakupi¢ do zbudowania gmachu plac
przy ul. Wiodzimierskiej 3/5 (zwanej po wojnie ul. Czackiego). Budo-
wa trwata niespetna dwa lata i juz w maju 1905 r. odbyto sie w nim
pierwsze posiedzenie. Ostateczne oddanie do uzytku Domu Technika
nastgpito 25 X1 1905 (Paszkiewicz, 2005) ijak pisze autor ,,a zatem
2005 r. stanowi setng rocznice wpisania tego obiektu w krajobraz War-
szawy, ale réwniez w Swiadomo$¢ kolejnych pokolen warszawiakow'
(nie tylko)”. Juz w 1914 r. zakonczono rozbudowe gmachu w postaci
oficyn. Gmach stuzyt Stowarzyszeniu Technikdéw Polskich rowniez w
okresie miedzywojennym, a w wyniku dziatan wojennych we wTze$niu
1939 r. zostat czeSciow'o spalony (dwa pietra gome). W okresie okupa-
cji dziatata tam na parterze drukarnia i ksiegarnia techniczna wydajgca
w ograniczonym zakresie podreczniki dla szkolnictwa zawodowego.
Znacznemu zniszczeniu ulegt gmach w okresie Powstania Warszaw-
skiego 1944 r. i po jego upadku. Odbudowe zakonczono dopiero w
1947 r., a 18 Xl 1948 r. gmach przejeta od Stowarzyszenia Technikow
Polskich, powstata 12 XII 1945 r. Naczelna Organizacja Techniczna
(NOT) (Paszkiewicz, 2005). Dzi$§ Dom Technikajest miejscem dziatania
wiekszosci stowarzyszen naukowo-technicznych, komitetow i komisji.
Ma tu swg siedzibe Akademia Inzynierska w Polsce (AlIP), odbywajg sie
rozne konferencje, kongresy i zjazdy; jest miejscem okolicznosciowych
spotkan i uroczystosci oraz kontaktow ludzi techniki.

Przy okazji warto wspomniecC o innych jeszcze waznych jubileuszach
organizacji technicznych niekoniecznie zwigzanych z Domem Techni-
ka. Powstate w 1907 r. Towarzystwo Naukowe Warszawskie (TNW),
nawigzujace bezposrednio do tradycji Towarzystwa Krélewskiego War-
szawskiego Przyjaciot Nauk, a majgcego wieloletnia siedzibe w Patacu
Staszica w Warszawie, byto inicjatorem powotania w 1920 r. Akademii
Nauk Technicznych (ANT). Jej celem byt rozwoj techniki i nauk Sci-
stych stanowigcych podstawe nauk technicznych. Wiosng 1939 r. zo-
stata ona przemianowana na Polskg Akademie Nauk Technicznych,
majaca stanowi¢ dopetnienie przysziej Akademii Nauk. Pierwszym
prezesem Akademii zostat Gabriel Narutowicz, a w jej skiad wchodzito
okoto 30 wybitnych uczonych i specjalistow nauk technicznych i Sci-
stych. Pierwszym zadaniem, jakie Akademia Nauk Technicznych po-
stawita, byto opracowanie polskiego stownictwa technicznego, w miej-
sce stosowanego czesto u nas obcego pochodzacego z okresu zabordw.
Dzieki temu utworzono nowe stownictwo wiasciwe duchowi jezyka
polskiego, a wraz z nim powitaty stowniki specjalistyczne. Z chwilg
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wybuchu T wojny Swiatowej Akademia przestata istnieC, a préby jej
odrodzenia po wojnie nie powiodty sie (Roziewicz, 2006). Obecnie
przypadajej 85-lecie.

Niezaleznie od zrealizowanej koncepcji utworzenia Akademii Nauk
Technicznych, Towarzystwo Naukowe Warszawskie uznato za celowe
rozszerzenie swych zainteresow'an rowniez na zagadnienia techniki. W
marcu 1930 r. utworzono kolejny Wydziat VV Nauk Technicznych
TNW, a przy nim takze Sekcje Nauk Rolniczych. Wynikato to z potrze-
by objecia przez Towarzystwo rowTiiez nauk stosowanych i technicz-
nych. Wigkszos¢ sktadu Wydziatu stanowili profesorowie Politechniki
Warszawskiej, a w sekcji Nauk Rolniczych - profesorowie Szkoty
Gtoéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie oraz Panstwowego
Instytutu Gospodarstwa Wiejskiego w Putawach. Wsrod kilkunastu
cztonkow Wydziatu ,,znalezli sie znakomici, Swiatowej stawy uczeni”
(Zych, 2001), a pierwszym przewodniczacym zostat Aleksander Wa-
siutynski (1859-1944), pionier polskiego kolejnictwa. Wystepowata tez
bliska wspotpraca z powstatg przed 10 laty Akademig Nauk Technicz-
nych, zwiaszcza wspolne posiedzenia i odczyty. Nalezy dodac, ze Kie-
rownictwo powojennej odbudowy siedziby TNW Patacu Staszica objat
w 1946 r. Piotr Bieganski (1905-1986), od 1951 r. cztonek korespon-
dent TNW, a pdzniej wiceprezes (1982-1986) i p. 0. Prezesa (X 1985—
| 1986). W 100-lecie jego urodzin otwarto w Muzeum Historycznym,
m. st. Warszawy wystawe poswiecong sylwetce i tworczosci Piotra Bie-
ganskiego, architekta, nauczyciela akademickiego i spotecznika, a w Zam-
ku Krélewskim odstonieto tablice pamigtkowa, jako jednemu z tworcow
odbudowy Starego i Nowego Miasta i wielu innych zabytkow Warszawy.

Wrocmy do poczatkow Naczelnej Organizacji Technicznej (NOT).
Juz 25 Il 1945 r., w miesigc po przejsciu frontu, powstato w todzi
Ogolnopolskie Towarzystwo Techniczne (OTT), ktore wznowito wy-
dawanie najstarszego polskiego czasopisma technicznego ,,Przeglad
Techniczny”. Nr 1 wyszedt z datg 1 IV 1945 r., co Swiadczyto o nie-
bywatej zywotnosci i energii polskiego sSwiata technicznego. W tresci
tego numeru znajdujemy sprawozdanie z pierwszego po wojnie zgro-
madzenia inzynierow i technikéw 25 Il 1945 r., na ktoiym doszto do
utworzenia Ogolnopolskiego Towarzystwa Technicznego w gmachu
L odzkiego Urzedu Wojewddzkiego (al. Kosciuszki 4), przy udziale
okoto 200 oséb. Dokonano wyboru zarzadu Kota £6dzkiego, nadajac
mu prawo tymczasowego Zarzadu Giownego, ktory powinien miec
siedzibe w Warszawie. Natomiast w Warszawie otwarto Ksiegarnie
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Techniczng (ul. Poznanska 12), ktora byta zaopatrywana w ,,Przeglad
Techniczny” z £odzi.

WKkrotce zaczety wznawiac dziatalnosc¢ organizacje techniczne, w tym
Stowarzyszenie Technikow Polskich. W drugiej potowie 1945 r. za-
czeto mysleC o utworzeniu w Warszawie organizacji ogoélnopolskiej;
odbyto sie kilka spotkan przygotowawczych, a 12 X1 1945 r. doprowa-
dzono do zebrania pod przewodnictwem Bolestawa Ruminskiego
(1907-1970) z Ministerstwa Przemystu. Przyjeto propozycje utworzenia
Naczelnej Organizacji Technicznej (NOT) z B. Ruminskim jako jej
przewodniczacym, do ktorej wigczyto sie kilka juz istniejgcych organi-
zacji, w tym Ogolnopolskie Towarzystwo Techniczne w todzi, ktore
zgtosito gotowos¢ przekazania NOT ,,Przegladu Technicznego”. Pierw-
szym czasopismem technicznym wydawanym przez Naczelng Organi-
zacje Techniczng byfa przedwojenna ,,Gospodarka Wodna”, a dopiero
w styczniu 1949 r. NOT przejeta wydawany wcigz w todzi ,,Przeglad
Techniczny”. Wiasnie teraz mineto 60 lat istnienia NOT.

Ostatnig organizacjg objetg uroczystosciami jubileuszowymi jest Mu-
zeum Techniki w Warszawie, ktére otwarto 22 VII 1955 r. w dzien po
przekazaniu do uzytku Patacu Kultury i Nauki, w ktérym znalazto sie
Muzeum. Formalnie jego powotanie nastgpito uchwatg Rady Gtownej
NOT na poczatku 1957 r. Pierwszym kierownikiem Muzeum Techniki
zostat w latach 1955-1956 Janusz Cigzkowski. Od 1972 r. do dzis$ jest
nim inz. Jerzy Jasiuk - wybitny polski historyk techniki. Muzeum
Techniki kontynuuje dziatalnos¢ Muzeum Przemystu i Techniki, utwo-
rzonego w 1929 r.jako filia Muzeum Przemystu i Rolnictwa (1875).

W jesieni 2005 r. odbyty sie jubileuszowe spotkania wspomnieniowe z
dziataczami, ktorzy tworzyli stowarzyszenia naukowo-techniczne, Na-
czelng Organizacje Techniczng i Warszawski Dom Technika. Byty one
nie tylko sposobnoscig do przypomnienia ludzi i faktow, ale takze do
gtebszej refleksji nad dziatalnosScig organizacji inzynierskiej wczoraj,
dzis i jutro. Przygotowaniem spotkan zajmowat sie Komitet Organiza-
cyjny Obchodow Jubileuszy. Za strone merytoryczng spotkan odpowia-
dat zespot kierowany przez dr inz. Andrzeja Paszkiewicza - przewodni-
czacego Gtownej Komisji ds. Senioréw i Historii Ruchu Stowarzysze-
niowego. Moderatorem wszystkich dyskusji byta mgr Ewa Mankiewicz-
Cudny - wiceprezes NOT, petnigca funkcje przewodniczacej Komitetu
Organizacyjnego Obchoddw.

Pierwsze spotkanie odbyto sie 30 1X 2005 r. i poSwiecone byto omo-
wieniu historii ruchu stowarzyszeniowego od 1835 r. - zalozenie w
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Paryzu Towarzystwa Politechnicznego Polskiego - do zakonczenia Il
wojny Swiatowej. Referat prof. Jozefa Pilatowicza dotyczyt historii
zrzeszania sie polskich srodowisk technicznych do 1939 r. Za najwaz-
niejsze dokonanie stowarzyszen inzynierskich tamtego okresu nalezy
uznac stworzenie w czasie | wojny Swiatowej programu rozwoju Spo-
teczno-gospodarczego przysztej Il RP. W okresie miedzywojennym
powstajg stowarzyszenia branzowe, W 1935 r. powotano Naczelng Or-
ganizacje Inzynierow RP, a dwa lata pozniej Naczelng Organizacje
Technikéw RP.

Druga prelekcje przedstawiajgcg dziatalnos¢ inzynieréw i technikow
w czasie Il wojny Swiatowej wygtosit prof. Zdzistaw Mikulski. Po kle-
sce wrzeSniowej polskie organizacje inzynierskie zaczety sie odradzac,
m.in. we Francji i Wielkiej Brytanii. W okupowanym kraju dziatalnos¢
konspiracyjng, majacg na celu zachowanie substancji przemystowej i
technicznej prowadzity przedwojenne organizacje, m.in. Stowarzysze-
nie Elektrykow Polskich, Stowarzyszenie Inzynierow Mechanikow
Polskich i Stowarzyszenie Inzynierbw Wodnych RP, ktorego osiggnie-
ciem byto opracowanie projektu wieloletniego planu rozwoju gospo-
darki wodnej w Polsce.

Innym watkiem wrze$niowego spotkania byta kwestia ochrony dzie-
dzictwa narodowego, szczegblnie w odniesieniu do zabytkow techniki.
Prelegentem byt znany popularyzator techniki, wieloletni dyrektor Mu-
zeum Techniki NOT inz. Jerzy Jasiuk. Przedstawit dziatania Srodowiska
technicznego na rzecz Muzealnictwa technicznego i ochrony zabytkow
dziedzictwa technicznego. Przed wojng nasz kraj nalezat do prekurso-
row ochrony zabytkow mysli inzynierskiej w Europie. Po wojnie NOT
byt organizatorem znanego i odwiedzanego przez mtodziez Muzeum
Techniki NOT w Warszawie.

Drugie spotkanie (25 X 2005) byto poswiecone omdwieniu roli stowa-
rzyszen naukowo-technicznych i Naczelnej Organizacji Technicznej w
zyciu spoteczno-gospodarczym kraju po Il wojnie Swiatowej, a takze
przypomnieniu historii warszawskiego Domu Technika. Prelekcje wy-
glosili dawni sekretarze generalni NOT mgr inz. Wiktor Obolewicz i
mgr inz. Kazimierz Kimszat. W drugiej potowie lat 40. na terenie Polski
byto okoto 7 000 ludzi z wyksztatceniem technicznym. To wiasnie oni
podjeli trud uruchomienia zniszczonych zaktaddéw przemystowych i
odbudowania infrastruktury Panstwa. Powotali tez wspdlng organizacje
inzynierskg - Naczelng Organizacje Techniczng (12 XII 1945). Do
dziatalno$ci stowarzyszen inzynierskich w czasach tworzenia sie ruchu

62



Od Stanistawa Staszica cto Muzeum Techniki NOT...

solidarnosciowego nawigzywat dr inz. Bogdan Kurant, sekretarz gene-
ralny NOT w latach 1981-1982.

Na trzecim spotkaniu (15 XI 2005 r.) byty wieloletni prezes Stowa-
rzyszenia Elektrykow Polskich mgr inz. Jacek Szpotanski, oméwit na
przyktadzie swego stowarzyszenia udziat SNT w zyciu gospodarczym
kraju, a takze ranga i role, jakg w zyciu SEP petnit Warszawski Dom
Technika. W swym wystgpieniu duzo miejsca poswiecit poczgtkom
funkcjonowania stowarzyszen polskich inzynieréw elektrykow. Odwo-
tywat sie do wspomnien rodzinnych z tego okresu. Przypomniat tez
walke o zachowanie niezaleznosci i apolitycznosci stowarzyszen na-
ukowo-technicznych w okresie powojennym. Nawigzat do roli i zna-
czenia, jakie dla ruchu stowarzyszeniowego miato i ma nieprzerwanie o
100 lat wiasnej siedziby - Warszawskiego Domu Technika. Drugi pre-
legent mgr inz. Kazimierz Wawrzyniak, wieloletni sekretarz generalny
NOT i byty sekretarz SIMP, przypomniat dziatania stowarzyszen i Na-
czelnej Organizacji Technicznej z uwzglednieniem waznych wydarzen,
jakie odbyty sie w Domu Technika w Warszawie. Szczegoélnie duzo
miejsca poswiecit przypomnieniu trudnego okresu lat 90., gdy caty ruch
inzynierski wiaczyt sie w transformacje kraju oraz wiasnej organizacji.
W dyskusji gtos zabrat m.in. prezes Warszawskiego Domu Technika
inz. Jacek Kubielski i przypomniat, ze to tu odbywaty sie wazne dla
Polski i $rodowiska technicznego Kongresy, konferencje dotyczace
spraw tak istotnych, jak np. energetyka, czy inwestycje infrastruktural-
ne. Poinformowat tez, ze WDT zachowujac swdj wystrdj modernizuje
cate wyposazenie techniczne. Przepiekna historyczna sala konferencyj-
no-balowa jest tego przyktadem. Sprawozdanie z wystgpien zwigzanych
z jubileuszami zaczerpnieto z notatki ,,Nasze Jubileusze - z przesziosci
w przyszto$¢” - dr inz. Wojciecha Ratynskiego, prezesa Naczelnej Or-
ganizacji Technicznej (XII 2005). Tekst niniejszego artykutu stanowi
rozszerzong wersje tekstu opublikowanego pt. ,,Z wieloletniej tradycji
polskiej techniki” (,,Gospodarka Wodna”, 65, 12(684), 2005.
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Dziatalnos$¢ Polskiego Towarzystwa Historii Techniki
w 2005 r.

Zarzad PTHT pracowat w skiadzie wybranym w roku 2003. 10 VI
2005 r. odbyto sie Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Cztonkow,
ktore rozpatrywato projekt poprawek do statutu, przygotowany przez
Zarzad — poprawki przyjeto pozytywnie, jednak nie udato sie ich
przyjac z powodu braku kworum. W tej sprawie Zarzad wystosowat list
do Sadu Kolezenskiego o rozpatrzenie zasadnosci tych nieobecnosci,
wychodzac z zatozenia, ze nieobecnos¢ na tak waznym zebraniu jest
naruszeniem obowigzku cztonka towarzystwa. Sad Kolezenski do kon-
ca 2005 r. nie wypowiedziat sie w tej sprawie.

Waznym zadaniem w roku sprawozdawczym byto przygotowanie
materiatdw zwigzanych z obchodzonymi jubileuszami polskiej techniki.
Cztonkowie Towarzystwa: Jerzy Jasiuk, Zdzistaw Mikulski, Andrzej
Paszkiewicz i Jozef Pitatowicz, uczestniczyli w zespole Merytoryczno-
Naukowym Komitetu Organizacji Obchodow 100-lecia Warszawskiego
Domu Technika i wystapili z referatami historycznymi na kolejnych
spotkaniach organizowanych w Domu Technika NOT w jesieni 2005 r.
Ponadto prezes PTHT opublikowat artykut ,Z wieloletniej tradycji pol-
skiej techniki” w pierwszym czasopiSmie NOT ,,Gospodarka Wodna”
(nr 12, 2005). Z kolei wiceprezes PTHT A. E. Paszkiewicz opublikowat
w ,,Terminarzu Technika” 2005 artykuty: ,,400 lat Warszawskiego Do-
mu Technika” oraz ,,Z historii zrzeszania sie polskich inzynierow i
technikow”.

Zawarto porozumienie miedzy PTHT i Muzeum Technika w sprawie
wspolnego wydawania ,,Rocznika”. Dzieki temu, mimo niedostatecznej
dotacji Ministerstwa Nauki i Informatyzacji, udato sie wydac zalegty
»,Rocznik” 1V 2002-2004, poswiecony gtéwnie pamieci 100-lecia
sSmierci (4 V 1904) Romualda Iszkowskiego, wybitnego specjalisty
inzynierii lagdowej i wodnej, w stuzbie austriackiej, tworcy znanych w
Swiecie wzorow empirycznych do obliczania odptywu rzecznego, a
takze gtownego organizatora panstwowej stuzby hydrologicznej Austrii,
szefa departamentu drog i mostow w Ministerstwie Spraw Wewnetrz-
nych w Wiedniu. Bylo to spotkanie Rodziny i zainteresowanych gosci
w dniu 100-fecia (4 V 2004) w Muzeum Techniki w Warszawie. Ini-
cjatorem spotkania byt dr inz. Wactaw Iszkowski — prawnuk Romual-
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da — obecnie prezes Polskiej 1zby Informatyki i Telekomunikacji w
Warszawie.

Realizacja planu pracy, przyjetego przez Zarzad na rok 2005, przed-
stawia sie nastepujgco:

- wydano tom VIII serii ,,Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku”,
dzieki wsparciu finansowemu polskiej 1zby Inzynierow Budownictwa
oraz dr inz. Andrzeja E. Paszkiewicza, cztonka honorowego i wicepre-
zesa PTHT,;

- wydano ,,Rocznik 1V” (2002-2004) PTHT;

- ukazat sie tom 16 ,,Stownika Biograficznego Technikow Polskich”;

- nie zorganizowano dwdch konferencji naukowo-technicznych, ze
wzgledu na zbyt pozne przekazanie Srodkoéw z Ministerstwa Edukacji i
Nauki;

- nie nawigzano wspdtpracy z Ministerstwem Kultury i Dziedzictwa
Narodowego — Generalnym Konserwatorem Zabytkow w zakresie
ochrony i ratowania zabytkow techniki i przemystu, temat przewidziany
do kontynuacji w roku 2006;

- nie udato sie nawigza¢ kontaktow z hobbystami lub innymi osobami
zajmujgcymi sie historig techniki i ochrona ich zabytkdéw, mimo aktyw-
nego zaangazowania sie E. Kocenta-Zielinskiego i Zarzadu PTHT.

Cztonkowie Zarzagdu — samodzielni pracownicy nauki — zajmowali
sie upowszechnianiem dorobku naukowego, w zakresie historii techniki
i przemystu, przez publikowanie i wygtaszanie referatow (E. Kocent-
Zielinski, Z. Mikulski, A. E. Paszkiewicz, K. Schabowska):

- w ramach wspdtpracy z Polskim Komitetem Ochrony Dziedzictwa
Przemystowego. A. E. Paszkiewicz brat udziat w posiedzeniach Prezy-
dium Komitetu, a w kwartalniku Historii Nauki i Techniki (Nr 2, 2005)
opublikowat notatke ,,Ochrona dziedzictwa przemystowego”.

- na stronie internetowej Zarzadu Gitdéwnego FSNT NOT, dzieki
wspotpracy z S. Schabowska zamieszczono informacje o dziatalnosci
PTHT,;

- przeprowadzono rozmowe z prezesem TONZ Marianem Sottysia-
kiem w sprawie ochrony zabytkow techniki, w wyniku ktérych Zarzad
Gtowny TONTZ wystgpit o ochrone kolejki Waskotorowej Nasielsk -
Puttusk.

Opracowano wnioski do Ministerstwa Edukacji i Nauki w sprawie do-
finansowania dziatalnosci PTHT w 2006 r. w zakresie:

- wydania IX tomu ,,Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku”
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- wydania ,,Rocznika V’ (2005) PTHT

- przeprowadzenia 2 konferencji naukowo-technicznych.

Do przygotowania aktualnych materiatbw roboczych dziatata grupa
robocza Prezydium Zarzagdu PTHT w skfadzie: Jan Kaminski (sekre-
tarz), Zbigniew Skierski (skarbnik), Jadwiga Czerwinska (cztonek Pre-
zydium).

Stan cztonkow Towarzystwa 57, przybyto 1, ubyto 2 (zmarli).

Jan Kaminski

67



Zzycia Towarzystwa

Dochody i wydatki PTHT
za okres 01.01.2005 - 31.12.2005 .

Stan funduszu na dzien 01.01.2005 r. w tym: - 541,28 zt.
konto w Banku - 304,68 zt.
kasa - 236,60 zt.
Dochody
1 Dotacja Ministerstwa Nauki i Informatyzacji - 2800,00 zt.
2. Dotacja Krajowej Izby, Inzynieréw Budownictwa - 3000,00 zt.
3. Darowizna kol. A .E. Paszkiewicza - 1500,00 zt.
4. Odsetki bankowe - 1,53 zt.
5. Sktadki cztonkowskie - 1114,00 zt.
Razem - 841553 zt.
Wydatki
1. Koszty wydania ,,Rocznika IV PTHT’ - 3788,10 zt.
2. Koszty wydania t. VIII ,,Inzynierowie polscy - 4 200,00 z.
w XIX 1 XX w.
3. Koszty bankowe - 178,00 zt.
4. Koszty adm.-biurowe - 423,04 zt.
w tym koszty Nadzwyczajnego - 186,84 zit.
Walnego Zgromadzenia Cztonkow
5. Sktadki do NOT - 11,60 zt.
6. Inne wydatki (zwrot nadptaconych sktadek) - 24,00 zt.
Razem - 862474 zt.
Stan funduszu na dzien 51,12.20055 r. w tym: - 332,07 zt.
konto w Banku - 64,11 zt.
kasa - 267,96 zi.

Skfadki optacity 32 osoby, nie zaptacito 19 oséb, w tym 5 0s6b co najmnigj
od 2 lat. Osoby te byly upominane przez Zarzad o statutowym obowigzku
optacania sktadek, a nawet byty przeprowadzane osobiste rozmowy. Decyzje
o dalszym cztonkostwie tych oséb Zarzad podejmie w 2006 .

Zbigniew Skierski
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Przeglad publikacji

Zabytkiprzemystu i techniki niPolsce, tom 4. Odra czasu ,,Nadbora”. Fun-
dacja Otwartego Muzeum Techniki. Biuro Studiow i Dokumentacji Zabytkow
Techniki. Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctawskiej. Wroctaw 2001; ss.
184, fot.

Z opoznieniem informujemy o kolejnym tomie Otwartego Muzeum
Techniki we Wroctawiu. Fundacja powstata w 1992 r. dzieki najwiek-
szym zaktadom przemystowym Wroctawia, Politechnice i Uniwersyte-
towi we Wroctawiu i Akademii Sztuk Pieknych. Zdobyto zabytkowy
holownik parowy ,,Nadbér”, ktéry zacumowany na Odrze wigze mu-
zeum z rzeka. ,,Rewitalizacja zabytkowego holownika parowego - jak
pisze tworca muzeum prof. Stanistaw Januszewski - to zaledwie maty
krok ku ozywieniu pomnikow techniki zwigzanych z Odrg, czynieniu
z Odry rzeki przyjaznej”. Zamieszczone w ksigzce zdjecia zabytkowe
kmdr. Mieczystawa Wrdblewskiego - nauczyciela nawigacji w Techni-
kum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu - wigza nas z niedawng prze-
sztoscig. S. Januszewski pisze o ,,Nadborze”, ze stanowi on swoiste
centrum interpretacji dziedzictwa technicznego.

Kolejny rozdziat ksigzki poswiecono Wroctawskiemu Weztowi Wod-
nemu (S. Januszewski). Autor omawia poszczegolne obiekty - stopnie
wodne skladajace sie na ten wezet i ich stan techniczny. Kilka stow
poswieca zegludze na Odrze, jej rysowi historycznemu i Programowi
dla Odiy 2006. Rozdziat 6. Wroctawskie Szlaki Zeglugowe, to: Histo-
ryczny szlak zeglugowy - nieczynny od 1945 r., dalej sSrédmiejski szlak
zeglugowy, ktorego odbudowe zakonczono ostatecznie w koncu XX w.,
Kanat Miejski, majacy znaczenie przeciwpowodziowa, wreszcie
Wspotczesny Kanat Zeglugowy, zwany Wroctawskim Szlakiem Gtow-
nym, zbudowany w latach 1912-1917, w ramach programu moderniza-
cji Wroctawskiego Wezta Wodnego, w tym system ochrony przeciw-
powodziowej Wroctawia.

Nieco miejsca poswiecono portom Odry Wroctawskiej (S. Januszew-
ski, Wihadystaw M. Telus). Wzmianki o tych portach siegajg XIV w.
Bogato ilustrowany tekst pokazuje rozwoj portow i przystani zwtaszcza
w okresie powojennym, w tym budowe licznych przystani: pasazer-
skich, stuzbowych i sportowych, ,,wskazujg na szanse miasta zwracaja-
cego sie ku rzece”. Podobny charakter ma niewielki rozdziat ,,Stocznie
Wroctawskie”. Oprocz dawnych obiektéw, do 1949 r. odbudowano 160
jednostek - tylez zbudowano do 1969 r. Niestety ,spadek znaczenia



Publikacje

odrzanskiej drogi wodnej i ograniczenie przewozow S$rodlgdowych
pociagneto za sobg zjawiska kryzysowe w przemysle stoczniowym”. Z
poczatkiem lat 90. na Zaciszu postawiono w stan likwidacji stocznie...
czescjej produkcyjng przejat Odratrans SA...”

Flote odrzanska stanowig obecnie flotylle: transportowa, pasazerska,
wydobyweczo-transportowa, techniczna i inspekcyjna. Tu potraktowano
odrebnie: biatg flote i firmy zeglugowe. Biata flota pojawita sie juz w
1870 r. Po wojnie pozyskano z poczatkiem lat 50. bocznokotowiec pa-
rowy ,,Stefan Zeromski”, a pozniej kolejne obiekty. Zdjecia M. Wrdb-
lewskiego pokazujg te zasoby pod koniec lat 70. Odrebnie potraktowa-
no tu firmy zeglugowe, poczynajac od radzieckiego komisariatu
Zeglugi na Odrze. Poczatkowo wydobywano wraki, ktore przekazywa-
no do remontu. Na poczatku pazdziernika 1951 r. utworzono Przedsie-
biorstwo Paristwowe ,,Zegluga na Odrze”. Stan floty pod koniec 1965 r.
wynosit 54 holowniki, 20 barek holowniczych, 25 pchaczy, 99 barek
pchanych i 138 barek motorowych. Poczawszy od lat 80. nastgpit
gwattowny spadek przewozdow i zmniejszenie zainteresowania zegluga
Srodladowa.

Obszerniejszy rozdziat ,,Czas holownikéw” datuje sie od wiosny 1945
r. Na skanalizowanym odcinku rzeki wystepowaty pociggi z 2-3 barek o
mocy do 250 KM i powoli wchodzity do uzytku coraz wieksze obiekty,
w wyniku polsko-holenderskiego traktatu handlowego. Wkrotce pojawit
sie ,,Nadbor” - holownik parowy typu ,,Swiatopetk”. Innym rodzajem
byt holownik parowy typu ,,Jarowid”. W odrzanskiej zegludze towaro-
wej spotykato sie z czasem wszystkie typy barek, eksploatowanych na
drogach wodnych srodkowej Europy. Byty to cate pociggi holownicze,
0 réznych parametrach. Podobnie rozne byly ich zatogi. Zatogi te
swietnie uwiecznit przy pracy M. Wrdblewski, a kilka wspomnien ,,0d-
ra w mojej pamieci” zawart autor w niewielkim rozdziale. Ostatnie
strony ,,Zmierzch zeglugi parowej” oraz ,,Zapraszamy na poktad” to
wspomnienia zebrane przez S. Januszewskiego i W.M. Telusa. Wspo-
mnienia konczy S. Januszewski pt. Ludzie czaséw ,,Nadbora”, oparte na
wypowiedziach znanych mu osob. Ksigzke konczy ,,Postowie”, zrodia i
bibliografia.

Podobnie jak i poprzednie, ksigzka podaje wiele wiadomosci o ,,Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki”.

Zdzistaw Mikulski
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