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Inz, Fr. Lz'm__hach.

BUDOWA DROG ASFALTOWYCH
PRZY SZCZEGOLNEM UWZGLED-
NIENIU SUROWCOW KRAJOWYCH.

(Dokonezenie)

W przekonaniu, ze aslally krajowe, zawierajyce pa-
rafing, moga by¢ dobrym surowcem do fabrykacji asfaltu
drogowego, przystgpiliSmy w laboratorjum P. F. O. M.
»Polmin® w Drohobyczu do badan, majacych na celu fa-
brykacje astaitu drogowego, zawierajacego wigtszy wpraw-
dzie procent paraliny, ale jednak posiadajacego ogolnie
znane i wymagane wlasnosci asfaltow drogowych, prak-




tyczne zbadanie jego zachowania sig, jako materjalu drogowego, i wyszu-
kanie takich sposobéw budowy drogi, ktéreby przy uzyciu tego typu asfal-
tu daty jaknajlepsze wyniki.

W rezultacie tych badai otrzymalismy aslalt drogowy ,Polmin*,
zawicrajgcy 6°/, parafiny (oznaczonej met. Holdego) o wlasnosciach,
kiore stawiajg go na rowni ze znanemi asfaltami drogowemi amery-
kaiiskiemi.

Zanim przejdziemy do blizszego omowienia tego asfallu, opisze
krotko sposdb przeprowadzenia oznaczein pewnych wlasnosci asfaltow,
ktore sg przedewszystkiem miarg porownawcza asfaltéw drogowych i sa
przez komitety normalizacyjne poszczeg6lnych pansiw przyjete. Ozna-
czenia te sluzg do charakteryzacji asfaltu, okreslajgc w pewnej mierze
jego przydatnos$¢ do tych lub innych celow.

Pierwszem z tych oznaczef jest oznaczenie t. zw. punktu ten-
peratury zmigkczenia astaltu, Oznaczenie to wyko uje si¢ me-
todg Krimer-Sarnowa, przy pomocy przyrzadu do oznaczsnia tem-
peratary kapieli wodnej, przy ktérej asfalt, zamykajacy otwor o $cisle
oznaczonych wymiarach, ustepuje pod obcigzeniem stupka rteci. Wymiary
otworu, ilodci asfaltu i ciezar rteci sg §cisle okreslone i znormalizowane.
Oznaczenie to, dotychczas u nas uzywane, ogdluie jest przyjete przez
komisje normalizacyjne, niemieckg i austrjacka.

Obecnie wchodzi u nas w uzycie w tym celu stosowane ozna-
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czenie, t. zw. ,pierdcienia i kuli*, uzywane w Anglji i Ameryce, a wpro-

wadzone u nas przez Polski Komitet Normalizacyjny. Metoda ta po-
lega na tem, ze kuia mosigzna obciaza asfalt, ramykajqcy otwor w pier.
scieniu. Przyrzad ten jest umieszczony w kapieli wodnej, ktorg sie pod-
grzewa. Temperatura, przy ktorej asfalt zostanie przebity przez kule,
jest temperaturg jego zmigkczenia. Wymiary pierscieni, kuli, jej ciezar
i t. p. sg scisle okreslone.

Oba oznaczenia dajg wyniki rozne; dla orjenta ji podeje, ze ozna-
czenie kulg i plerscieniem daje wyniki okolo 10°C wyzsze od temperatury
oznaczonej met, Krimer-Sarnowa.

Drugiem waznem oznaczeniem jest t.zw. penetracja asfaltu,
Jest to glebokosé zanurzenia igly o $cisle znormalizowanym cigzarze
| wymiarach w asfalcie o temperaturze 25°C w ciagu 5 sekund. Glebokosc
ta jest podawana w dziesigtych czgsciach milimetra, to znaczy, ze pene-
tracja 150° oznacza 15 mm glebokosci zanurzenia igly.

Trzeciem oznaczeuniem najwazniejszem jest t. zw. ciggliwosé
asfaltu, kitéra jest miarg dilugosci nitki rozcigganego kawatka asfaltu
o scisle okreslonych wymiarach w kapieli wodnej przy utrzymywanej
temperaturze 25°C,




Te trzy oznaczenia daja pewien obraz charakterystyczny
badanego asfaltu, jednak niezupelnie wystarczajgcy. Asfalt, ktory ma
pracowac, jako lepiszcze drogowe, powinien zachowac sie we wszystkich
temperaturach, w ktérych ma on pracowaé, mozliwie jednakowo. Zwlaszcza
waznem jest zachowanie sig¢ asfaltu w {emperaturach nizszych; objawy
psucia sig nawierzchni, o ile wing ponosi asfalt, wystepujg wtedy niemal
zawsze, Tem wigcej nalezy zwroci¢c na to uwage, ze czesto mozpa sie
spotkac¢ z zarzutem, jakoby z:iwartos§é¢ parafiny wptywala ujemnie na jego
wlasnosci w niskich temperaturach.

N Adain 1o
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Najlep kazowki pod tym wzgledem daje wlasnie ciggliwosé

A‘GJIC}JOLC wan
asfaltu 1 to nietylko w temperaturze znormalizowanej 25°C, ale we wszy-
stkich temperaturach, w kiorych asfalt jako lepiszcze drogowe ma praco-
waé. Przy porownaniu wynikow tych badan wystepuja jaskrawo rézumice
migdzy asfaltami. Asfally o wysokiej ciggliwosci w temperaturze 25°C
okazujg si¢ w nizszych {emperaturach mniej przydatne do celéw drogo-
wych, niz asfalty, kiorych ciagliwosé¢ w temperaturze 25°C jest srednio
wysoka. Przy porownaniu tych krzywych (p. rys. 1), specjalnie ko-
rzystnie wyroznia sig asfalt ,Polmin”, ktérego ciggliwosé w tempera-
turach nizszych jest znacznie wyzsza od ciagliwosci innych asfaltow
0 zpnacznie mniejszym procencie parafiny, a pokrywa si¢ niemal doktad-
nie z wlasnosciami ogdlnie znanych asfaitéw amerykanskich.

Wtasnosé ta ma dla praktycznego zachowania asfaitéw bardzo
duze znaczenie. W obrebie temperatur zimowych w naszym klimacie
linijne kurczenie si¢ nawierzchni drogowej asfaitowej przy 5-cio metro-
wej szerokosci drogi przekracza 10 mm. Szkielet drogowy, t. j. mater-
jat kamienny, zmniejsza t¢ objetosé daleko mniej, niz lepiszcze drogowe
asfaltowe. W nawierzchni drogowej powstaja nap’ecia i mikroskopijne
peknigcia, a wuderzenia cigzkich kol pojazdow, czy tez kopyt koriskich,
w zimie ostro kutycl, wraz z dzialaniem wsigknielej w te pekniecia i za-
marzajacej wody, powodujq odpryskiwanie poszczegolnych ziarn agregatu
kamiennego. Jasmem jest, ze pewna plastyczno$é i ciagliwosc asfaltu
w tych niskich temperaturach jest konieczna, by unikna¢ tego niepoza-
danego zjawiska.

Co do tego jednak odbiorcy sa naogoél malo zorjenfowani i oce-
niajg dobro¢ asfaltu na podstawie n. p. jego ciagliwosci w temperaturze
25°C, nie zwracajgc zupelnie uwagi ra jego zachowanie sie, tak wazne,
a tak réine, w temperaturach nizszych,

Drugim mozliwym czynnikiem, ktéry mogiby mie¢ ujemny wplyw
na wlasnosci asfaltu, jest deistanie wplywdw atmosferycznych: powietrza
i $wiatla slonecznego. Dia zbadania tego wpltywu poddaliémy dziataniom
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tym asfalt drogowy ,Polmin“ i asfalt amerykariski znanej marki, o zbli-
zonych wiasnosciach poczatkowych,

Asfalty te, wylane na tacach w warstewce 2 mm grubo$ci, znajdo-
waly si¢ w zupelnie identycznych warunkach, Po czterech miesigcach
zimowych asfalt ,Polmin“ wykazal mniejszy spadek ciagliwosci, niz asfalt
amerykarniski.

Oczywiscie wchodza w rachube w praktyce nie miesiace, lecz lata,
jednak coswiadczenie to daje cickawy rezultat poréwnawczy.

Waznem jest réwniez zachowanie si¢ asfaltu po grzaniu. Niemal
wszystkie uzywane sposoby budowy, czy ulepszenia nawierzchni dro-
gowej, wymagaja podgrzewania asfaltu, przyczem podgrzewa sie asfalt do
temperatury 160 — 175° C., w my$l przepiséw drogowych amerykanskich,
i miesza si¢ krdcej lub diuzej z ogrzanym agregatem kamiennym. Pod-
czas tego czes¢ asfaltu odparowuje przy rownoczesnem utlenianiu asfaltu
— asfalt zmienia wtasnosci. Celem ujecia takze i tego objawu, uzywa sie
znormal zowanego oznaczenia t. zw. lotno$ci asfaltu, t. jo strat na cie-
zarze gatunkowym oraz strat ciggliwosci i penetracji po grzaniu przez 5
godzin przy 163° C.

Asfalt drcgowy ,Polmin“ wykazuje znikoma lotnose 0.06°/,,
oraz zaledwie 10°,-wy spadek ciagliwosci i 30°,-wy spadek penetracji,
a wigc réznice bardzo mate. Objawy znacznego spadku ciagliwosci i pene-
tracji przy grzaniu sg bardzo szkodliwe w praktyce, gdyz ciggla kontrola
temperatury asfaltu i agregatu jest ucigzliwa i absorbujaca. Statos¢ asfaltu
zatem, t. j. mozliwie mata wrazliwo$é na grzanie, jest wlasciwoscig dla
asfaltu drogowego bardzo wazna.

Wszystkie teoretyczne te rozpatrywania i laboratoryjne doswiad-
czenia maja dopiero wartosé, jesli nietylko pozwalaja na uzasadnienie
przypuszczenia co do zachowania sie asfaltu w nawierzchni drogowej,
ale takze sa poparte wynikami préb doswiadczalnych praktyeznych, ktore
dajg moznos¢ zmian i ulepszern materjaléw. Oczywiscie, dla wyprébowa-
nia asfaltu drogowego ,Polmin¥, jak tez i innych preparatéow asfalto-
wych, fabrykowanych w paristwowej fabryce, musialy by¢ przeprowadzone
liczne préby praktyczne, ktérych wyniki wraz z réwnoczesnem zestawie-
niem ich z fizycznemi, laboratoryjnie oznaczonemi witasnosciami uzytych
materjatow, mogly da¢ wskazéwki, w jakim kierunku is¢ ma dalsze
ulepszanie materjaléw, czy tez zmiany w sposobie ich uzycia. Préby
praktyczne jednak na odcinkach doswiadczalnych majg wiele ujemnych
stron, ktére wykonywanie ich utrudniajg. Sa przedewszystkiem bardzo
kosztowne, wymagajq dla osiagnigcia rezultatu dtugich okreséw czasu;
najkrétszy okres obserwacyjny musi, aby da¢ pelny obraz, trwa¢ niemal
caty ro%, przyczem obserwacja z powcdu zbyt powolnych zmian jest
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utrudniona, zbyt wiele bowiem czynnikéw nieprzewidzianych, czgsto trud-
nych do ujecia, wchodzi w gre. Ponadto odcinki eksperymentalne maja
z natury rzeczy charakter prob pordwnawczych, eksperymentujacy z gory
przewiduje na pewnych partjach gorszy czy lepszy wynik, ale dla widza
niewtajemniczonego, stojacego na uboczu, rubi to wrazenie nieudolnosci
i niepotrzebnego wyrzucania pienigdzy. Do jakiego stopnia posunigty
jest brak zrozumienia dla konieczno$ci tych prob, dowodem sg interpe-
lacje w tej sprawie az w Sejmie.

Rys. 2.

Aby cho¢ czesciowo umozliwi¢ robienie takich prob w warunkach
jaknajbardziej zblizonych do rzeczywistosci, a jednak niezaleznych od przy-
padku i aby czas polrzebny do osiggnigcia wyraznych wynikéw mozliwie
skroci¢, skonstruowali§my w warsztatach P. F. O. M. ,Polmin®“ przyrzad,
kiory pozwala w czasie nawet kilka tysiecy razy skroconym, uzyska¢ iden-
tyczne obcigzenie drogi, jak w warunkach naturalnych. (rys. 21 3).




Przyrzad ten polega na tem, ze kota obcigzone przebiegaig
w krotkich odstgpach czasu po nawierzchni poddaw anej probie; nawierzchnie
t¢ podczas tego mozna dowolnie zwilza¢ woda, zamrazaé, ogrzewac, zmie-
nia¢ rodzaj i obcigzenie kot i szybkos$¢ ruchu. Na rys. 2 wida¢ wyraznie
kota, motor elektryczny i jezdnie; Po odje;ciu 4 kol, a zastgpieniu po:zo-
Sta}yth watkami, ‘pi‘Z:y‘I'Zﬁu ten a1uL_y jdr\U walek przy watowaniu p[ODnE!]
nawierzchui,

Wyniki uzyskane przy pomocy tego przyrzadu pozwalaja na wysnu-
cie bardzo prawdopodobnych wnioskéw co do analogicznego zachowania
s'¢ nawierzchni drogowej w warunkach normalnych.

Oczywiscie rezultaty osiggnigte przy pomocy tego przyrzadu rie
miatyby pelnej wartosci, gdyby nie byly uzupelnione i poparte wynikami
prob w warunkach normalnych, kt6re, mimo wszystkich swych ujemnych
wyliczonych stron, jednak sa konieczne.

Do tych celéw eksperymentalnych oddato nam Min, R.P. do dyspo-
zycji odcinek szosy stryjskiej pod Drohobyczem w Malop. wschodniej,
pozatem, w ciagu roku 1930 wykonalismy szereg odcinkéw probnych przy
uzyciu asfaltu ,Polmin“ w Stryju w wojew. Stanislawowskiem, sposo-
bem makadamowym t.zw. ,Limbitem®, o ktorym pdiniej bede szerzej
moéwit, W Poznaniu lezg jezdnie limbitowe na ulicy Wawrzyniaka
na prawej jezdni wjazdowej Targow poznafiskich, systemem {wardolanym
i limbitowym, w koficu, ulica Wroctawska ma jezdnig wykonang przy
uzyciu asfaltu parafincwego.

Odcinek eksperymentalny w Drohobyczu, oddany nam do dyspozycji,
jest obcigzony ruchem silnym mieszanym o $redniem obc gzenin ok. 1300 ton
na dobg. Na ogodlnej diugosci powyzej 2760 mb., szerokosci 5,5 n b, jest
utozony limbit w trzech odmianach na dtugosci 340 mb., pokrowiec asfal-
towy (na asfalcie i na smole) na lgcznej diegosct 1250 mb., i maka-
dam asfaitowy na dlugosci 1120 mb., wreszcie odcinek ditugosci ok. 200 mb.
drogi dojazdowej fabrycznej jest pokryty plynem pytochtonnym t. zw.
»Stradolem® Uzyto lacznie 19 modyfikacji uzycia asfaltéw krajowych
i zagranicznych, co dalo duzy materjat doswiadczalny, cho¢ nie pozba-
wiony czynnikow przypadkowych, gdyz ze wzgledow oszczednosciowych
materjal kamienny dostarczony przez M.R.P, (poza limbitowemi odcinkami
— wykonanie w catosci kosztem P. F. O. M.), nie byt odpowiedni.

Przy probie tej, poniewaz specjalnych narzedzi poza skrapiarkg
bitumiczng nie mieliSmy do dyspozycji, uzyto, poza limbitem, metody
powierzchniowego i wgl¢bnego przesycania asfaltami. Szczegétowe opi-
sanie sposobow wykonania tych préb zajeloby zbyt wiele czasu, tak, ze
tu tylko wspomng o najbardziej interesujgcych wynikach doswiadczer
0 znaczeniu praktycznem. Wykazaly one, jak dalece wynik ostaleszny
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zalezny jest od warunkéw, zdawatoby sie, ubocznych. Odcinki pokrow-
cowe, wykonane przed potudniem i popoludniu, zreszta przy pogedzie
suchej w warunkach idealnych, wykazaly roznice. Przyczyny tego szukaé
oczywiscie nalezy w roznej temperaturze kamienia, na ktory asfait wyle.
wano, wzglednie grysiku, uzytego do zasypywania. W myS$l przepisow
amerykanskich temperatura powietrza przy robotach asfaltowych nie
powinna byé¢ nizsza od 10°C, jednak, jak si¢ okazalo, temperatura powietrza
jest czynniziem drugorzednym, wazng natomiast jest temperatura nawierzchni
tlucznia czy grysiku. W naszym klimacie, w pelni lata, noce, a zwlaszcza
poranki, sg bardzo chlodne. Schiodzona nawierzchnia ogrzewa si¢ dopiero
pod wpilywem bezposrednim sforica, w cieniu osigga temperaturg wyzej
10°C., dopiero okoto potudnia i to tyltko w dniu cieplym, roznica migdzy
temperaturg powietrza i nawierzchni ocienionej przed potudniem wynosi
zwyz 10°C. Cien skupiony kilku drzew przydroznych byt powodem miej-
scowego psucia sie pokrowca w tem miejscu (wykonanego z asfaltu ame-
rykaiskiego ,Spramex*). Roéznice te byly tem wiecej widoczne, ze do
zasypania uzyly byl grysik rzeczny, ktéry, nie klinujac sig, wymagat duzej
przyczepnosci asfaltu, Jeszcze wolniej ogrzewa sig grysik zioZony
w pryzmach przy drodze, nagrzewajac sie¢ w ciggu dnia tylko na powierzchni
pryzmy. Okazalo sie, ze z tych przytoczonych powoddéw odpowiedniejsza
pora do wykonywania rohot asfaltowych pokrowcowych wglebnego prze-
sycania jest raczej péine popotudnie lub wieczér od godzin rannych
i przedpctudniowych, zwlaszcza w miejscach cienistych. Silna rosa, tak
czesta w naszym klimacie, wysychajac rano, schtadza silnie nawierzchnig,
sama sucho$¢ podloza i odpowiednia temperatura powietrza jeszcze nie
daje rgkojmi, ze wylewanie asfaltu mozna rozpoczac.

Zapatrywanie, ze wysokie nagrzanie asfaltu do 175°C przeciw-
dziata temu, gdyz asfalt cze$¢ swego ciepla odda nawierzchni, czy gry-
sikowi, zanim zgestnieje, jest najzupelniej mylnem. Sprawa ma si¢ wrgcz
odwrotnie. Goracy asfalt, wylany na zimng nawierzchnig, ulega gwattow-
nemu ochtodzeniu, kt6re obniza jego przyczepnosé, wprawdzie tylko
chwilowo, ale bardzo silnie i to wtagnie wtedy, kiedy ta przyczepnosé
jest bardzo potrzebna; od silnego przyczepiania si¢ asfallu do nawierzchni
i grysiku, jest zawsze zalernym wynik ostateczny. Jest to znowu dowo-
dem, jak wazng jest wzglednie wysoka ciagliwo$¢é asfaltu, ktora odpo-
wiada jego przyczepnosci w niskich temperaturach, na co juz zwracatem
uwage przy omawianiu tej wilasnosci asfaltu ,Polmin®.

Tawrazliwo$¢ asfaltu jest tem wieksza, im w'eksza jest roznica tem-
peratury kamienia i asfaltu, stad tez wysokie grzanie asfaltu nie jest $rod-
kiem zapobiegawczym. Réwniez mylnem jest zapatrywanie, ze, przy pod-
wdéjnem pokrowcowaniu, na spéd moze byc¢ uzyty materjal dowolny, gorszy,

_ s ‘ : L ST i - B i - -



musi on mie¢ zdolnoé¢ dobrego przylegania i duzej plynnosci przy nie-
zbyt silnem podgrzaniu, dlatego do celu iego uzywa sig ogoéln'e smoly,
ktéra wlasnosci te posiada, petnigc niejako rolg kleju migdzy nawierz-
chnig i asfaltem chronigcym ja od wplywow atmosfery, na ktore smcla
jest od asfalty znacznie wrazliwsza.

Aby ulatwi¢ przylgniecie asfaltu nawet w nizszych temperaiu-
rach do nawierzchni, poszlismy w P.F.O M. inng droga. Do pokrow-
cowania produkujemy asfalt, zmieszany 2z olejem specjalnym. Asfalt ten
juz w temperaturze 80°C jest lekko plynny, tak, ze roznica migdzy tem-
peratura nawierzchni i asfaltu moze byc znacznie mniejsza, przyczem
domieszka oleju utatwia wnikanie w nawierzchnig i pory kamienia.

Aby asfalt ten w dnie c’eple miat splynac z drogi, niema o to
obawy, jak nasze doswiadczenie uczy, gdyz olej wnika bardzo szybkc,
czysty za$ asfalt zostaje na powierzchni. Ujemne wplywy réznic tempe-
ratur nawierzchni, czy tez grysiku i asfaltu, grajg duza role, jak wspomnia-
tem, z natury rzeczy przy pokrowcowaniu i wglebnem przesycaniu przy t.zw.
makadamie asfaltowym. Przy innych spcsobach budowy nawierzchni
przy nawierzchn ach typu cigzkiego, te ujemne wplywy tych czynnikow
odpadaja. Przy budowie takich nawierzchni agregat mineralny jest
ogrzany do tej samej temperatury, o asfalt, stad wzajemna przyczepnosc
jest duza i unika sig¢ zgubnego w skutkach naglego ochlodzenia asfaltu.
Nawierzchnie te jednak sa drogie i wymagaja kosztownych narzedzi i du-
zego doswiadczenia fachowego.

Te rozwazania naprowadzily nas na my$l cbmyslenia takiego spo-
sobu budowy nawierzchni, przy kiorym uniknetoby sie wszystkich ujem-
nych stron i wptywu roznic temperatur asfaltu i kamienia oraz psucia asfaltu
preez zbytnie grzanie, a zarazem zmaiejszylo do minimum czynnoS§c
zwigzaue z budowg nawierzchni na miejscu.

Spesobem tym jest ukiadanie nawierzchni bez grzania malerjalu,
przy uzyciu wspomnianego ,Iimbitu*, Uzyly asfalt jest grzanym wogoéle
tylko raz podczas fabrykacji tego materjatu w instalacji statej i to do
temperatury stosunkowo niskiej. Unika sig w ten sposob odrazu jakich-
kolwiek objawow zepsucia asfallu wskutek przegrzania. Bardzo drobny
orysik o specjalnym skladzie, przepojony tym asfaltem odpowiednio spre-
parowanym, po ochtodzeniu powolnem, jest materjatem, ktory rozsypany
na odpowiednie podioze daje li tylko pod wplywem walcowania i pozniej-
szego obcigzenia ruchem jednolity wytrzymatg nawierzchnig, kiora dzieki
zachowaniu przez asfalt niezmienionych poczatkowych wlasnosci jest na-
wet w niskich temperaturach plastyczng. Wedlug obserwacji na naszym
doswiadczalnym odcinku limbitowym w Drohobyczu, rysy powstate wsku-
tek darcia kuiych sani i wglebienia pod wplywem ostro kutych kopyt
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koiiskich na niepokrytym gniegiem limbicie, wyrownaly sig¢ zaraz pod
wplywem ruchu i to przy temperaturze — 159 C,

Rys. 4.

Jako podioze moze stuzy¢ stara szutrowka, jako obramowanie —
kostka, cegly, a nawet brusy drewniane, ktore po ukofniczeniu walowania
Inozna wyjac i uzy¢ w innym miejscu ponownie. Obecnie wynosza koszta
tego materjatu loco Drohobycz 10 zt. za 100 kg. poniewaz waga 1 cm.
grubosci gotowej nawierzchni wynosi okoto 20 kg./m? zatem koszta ma-
terjatu przy ostatecznej minimainej grubo$ci nawierzchni 3 cm. wyniosg
okoto zi. 6.00, koszta transportu okolo 1 zt,, koszta rozsypania, uwalo-
wania wraz z obramowaniem zaleinie cd warunkéw lokalnych, liczac sie
z ryzykiem dni deszczowych, podczas ktérych budowa jest wykluczona,
— 1.50 21, czyli razem 8,50 do 9z} za | m® Wraz ze wzrostem grubosci
nawierzchni rosna, oczywiscie, te koszta ze wzgledu na wiekszg ilo§¢ ma-
terjaly i wzrost kosztéw transpartu.




Na rys. 4 1 5 wida¢ walcowanie watkiem motorowyni i gotowa
nawierzchnie,

Nawicrzchnie, wykonane tym sposobem w Drohobyczu, Stryju
i Poznaniu lezg do dnia dzisiejszego bez zar:utu.

Jak wida¢ z tego, co slaralem sig przedstawi¢, rozporzadzamy
w Polsce materjalami asfaltowemi drogowemi, klére, jesli sie zna i uwzgledni
ich specjalne wiasnosci, pod kazdym wzgledem zastepujq materjal zagra-
niczny; specjalnie chciatem przedstawi¢ wyniki osiagnigte w P.F.O. M.
w Drohobyczu przy zastosowaniu surowca asfaltowego, pochodzacego
z ropy borystawskiej, stanowigcego 80°/, naszej produkcji asfaltowej, i cel
tego referatu bgdzie osiagnigty, jesli przyczyni sig on do lepszej, spra-
wiedliwszej oceny krajowego asfaltu, zwigks:y ufnosé w jego wartosc
i ususie cho¢ w czesci niestuszne uprzedzenia. Przy odbudowie naszej
sieci dregowej powinien by¢ uzyty tylko nesz krajowy produkt, a jego
dobre strony, jego wady — sg znane. Wyzyskan'e jednych, unikniecie
drugich, umiejgtne i jaknajszersze stosowanie naszych asfaltor, lezy
w rgkach technika drogowego, w inleresie kraju.

In. gorn. Gustaw Woystaw.

W SPRAWIE STOSOWANIA ASFALTOW
Z ROP PARAFINOWYCH DO BUDOWY

ULEPSZONYCH NAWIERZCHNIDROGOWYCH

W numerze 1. ,Technika Lubelskiego“ z r. b. zamieszczony zo-
stat bardzo ciekawy artykul p.inz. F. Limbacha p.t. ,Asfalty drogowe
z ropy polskiej parafinowej I ich zastosowanie w budownictwie drogo-
wem*, traklujacy o metodach budowy nowoczesnych nawierzchni wogéle
i o nowym spos.bie uktadania jezdni asfaltowych, uzywajac jako lepisz-
cza bitumicznego asfaltu z pozostatosci paratinowych.

Uwazajgc, ze polemika w kazdej sprawie technicznej jest nictyiko
pozadana, ale nawet konieczna, gdyz przez wszechstronne omowienie
i rozpatrzenie wszelkich szczegélow uniknie sig¢ mozliwych omylek, wy-
nikajacych czgsto ze zbyt pochopnych wnioskéw, pozwole sobie za-
mieSci¢ parg uwag w sprawie, poruszonej w powyzszym artykule, a ktora
to sprawa ma dla nas znaczenie olbrzymie, gdyz nietylko umozliwi zu-
zytkowanie naszych pozostalosci ropnych, parafinowych dla tak waznego
celu, jak budowa drog, ale z punktu widzenia technicznego rozwiaze
ptoblemat, na ktorym dotad pracowano duzo 1 bezowocnie i nietylko u nas,
ale i zagranica.
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Wychodzac z powyzszego zatozenia, chcialhym ustosunkowal sig
nieco cstrozniej do kwestji, czy astalt, zawierajacy paraling, nadaje sig
do budowy nowoczesnych nawierzchri, odpowiadajacych calkowicie
ws7ystk?m wymaganiom techaniki., W tym celu musze¢ przypomnie¢ czy-
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telnikom, jakie sg podstawowe wymagania, slawiane dla materjalu bitu-

micznego, ktory moze by¢ uzyty, jako ,lepiszcze“, do zcementowa-
nia materjalu mineralnego i stworzenia dobrej jezdni asfaitowej— miano-
wicie musi on by¢: elastycznym, przyczepnym, ciagliwym, odpornym na
uderzenia, wodonieprzenikhwym, odpornym na zmiany temperatury oraz
dobrze wigzqcym. Jak widaé z tego, wymagania, stawiane dla materjalu
bitumicznego, sg bardzo duze, co {alwo si¢ zrozumie, uwzgl¢dniajgc odpo-
wicdzialno§¢ pracy tegoz w warstwie jezdnej drogi asfaltowej.

Jak wiadomo, jezdnia asfaltowa skiada sie z podioza twardego
(szosa, beton i 1. p.), na ktore si¢ naklada warslwg mieszaniny tlucznia,
piasku i maczki mineralnej w rozmailych proporcjach i wzajemnym slo-
sunku, w kigrej to masie malerjatem cementujacym jest bitum. Otrzy-
mang masg ukiada si¢ na podtoze i po skomprymowaniu (walcowaniu)
otrzymujemy jednolita warstwe, skladajacq sie jakgdyby ze szkieletu mi-
neralnego, zwigzanego bitumem, ktéry winien idealnie wypelnia¢ wszelkie
luzy pomtigdzy oddzielnemi agregatami mineralnemi.

Z tego staje sie ziozumialem, ze wszystkie wyzej podane wyma-
gania, stawiane bilumowi, s stuszne i wymkajq z charakteru jego pracy
w Dbruku asfaltowym.

Dalej jasnem sie staje, ze tylko te ewentualne domieszki do
bitumu nie szkedzg jego wlasnosciom, ktore zachowuja sie¢ neutralnie lub
nawet ktorakolwiek z nich zwiekszaja, do takich nalezy naprzykiad pewna
dom’eszka siarki, ktora zwieksza elastyczno$é bitumu. Wszelkie inne do-
mieszki, ktore przez swoj charakter fizyczny lub chemiczny zmniejszajg
lub niwecza te wlasnoéci, sq szkodliwe. Do tyclh ostatnich nalezy para-
fina, ktorej zawarto$¢ zmniejsza trzy najwazniejsze cechy bitumu, mia-
nowicie: ciagliwosé¢, elastyczroé¢ i przyczepnosé (adhezig). Dla ndowo-
dnienia tego musz¢ wyjasni¢ jak istote bitumu, tak i paraliny i charakter
ich wzajemnego zachowania sie. .

Badania ostatnich lat wykazaly, ze ,bitum®, otrzymywany czy to
droga techniczna, t. j. z pozostalosci rcpy naftowej lub znajdujacy sig
w smotach weglowych, jak rowniez tworzacy t. zw. asfalt naturalny, skiada
sie z nadzwyczaj drobnych czastek chemicznie czystego wegla (C), cza-
stek tak drobnych, ze niewidocznych pod mikroskopem i nie mogacych
by¢ zatrzymanemi przez zaden filtr, za wyjatkiem t. zw. ,ultrafiltrowe,
Czastki e znajduja sig¢ w stanie zawieszenia (kolloidalnym) w masie
weglowodorow o roznych wiasnosciach w zaleznosei od pochodzenia ,bi-




tumu“. Dalej, czastki te posiadaja wybitne wtasnosci dyfuzyjne, rowno-
miernie nasycajac otaczajacq ich masg¢ weglowodoréw. W zaleznosci od
ilosci czastek wegla, przypadajacego na dang objetos¢ masy otaczajacej,
mamy Dbitum ,gesiszy* Iub ,rzadszy“. Naprzyktad, w asfalcie nalu-
ralnym (Trinidad) ilo§¢ weglowodoréw jest mala, procz tego asfalt ten
posiada okolo 45°, mikroczastek mineralnych, znajdujgcych si¢ tez
w stanie kolloidalnym w masie weglowodorowej, przez co asfalt ten jest
twardy i wymaga przed uzyciem rozciericzenia, co uskutecznia si¢ zapo-
mocg t. zw. tworzyw (Flux), czyli bitumow o rzadszej konsystenciji.

Z tego staje si¢ zrozumiatem, ze glownym i podstawowym czyn-
nikiem zachowania si¢ bitumu jest czynnik f:zyczny, nie zas skiad che-
miczny, chodzi jedynie o to, azeby skiadniki, wchodzace do bitumu, za-
chowaty si¢ jednakowo w siosunku wzajemnym przy zmianach warunkow
termiczaych i mechanicznych przynajmniej w granicach, okreslonych wa-
runkami pracy tego materjatu, Ze wszystkich rodzajow weglowodorow,
ktore wchicdzg w skiad bitumu, jedynie witasnie parafina posiada whasnosci
specjalne, ktore wplywajg ujemnie na zachowanie si¢ lepiszcza bilumicz-
nego, ¢ ile sktadnik ten nie jest usunigty, a znaiduje sig, jako domieszka
naturalna Iub sztuczna.

Paratica nalezy do typu weglowodoréw nasycsnych, majacych
przy normainej temperaturze i ciSnieniu konsys'encje twarda, grubo - albo
drobnokrystaliczng. Temperatura topliwosci zalezy od gatunku i waha
sie od 28°do 72° C,

W ropie nattowej parafina znajduje si¢ w stanie rozpuszczenia
jub w stanie emulsywnym, czem objasnia sie trudnosc jej wydzielania
z ropy. CzeSciowe odparafinowanie wymaga szeregu procesow, o ktorych
tu nie miejsce wspomina¢, zaznaczg tylko, ze pod wplywem wysokiej
temperatury nastgpuje przekrystalizowanie sig parafiny z formy mikrokry-
stalicznej w grubokrystaliczng, na czem opiera si¢ proces czeSciowego
wydzietania parafiny z ropy, jednakze znamien ym jest fakt, ze ropa
z ktorej zostala usunigta parafina, przy pomocy ponownej destylacji,
znowu si¢ wydziela, zachodzi tu proces polimcryzacji.

Parafina nie posiada wtasnosci adhezyjnych (przyczepnych), nie
posiada ciagliwosci w iym stopniu, co bitum, jest kruchg (dzieki formie
krystalicznej), a nie elastyczng i jej wspotczynnik rozszerzania iest bardzo
du’y i zupetnie inny, niz bitumu. Te wszystkie wlasaosci sg powodem,
ze nawet niezpaczne iloSci, zawarte w asfalcie, ¢g szkodliwe. DMa ilu-
stracji tych wywodow teoretyczaych przytocze nastepujacy przykiad.

Wyobrazmy sobie, ze przy temperaturze 150° mamy w kotle bi-
tum, zawierajacy pewng tloS¢ rozpuszczouej w n'm parafiny. Po wlaniu
tegn bitumu do mieszadla, zawierajacego agregat mineralny (piasek, thu-
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czefi i t. d.), po wymieszaniu masy brukarskiej i uloZeniu jej na jezdnig,
walcujemy drog¢ i mocno skomprymowana masa zaczyna powoli ostygac.
Co sie¢ wtedy dzieje? Bitum ostyga rOwnomiernie, zachowujgc swe wia-
snosci przyczepne, elastyczne i t.p w catej pelni, odpowiednio do tempera-
tury, Parafina, posiadajac zupeinie odrgbne wiasnosci fizyczne, krystali-
zuje sie w masie brukarskiei, tworzac jakby ziarnka, ktore, majgc irny
wspotczynnik rozszerzania i nie posiadajgc, jsk to powiedziane wyzej,
przyczepnosci, elastycznosei i t. d. w tym stopniu, co materjat bitumiczny,
staja si¢ przy wahaniach temperatury w jego masie czynnikiem destruk-
cyjnym, 1tiszczacym spoistos¢ masy brukarskiej, inaczej mowige, rozsadza-
ja ja z wewnatrz. Im wigcej jest parafiny w asfalcie i im wigksze s3 jej
czasiki, tem dziatanie to jest silniejsze.

Praktyka dowiodta, ze bitum, zawierajgcy ponad 2°/, parafiny, na-
wet w formie drobnokrystalicznej nie moze by¢ dobrym materjalem
wigzgcym.

Twierdzenie autora wymieniorego artykulu, ze wlasnosSci rop pa-
rafinowych amerykanskich sa inne, niz naszej ropy borystawskiej, jest
zupelnie stuszne i ecparte na fakcie, ze nasze ropy parafinowe zawierajg
parafing w formie mikrokrystalicznej, ktorajest mniej szkodliwa, jako do-
mieszka asfaltu, jak to powiedziano wyzei, niz parafina grubokrystaliczna,
Jednakze twierdzenie, ze zawartos¢ parafiny jest pozyteczna, wydaje mi
sie zbyt Smiale.

Wezmy chociazby przykiad z innej dziedziny, mianowicie: wplyw
zawarto$ci parafiny na zachowanie sig olejow smarowych (naftowych).
Pomijajac, 7e olej z zawartcscia paraliny lalwo stygnie (krzepnie), d~da-
tek juz 1—11/,°/, paraliny do oleju smarowego obniza smarnosc¢ (wiskozg)
tegoz o 10—15%,%), a coz jest smafnosc¢ (lepkosc) jak nie przyczepnosc
czesci miedzy soba. Kazdy wie, ze parafira jest krucha, nie elastyczna,
ze ciagliwo$é parafiny w poréwnaniu do bitumu jest nikla, w jaki wige
sposob more domieszka parafiny nietylko nie szkodzi¢, ale polepszac te
najwazniejsze cechy bitumu, nie moge sobie wyjasni¢ w zaden sposob.

Nie znam blizej sposobu wyrobu, oimawianego w powyzszym ar-
tykule matérjatu pod nazwa ,Limbit“, przypuszczam jednak, Ze zmniej-
szenie szkodliwego wplywu parafiny jest oparte na zasadzie utrzymania
w bitumie paraliny w stanie mikrokrystalicznym, co daje si¢ 0s3gnad,
miedzy innemi, stosowaniem destylacji wysokoprézniowej (przy niskiej
temperaturze i cisnieniu), co zapobiega wyzej opisanemu przekrystalizo-
waniu si¢ parafiny. Z tego tez prawdopodobnie powodv, masa brukarska

*) Holde — Kohlenwasserstofiéle und Fette str. 210 (1924) Gurwitsch-Peiroleum
1923 — 19 — 183.
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uklada si¢ na zimno, gdyz w razie podgrzewania nastgpitaby wymieniona
przekrystylizacja paratiny, co pogorszyloby wiasnosci ,Limbitu¢, a co
ubocznie potwierdza stuszno$é moich wywodow.

Jedyna dziedzina, w ktérej zawartos¢ w materjale bitumicznym pa-
rafiny nietylko nie jest szkodliwa, ale odwrotnie pozyteczng, jest dziedzi-
na stosowania t. zw. ,olejow drogowych” do usuwania kurzu na drogach
bitych. Glidwna zalety dobrych olejéw drogowych jest cdpornosé na two-
rzenie sig emulsji, a ktérg to ceche obecnosé parafiny wydatnie powigksza.

Przyczepnos¢ nie odgrywa tu roli, a obecnos¢ parafiny wydatnie
zwigksza odporno$¢ na wplywy czynnikow atmosierycznych i gléwnie
wilgoei.

Na zakonczenie muszg jeszcze zwrdci¢ uwageg nato, ze nawierzch-
nie bitumiczne, ukladane na zimno, nie moggdordéwnac takowym, uktada-
nym w stanie goracym. Powodem tego jest fakt, ze bitum w slanie zim-
nym nie moze w doslatecznym stopniu wypetni¢ wszystkich przestrzeni
pomiedzy agregatem mineralnym, pomimo najstaranniejszego komprymowa-
nia (walcowania).

Dia dobrego uszczelnienia masy brukarskiej zmieszanie tiucznia lub
piasku z bitumem musi nastgpowac przy wysokiejtemperaturze (150-175%),
tylko wtedy bitum dokladnie przenika w najdrobniejsze pory kamienia
i dobrze sie do niego przyczepia; roOwniez przy walcowaniu w stanie
goragcym ma mozno$¢ doktadnie wszystkie przestrzenie wypeini¢ pomigdzy

nddzialnomi anogragatnmi mtnnralnnm ionct

1
VUL I LI 11 USLLSULCIII]I IL1RIEN. 11 1111, \.'L\_SU

y
w starie dokonaé. Bruki asfaltowe, lub smotowe, ukladane na goraco,
sq o wiele trwalsze i pewniejsze, niz ukladane na zimno, co w zupelnosci
potwierdzita praktyka w tej dziedzinie.

Musze jeszcze raz podkresli¢, ze artykut ien ma na celu nie
zwalczanie pogladu, ze asfalty z rop paraficowych nie bgda sig nadawac
do budowania jezdni w przyszlosci, a jedynie zaznaczyé, Ze rozwiazanie
tego problematu lezy w dalszych pracach nad obezparafinowaniem ropy
borystawskiej, czyli usunieciem z niej paraliny, nie za§ w probach stoso-
wania asfaltow parafinowych do budowy jezdni, gdyz parafina musi od-
dzialywa¢ ujemnie na zachowanie si¢ masy brukarskiej bitumicznej, co
wynika z jej whasnos$ci przyrodzonych. e

rraccn hitum  7actvonisty nieo
ivikilil baob‘ysl[l\‘t 1118 J\—OI—




i 2,

PROJEKT PLYWALNI W LUBLINIE.

\
STARL WgRAYTO
ALE K

—T
]
Laol

SHKALA 1:2000

|
ﬁlt‘——-—Jlo —abe

-3

5

T f'['l'lvi'l I“’ AARIRINARIUN l']'f'l I'L"‘/Hl T I'l"l“i _i

— e o 8 - R A - F €

AN NARCARAE AR ASNAREANANASSERALINAN RN AN S0 < T Sy 3
T

Sprawa sfworzenia, bodaj w malym zakresie, kgpieliska na wolnem
powietrzu, niejednokrotnie omawiana wsrdd miarodajnych czynnikow
m. Lublina, prawdopodobnie wejdz'e w r.b. w stadjum realizacji. Miano-

wicie, w zwigzku z rpgnlnr-m rz. va‘rwvrv miasto zamierza urzadzié nrrv

A Ividl Widgulic ylby

lewym brzegu rzeki tazienki (p}ywalmq), potaczone z plaza; miejsce,
uzyskane na plywalnig przez skasowanie i zasypanie zakola starego
koryta rzeki, lezy w poblizu przewidzianego planem regulacyjnym przy-
sztego stadjonu sportowego i znajduje si¢ w odleglodci kilkuset metrow
w gor¢ rzeki od Alei Marszatka Pitsudskiego.

Projekt, opracowany przez Wydziat Budowniciwa m. L u-
blina przewiduje: urzgdzenie plywalni (basenu), z dnem wybrukowanem,
o gigbokosci 3,1 mtr. i pow. 3130 m?, urzadzenie 2-ch plaz, jednej o
pow. 7060 m®, drugiej — 1900 m2, wysypanych piaskiem, przedzielonych od
siebie basenem, wybudowanie ok. 700 m® kabin drewnianych dla
rozbierania sig i przechowywania odziezy, oraz bufetu i innych ubikacyj.

Koszly, zwigzane z realizacja powyzszego projekiu, wyniostyby
okoto 75000 z}.

Sfinansowanie tej placowki sportowej mogloby byé przeprow a-
dzone w sposOb nastgpujgcy: dzigki subwencji, jakiej panstwo udzieli na
zatrudnienie bezrobotnych, miasto optacitoby z tych sum robocizng, nato-
miast koszty zakupu terenu i materjaiéw moglyby byé¢ pokryte udzialami
w budowie, udzielonemi miastu przez instytucje sportowe.




KSIAZKI NADESLANE.

Inz. Jerzy Nechay: Beton, jego tworzenie i whasnos$ci.
Praktyczne wiadomosci de uzytku w szkole i na budowie. Z 117 rvcinami, Naktadem:
Ksiegarni Polskiej B. Polonieckiego. Lwdéw i Warszawa, 1931 r. Format: 8° Stronic
XVI -- 248. Cena egz. w oprawie ploc. zt. 15.

Znaczenie betonu w nowoczesnem budownictwie rosnie coraz
bardziej i niema nieomal dziedziny konstrukciji, w kiorejby nie byt stoso-
wany. Jednakowoz betcn, jesti ma by¢ dobry, a konstrukcje z niego
wznoszone — silne, musi by¢ wykonany nietylko z dcborowego cementu
(wytwarzanego zreszig u nas w doskonatych gatunkach), lecz takze musi
byé¢ wykonany nalezycie. Znajomo$¢ zatem i slosowanie metod racjo-
nalnego przygotowania betonu oraz jego kontroli sq niezbgdne zaréwno
dla inzynierow i architeklow, jak budowniczych i majstrow budowlanych.

Nie bylo dotychczas polskiej pracy, kidraby w wyczerpujgcy
sposob traktowata o tym dziale techniki. Praca za$ inz. Nechaya luke tc¢
wyp-inia, omawiajgc wiasnie przygotowanie, wykonanie i kontrole robot
betonowych (i zelbetowych), i to w sposob dostosowany do praktyki.
Diatego powinna si¢ ona znale$¢ w reku kazdego, kto z robotami beto-
nowemi stykac sie bgdzie.

S. B.

Z PISM ZAGRANICZNYCH.

Zastosowanie zaprawy cecmentowej przy uszczelnianiu rur
wodociagowych. Rcsyjski panstwowy instytut budownictwa przeprowa-
dzal doswiadczenia nad badaniem materjalow, moggcych zastapic olow
przy uszczelnianiu rur wodociagowych, ktory jest dos§é drogim materja-
tem. Najlepszym otazal sie cement portlandzki przy naslepujg-
cym sposobie uzycia. Z pcczatku, jak zwykle, potaczenie robi sig przy
pomocy sznura konopnego smotowanego, ktéry wypelnia 3/4 kielicha rury,
za$ reszt¢ zapelnia sie mieszaning cemeniu z wodq, o tyle sucha, aby
rozsypywata si¢ w reku. Mieszanina jest naktadana i ugniatana warstwami
np. dla $r. 200 m/m. ilo$¢ warstw wynosi 4 do 6, ilo§¢ uderzen przy ugnia-
taniu 702 do 1000, czas pracy przy jednym styku 20 — 30 minut. Prébe
na ciénienic mozna dokonywac¢ dopierc po 48 godzinach. Réwniez mozna
stosowaé zaprawg 1:2 dodajac 10°/, wody na wagg. Cementu nie mozna
uzywaé do uszczelniania, gdy rury podlegaé¢ bgdgq wstrzg$nieniom lub begdg
ukladane w gruntach mokrych. (Zel. Dieto. Nr. 8/9.1950).

Samochody a drugorzedne linje kolejowe. Celem powstrzyma-
nia ¢d upadku drugorzednych linji koiejowych z powodu konkurencii
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samochodéw, Niemcy zamierzaja zmieni¢ radykalnie system eksplo tacji
tych linji. Mianowicie, pociggi bylyby zarezerwowane tylkodla ruchu to-
warowego; dla przewozow pracownikow do gtownego oérodka okolicy
stuzytyby tylko 2 pociagi, ranny 1 wieczorowy. W ciggu dnia wyprawia-
noby pociggi towarowe ; pasazerami lub bez. Dla reszty pasazerdw
stuzytaby kcmunikacja autrbusowa, ktorg kolej] miataby prowadzi¢ bez
specjalnej koncesji. (Cron. d. Transp. Nr. 17. 1930).

PRZEGLAD CZASOPISM.®)

»Architekiura i Budowniciwo® Nr. 2, - Manifest Frank Lloyd Wright'a. —-
Cz. Przybylski: Dworzee glowny w Warszawie. -— JTII Kongres miedzynarodowy
architektury nowocezesnej. -— Spoldzieinia budowl.-micszk, urzednikéw M. S. W. przy
ul. Rakowieckiej w Warszawie, — B, Garnysz: Budowa pierwszego w Polsce satucz-
mnego toru jyzwiarskiego w Katowicach. — Panstwowy Instytut Bndownictwa w Niem-
czech. — W.: Sala koncertowa w Szkole Muzyeznej w Paryzu. — P. M. L.: Sta-
djony i boiska kryte. — A. Knauff: Swiatlo sztuczne w architekturze. — Varia.

wArchitektura i Budownictwo* Nr. 3, — Gmach Polskicj Wytwérni Papierow
Wartosciowyeh w  Warszawie. — A, Loos: Architektura. — J. Karzewsli:
Wspolezesna architektura szwajearskka. Hotele i pensjonaty. — Nowoezesne osiedia
w Celle i Kassel. —E. Norwerth: Domy mieszkalne Fund. Kwat. Wojskowego.—
a. k.: Nowe pomniki. -— Konkurs §cisly na projekt Kodeiola pod wezwaniem ,Opatiz-
no§eci® w Warszawie. — Varia.

wCement* Nr.3. — P. W. Scharroe: Komunikacja wspolezesna a na-
wierzchnia betonowa. - E, Eiger: Doswiadezalne nawierzelinie betonowe w Pol-
gce. — E. Bratro: Koszty utrzymania nawierzchni betonowych na podstawie dat,
uzyskanych na drodze doswiadezainej w Brundwiku. — M. Chmaj: Nawierzchnie
betonowe w Krakowie na tle ogélnego rozwoju tyeh nawierzchni. — H. Brandt:
Wykonanie szezelin w nawierzehniach betonowyeh, - Z Stelmachowski: Bu-
dowle i wyroby betonowe zwiazane z drogg. — K. Pilelschinger: Dostawa
kruszywa do budowy drég betonowych w Polsee. - Kronilka.

wCzasopismo techniczne® Nr. 4 — A Chmielowiec: Mechanika ciegien
rozpietych i jej zastosowanie w elektrotechnice i miernictwie (c. d.). - A. Rundo:
Sprawozdapie z prac IIl konferencji hydrologiczue] panstw baltyekich (dok.) - -
E. Staub: Perlit w stali austenityezno-manganowej. - - M. 8, Okecki: VI Mie-
dzynarodowy Kongres Drogowy w Waszyugtonie. — K. F. Vetulani: W sprawie
wyboczenia. — Ré7Zne.

nwCzasopismo techniczne Nr. 5. — A, Chimielowiec: Mechanika cie-
gien rozpietych i jej zustosowanie w elektrotechinice i miernictwie (c. d.). —A. Fre u-

denthal: Zasady teorji plastycznosgei. - Wl Kollis: Budowa limnigrafu na
Wisle w Warszawie. — H. Griffel: Ekonomiczne konstruowanie fundamentow
mimos$rodkowo obeigzonych, — R, Gryglasze wski: Punktpodstawowy niwelacji
precyzyjnej ,Brzesé“. — A, Pawlowski: Tresé¢ obrad i uchwal ostainiego Kon-
gresu (V1) Federacji Miedzyn. Prasy Techn. i Zawodowe] (Brukseia 1930). -~ Rozne.
yDom Osiedie Mieszkanie* Nr. 3. — Bezrobocie. - - T. Teoplitz: Krajo
brazy przyszto§ei. — M. Neufeld: Blok wielopietrowy c¢zy dom jednorodzinny.

¥y Znajdujacych sie w ezyteini Stowarzyszenia.




T. T.: Adolf Loos.— WL Schwarzen b erg-— Czerny: List do Adolfa Loosa. —
W. Weker: Domek letni w Nadliwiu. —- J. J.: Tanie i dobre mieszkanie. —
H. Jasinski: O nowem trzytraktowem rozwigzanin holenderskiem., — t.: Stud-
jum nowoezesnego miasta. — Ironika.

»wGaz i Woda* Nr.3, — A. Dziurzynski: Porownaweze préby opalu lcot-
Yow centralnego ogrzewanin koksem gazowniczym i hoiniczym. — Cz. Swier-
czewskin Gazewnia m. st Warszawy. (c. d.). H. Ruebenbauer: Miedzyn.
Wystawa Higjrniczna w Dreinie (dok.). Normy whasnosei i zuormalizowane metody
badan polskich smal drogowyeb. — Rozne.

sinzynier Kolejowy® Nr. 3. - J. Wolkanowski: Projekt dworea glowne-
go w Wuarszawie, — O, Jumaszita System naprawy taboru kolejowego, stoso-
wany przez Jupofiskie Koleje panstwowe. - S, Wiktor Stanisliwowska dyrelcja
kolejowa w eyfrach (. d). — Kroniki i inne.

»Przeglad budowlany* Nr. 2. — S, Garbusinski Dzialalnosc kredytowa
B, G. K. w dziedzinie budown. mieszkaniowego w 1930 r. — M. Kieresant-Wi-
sniewsli: Jeszeze w sprawie kamieniolomow granifowyel na Wolyniu. — M. S.
Okecki: VI Migdzyn. Kongros Drogowy w Waszyngtonie. -—— J, Mgceczynski: Ce-
chy w dawnych wiekaeh na podstawie prae rekodzielniczych w kosciele Najsw. Marji
Panny, — R. Pietkowski: Zelbet jako materjul do przebudowy i wzmocnienia

istniejgeych budowli. — Wypelnianie szkieletu stalowego cegly w U.S.A. - Kroniki.

»Przeglad Elektrotechniczny“ Nr. 2,- R. Podoski: Silniki SZEeregowo-
bocznikowe w trakeji elektryeznej. — Wiadomosei techniczne, — Z dziedziny ele-
kiryfikacji. - Pol. Kom. Elektrotcehniczn y: Przepisy, oceny i Dadania
maszyn eleklvyeznyell. - Wytyezne przy okreslaniu materjatow izolacyjnyeh —— Rozne.

»Przeglad Elektrotechniczny Nr. 3, - - J. Schmidt: Przepiecia w obwo-
dzie wzbudzajgeym pradnie synclivonicznych. - W. Gros sman: Pare uwag
o gospodarce olejem transformatorowym. - - VII Zebranie Miedzyn. Komisji Elektro-
technicznej w 1930 r. — Wiadomosei techniczne. — 7 dziedziny elektryfikaecji—P ol

Kom. Elektrotechniczny: Przepisy, oceny i badania maszyn elekirycznych.
Rozne. — Przeglad Radjotechniczny {(dodatek).

»Przeglad Elektrotechniczny* Nr. 4. -B. Zabioeki: Oswietlenie ele-
ktryczne ulic. — Wyecicezka studentow wydz. elektrycznego Polit. Warsz. do Szwaj.
carji. — Wiadomosei techniczne, — Z dziedziny clektryfikacji. — Rozne.

»wPrzeglad Organizacji“ Nr. 3. — 7. G ogolewski: Kilka uwag o polityce
sprzedazy. — M. Bornstein: Kilka stow w sprawie Iontroli ruchu oraz samo-
czynnej regulacji aparatow w przemysle chemicznym. — J. Zoltaszek: O meto-
dzie organizacji sluzby bezpiccrzenstwa, — E. Muszalski: Pisma w sgdzie.—J. Mi-
lewski: Uwagi nad zagadnieniem kosztéw wlasnych w przemyéle chemicznym.
Kroniki. — K. Adamiecki i F.Izdebski: Robotnicza lista ptacy. — P. Gar-
nier: stosowanie przebitki w rachunkowosdci. — K. Barlinski: Szkoda pienie-
dzy... — Réine.

»Przeglad Techniczny* Nr. 9. — St Rostkowski: Chtodnia portows
w Gdyni. — B. Plebinski i L. T vibor: Zelbet i 7elazo w  &wietle prac Mie-
dzynarodowych Kongreséw w Licge (doky —- ). Szczerski: Salon lotniezy w Pa-
ryzu (dok.) — Varia. — Nowiny Teclinjczue (dodatek).

wPrzeglad Techniczoy Nr. 16, — R, Pawlikowski: Postepy w budowie
silnika opalunego pyltem weglowym. - St Bryta: Ramy cliptyczne (c. d.)- - Z. Ja-
siewiez: Stadjum hartowania stali, -~ Varig - Nowiny Techniczne (dodatek).




,Przeglad Techniczny® Nr. 11. — A. Mieszeczanows ki: Rola naszych
ziem zachodnieh w Zyeiu gospodarczem Polski. - St. Bryta: Ramy eliptyczne.
A Pawlowski: Jeszeze w sprawie hamuledw kolejowyeh.- ‘A, Rozanski:
Niebezpicezenstwo niesciste] dokladnosei. — Przeglad pism. - - Nowiny Techniczne.
(dodutek).

»Przeglad Techniczny* Nr. 12. — 1. Brach: Nowsze urzgdzenia przeta-
dunkowe w portach morskich. - St Bryta: Ramy ecliptyezne (¢. d) -- S. Z a-
gozdzinski: O pasowaniach witaczanyveh. — W. Moszynski: W sprawie
art. ,O pasowaniach wttaezanyeh®, — Przeglad pism. — Nowiny Techniczne (dodatek).

,Revue Brown Boveri® Nr. 2. -- Le Relais de Commande. — Les locomo-
tives type Byt B, du chemin de fer de Vascongados. — Station de redresseurs a
vapeur de mercure,

,Sanorzad Miejski“ Nr. 3. — Z. M W sprawie organizacji wiadzy wyko-
nawezej w samorzadzie miejskim. — K. Windakiewicz: Perjodyczna odnowa
skfadu osobowego kolegjalnyeh organow ustrojowych w zwigzkach komunalnych. --
Gospodarka miast w Swietle liczb: Zgierz, -— Rozne.

,Samorzad Miejski Nr. 4. — Z. M. Na marginesie porzadku obrad Zjazdu
Mizsi w Krakowie. - - St. Zbrozyna: Usprawnienie pracy i organizacji binrowej
w Niemezech., — Gospodarka miast w swietle liczb: Inowrociaw. — Roine.

Samorzad Miejski“ Nr. 5, —- H. Wohl: Ksztalcenie urzednikow samorzg-
dowych. - W, Grossman: Znaczenie postepéw techniki drogowej dla YOZWwojn
miast, — S. Z.. Bezrobocie a samorzgd. — Gospodarka miast w swietle liczb: Zy-
wiec. -~ Ro/ne.

s, Technik® Nr. 4. — Prawo gornicze. - Wystawa Wyrobdw Kraj. Fabryk
aparatow elektryeznyeh. Szez. Wiclunski: Przewictrzanie lkopaln. -— M. 8.
Okecki: VI Miedzyn. Kongres Drog. w Waszynglonie. — F. Piestrak: Doboi-
nogé polskich goérnikéw. - - Kroniha.

#Technik® Nr. 5. A.S. Makows ki ytyjshi. ¢ ¢
V1 Miedzyn. Kongres Drog. w Waszyngtonie. -— Szhkic projeklu ustawy o 1zbach In-
synierskich. — Prawo gornicze. - Kronika.

,Technik® Nr. 6. —- A. Roznowski: VI Miedzyn. Kongres gdrnielwa,
metalurgji i geologji stosowanej w Liége, — J. Nowoeryta: Polshi termoplytowy
selbetowy system budowy domow, — Szcz. Wiclunski: Przewietrzanic kopaln
e, d.). - - Wypadek kopalniany w Ahlsdorf w Nientezeeh, — Kronika,

,, Technika Cieplna* Nr, 2. — T. Wr oblews ki: Odparowalnosé Kotlow
seheyjnyeh. == ROW. Miller: Kottownia opalana pylem weglowym w nowej ele-
Ktrowni w Porto Alegre. —- T. Wrdiblew sl i: Oszezednosei pray rusztach pod-
nitchowyeh, - Kronika,

, Wiadomosci Drogowe® Nr. 8. -- W. G ajewski: Swiadezenia w naturze
i ich zamiana na oplaty w gotéwee. — K. Lewan dowski: Oplaty za nadmierne
arzyeie drog w o teorii 1 praktyce. - L Kiepal: Bruki z kamienia polnego.--
M. Geisler: Organizacja robit na dvogach gminnyeh  Mualopolski.- W. Ma cieje-
wiez: Zalewanie asfaltem szpar w brukach klinkierowyeh. — W. Skalmowski:
7 prae drogowycl instytutu Badawezego. - - K. Zawadzinski: RozwaZania na
tte funduszu drogowego. Rozne.

»Wolynskie Wiadomosci Techniczne® Nr. 3. — Fr. Raczyns ki: Powmiar
ruchn kolowego na drogach gminunych w pow. hickim w 1930 r. - Fr. Raczynski:
Zastosowanie bonow do wyplat drogowych w pow. fuckim. — VI Miedzyn. Kongres
Drogowy w Wuszyngtonie. O szybkyg realizucie postuiatow przemysiu. - - Kronika.




KRONIKA MIEJSCOWA.

Z RUCHU BUDOWLANEGO W LUBLINIE.
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MIEJSKIE WODOCIAGI i KANALIZACJA W LUBLINIE.

W marcur. b. wypompowano wody — 107850 m?.,, przepompowano
Sciekow — 39875 m?’.,, wymieniono wydomierzy — 50, dokonano napraw
na sieci -— 1, oczyszczono kanalizacji — 5450 mtr.

MIEJSKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W LUBLINIE.

W marcu r b. przewieziono pasazerow — 221836, ilos¢ pasaze-
row na 1 woéz i kmir, — 4,9 przy 10 autobusach w ruchu,

MIEJSKA ELEKTROWNIA W LUBLINIE.

Podajemy poniZej dane dotyczace m. marca r. b.
los¢ aboneniéw na poczatku m-ca 8084
R » w Koncu m-ca 8332
Przybylo abonentéw: a) prywainych . . . . 244
b) na cele przemystowe 4

RZEZNIA MIEJSKA W LUBLINIE.

W marcu r. b. ubito na potrzeby miejscowe: krow — 728, jatowi-
zny — 34, cielat — 2892, $win — 1783, koni i zrebiat — 23. Na eksport
ubito i wystano: swin — 533, bekonow — 5702. Lodu sztucznego sprze-
dano 95 tafli o wadze 1710 kg.

KREDYTY B. G. K. NA CELE BUDOWLANE WOJ. LUBELSKIEGO.

Lubelski Oddziat B. G. K. udzielil w latach od 1924 r. do kofica
iutego b. r. pozyczek miastom na terenie woj. w tacznej kwocie 8,18

S
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milj. zt. na cele budowlane. Z sumy tej udzielono w tys. zt.: w 1925 r.
—897, w 1926 r.—409, w 1927 r.— 1,187 w 1928 r.—2,237 i w 1929 r. —
856. Kontyngent na r. 1930 wynosit 2,3 milj. zt Z pewyzszego udzielo-
no do 28 lutego b, r. 137 pozyczek w sumie 2 milj. zt. Z sumy tej
otrzymat Lublin 1,084 tys. zi, inne wig'ksze miasta w tys. zI.: Chelm—130,

[ PAFAl

1T iremamwsad sy 1NN 7 G T L ¢ 170 L4 R e 1V 2 st as
Nrasnysidw — 10U, £4MmosCc — /0, 10MdSZOw — U0 1t olediCe — 100.

BUDOWA KOLONJI MIESZKALNEJ P. K. P. W CHELMIE.

Dotychczasowa budowa gmachu Dyrekcji i 113 domdéw kolonji mie-
szkalnej w Chetmie pochtongta ckolo 16 milj. zi, zas do wykonczenia
catej budowy potrzeba okoio 18—20 milj. zt. Budzet Min. Komunikacji na
r. 1931,/32 zawiera na budowe¢ w Chelmie tylko 3.570.000 zt. celem wy-
konczen'a czg¢sci domdw, tak, aby w koncu r. 1931 mozna bylo przeniesc
z Bydgoszczy do Chetma Wydzial Kontroli Dochodéw Dyrekeii Ra-

dowskiej.

XX SPRAWOZDANIE

obejmujace kadencje Zarzgdu, wybranego na XiX zwyczajnem Walnem
Zebraniu cztonkéw Stowarzyszenia TechnikOw dniu 17 maja 1930 r.

W dniu 17-go maja 1930 roku ogoélna liczba czloukow wynosila
121, przyjeto w okresie sprawozdawczym 32, ubylo 30:

a) z powodu $mierci: §. p. Kazimierz Flakowicz, §. p. Walery We-
grzecki, §. p. Stanistaw Mostowski i §. p. Bolestuw Stojanowski,

b) z powodu wykreslenianawtasne zqdanie: Adam Chorazy, Ste-
fan Dazwanski, Wiadystaw Dubowik, Roman Jarz¢cki, Jan Kuarzewski, Jen
Sambor, Jerzy Sierociniski, Olaf Sonderhausen, Roscistaw Wojcicki, Jaro-
staw Jurczak:ewicz, Stanistaw Staszczyk i Mirostaw Rzewuski.

¢) z powodu wykreslenia za nieoplecanie skladek: Czestaw Do-
browolski-Sedzimir, Wiodzimierz Fafrowicz, Roman Gawrorniski, Jan Ku-
czynski, Mieczystaw Lasocki, Bronistaw Makowski, Wlodzimierz Rygiel,
Jan Schmidt, Jerzy Teisseyre, Andrzej Wasilewski, Witold Bortkiewicz,
Bronistaw Breza, Aleksander Gruchalski i Wiadystaw Wojciechowski.

Sktad Zarzadu byt nastepujacy:

Prezes: kol. Feliks Turczynowicz. Cztonkowie Zarzadu: Vice-
prezes: kol. Eugenjusz Gorecki, sekretarz: kol. Jozef Kopanicki, skarb-
nik: kol. Stanistaw Ryczynski, gospodarz i bibljotekarz: kol. Antoni
Koztowski, z-ca sekretarza: kol Jerzy Wasilewski, cztonek Zarzadu: kol
Henryk Koskowski.

Z-cy czlonkow Zarzadu: kol. kol. Jlaun De¢bowski, Franciszek Pa.

piewski i Kazimierz Danowski.
e T R A
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Z posrod crionkow Zarzadu wytoniono stale komisje :

a) Komisja Redakcyjna: Przewodniczacy i redaktor: kol.
E. Gorecki. Redakior cdpowiedzialny: kol. F. Turczynowicz, dzial admi-
nistracyjny : kol. H. Koskowski, dzial Stowarzyszenja: kol. J. Kopanicki,
cztonek Komisji: M. Wizel i kooptowani kol. kol.: Br. Koskowski, E. Hera,
M. Niewodski, M. Protasewicz i L. Szczepanik.

b) Komisja Odczytowo-wycieczkowa: Przewodniczacy
Komisji: kol. F. Turczynowicz, czlonek Komisji: kol. E. Gérecki.

Zarzad Stowarzyszenia zbieral si¢ przewaznie raz na miesigc
w piagtki i odbyt w czasie swej kadencji ogdétem 11 posiedzen przy udziale
srednio 7 cztonkOéw. Na osmiu posiedzeniach przewodniczyt kol. F. Tur-
czynowicz, za$ na trzech —kol. E. Gorecki.

W zwiazku z pracg administracyjng w Sekretarjacie Slowarzyszenia
pracuje od l-go kwietnja 1330 r. ptatna pomoc p. Stefanja Laskowska.

Przez okres swojej dzialalnosci Zarzad zajmowal si¢ sprawami,
ktore mialy jakikolwiek zwigzek z zagadnieniami techniczno-gospodarczemi
calegh Wojewodziwa lubelskiego a w szczegolnosci m. Lublina.

Wydelegowano kol. Henryka Koskowskiego, jako delegata Stowa-
rzyszenia, kol. Stanistawa Gliriskiego i kol. Ludwika Chelminskiego, jako
zastepcow do Komisji egzaminacyjno-opinjodawczej przy Lub. Urzedzie Wo-
jewodzkim dla ubiegajacych sig¢ o dyspensy od obowigzku wykazania umie-
mfnncm do nrﬂwnd79nm zawodn IﬂQ‘l‘ﬂ]ﬂ(‘}l plpl(fr\m'inur'h nmkmgn nnpmmn

Delegatami Stowarzyszenia na Zjazdy Polskich Zrzeszen Technicz-
nych byli kol. kol.: J. Debowski i E. Gorecki.

Delegatami Stowarzyszenia do Miejskiej Komisji Budowlanej byli

. kol.: K. Danowski i H. Lucht.

Delegatami Stowarzyszenia do Miejskiei Komisji Inzynieryjnej
byli kol. kol.: Fr. Papiewski i A. Koztowski.

Wydelegowano kol. H. Paprockiego, jako delegata Stowarzyszenia,
kol. | Giucg, jako zastgpce, do Komisji Regulacyjnej, jako organu dorad
czego przy Zarzgdzie m. Lublina.

Wydelegowano kol. kol.: Fr. Papiewskiego i J. Siennickiego, jako
delegatow Stowarzyszenia,do Sadu Konkursowego celem oceny materjatow,
nadestanych na konkurs zorganizowany przez Lub. Urzad Wojewodzki na
broszure popularng z dziedziny budownictwa.

Delegatem Stowarzyszenia do T-wa Szkoly Budownictwa w Lubli-
nie wybrany zostal Prezes, kol. F, Turczynowicz.

TakZze w zyciu spotecznem Stowarzyszenie bralo udzial przez
swych delegatow w obchodzie Odzyskania Niepodlegiosci Panstwa,
w uroczystosci imienin Marszatka Pitsudskiego i t. p.

!
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W 2yciu wewnetrznem Stowarzyszenia na zebraniach Zarzadu
byly peruszane i omawiane sprawy biezace, finansowe, gospodarcze,
odczytowe, przyjmowanie nowych cztonkdéw, mig¢dzy innemi:

1) na wniosek kol. H. Koskowskiego uchwalono wszcza¢ posréd
cztonk6w Stowarzyszenia akcjg, majacq na celu zebranie funduszéw nie-
zbgdnych dla uzyskania wlasnego lokalu. Akcja powyzsza jest w pelnym
rozwoju, dajgc dotychczas pomysiny rezultat w zadeklarowanej kwocie
okoto 6000 zI. Jednak wobec réznych trudnos$ci, na jakie natrafiat kazdo-
razowo Zarzad w zamiarach ostatecznego zrealizowania wspomnianej
uchwaty, zwotano na dzien 4 go kwietnia b. r. Nadzwyczajue Walne Ze-
branie, ktore z powodu niedostalecznej ilosci zebranych czlonkow, nie
doszto do skutku, wskutek czego sprawa zdcbycia wlasnego lokalu zo-
stata odlozona do wysiuchania opinji Walnego Zebrania.

2) przyjg¢to do wiadomosci zawigzanie przy Stowarzyszeniu Kota
Elektrykow i Mechanikow, liczacego okolo 40 czlonkéw, ktérego Zarzad
jest nastgpujacy: Przewodniczacy: kol. A. Dominko, z-cy przewodniczg.
cego: kol. J. Rudlicki i kol. J. Lietz,sekretarze: kol. L. Szczepanik i kol.

R. Laskiewicz.

Ponadto z inicjatywy Komisji Odczytowo-wycieczkowej urzadz: no
odczyly :

»Malerjaly uzywane przy budowie samolotéw* — inz W. Swigtecki.

,O elekiryfikacji m, Lublina® — inz. R. Golla.

.Bezposrednie wrazenia z pobytu w Ros,i Sowieckiej 1926 — 1928¢ — inz.
St. Kurcewski. ;

.Nowy spos6b fabrykacji drozd?2y® — inz. P. Jauniszewski.

. Wycieczka chlodnicza do Belgji, Francji i ltajji®, — inz. A. Dominko.

,Projekt ustawy o wykonywaniu zawodu iazynierskiego i o izbach inzynier-
skich* — inz. T. Kryrski.

LXIX migdzynarodowy zjazd architektow w Budapeszcie i jego stosunek do
wspolczesnych zagadnieni technicznych® — in2. J. Siennicki.

.0 wodociggarstwie polskiem w wiekacli $rednich® — Dyr. L. Piekarski.

,Budowa drég asfaltowych ze szczegélnem uwzglednieniem rodzimego su-
rowca* — inz. Fr. Limbach.

»Uszkodzenia kotléw parowych, przyczyny ich powstawania i sposoby na-
prawy* — inz. A. Koztowski.

.Przyrzady pomiarowe dla pomiaréw z odleglosci temperatur i wilgotnosci dla
chitodni* - inz. A. Dominko.

i cykl odczytow z dziedziny otrganizacji naukowej na temat:

,Ogdlne zasady naukowej organizacji* — dyr. Waclaw Mileski.

nlastosowanie npaukowej organizacji w administracji publicznej* — Waclaw
Adamiecki.

,Organizacja pracy w budownictwie* — inz. I. Luft.

,Organizacja pracy biurowej* — mgr. ekon, Kazimierz Barlifiski.

.Znaczenie czynnika ludzkiego w przemysle fabrycznym* — dr. Piotr Macewicz,

oraz urzgdzono dwie wycieczki:

|
24



91

¢l

FI

-~
~

od =g

o

,llﬂwll - N e
8&'969¢1 Tt wezny 8596931 T WRZvY
18868 T T QETTIXTE U9lzZp vu opfeg —€¢ ) x.::_E.n_ MNOH-T PO IY}ISPQ
G6°296T ) ) ' ouoisatupod
- . . . . ‘1 6261 7 BZOIM ‘RSOUPIBIZS()  BSBY  BMO0}Z90]
SO0 M TOM TYPEBIYS 304M7 0L —'€e0T ' " ouorsampod ‘aruljquy
01 ,” qng A pomeyz 1upeiod eYpeps ‘a1 MOYINJOY I MOomOosAwazL vsvy
€9¢91e | ouoorfdm —- 'pazozs() ese) ‘JZo0d ha! —HCRT ouolsatupod ‘Drui[qn M JeZppo
~LI0E | ouovtpdm .r.”_ﬁd M TOY 1 °d BSTM | g slmezsIRpy, A Amo[pue yuuy
i.mm V o:OUMMVnB@ M oe.w mm o>> ».5 Mwsxmmm .mﬂ OFTE | : 0801sM0380]y "d"$ 1 BZOIM
VeV o WORIRIALY B0y "4 pung 3¢ i -oNqe[] "d's v[p eduaIm vu AIvIQ
SL80L | o 1 BEGT. €0 B pRbTEA I (g 0% ! Axno[eyor peyrdey evu ouooupd
€/ 897 : : "1 §361 vz 2souzs[eu (e —9¥RI " AYOTEY H% HAwY AM
FZIMUIRGL Yazsazly, [od Nezkimz | 01 00T | : : oyajoliqIq vu moyjup
) s £IvIjo 1 90UDIM ‘6 “ -3 Z JOIMZ - TYSMOJZOY "V "[0Y
018 ommboﬁxoﬁ ‘jdey z ousmoyjepip | g 089 _ ©oAMosey Moy juphas z jo0ng
8%°0¢01 ‘09 ' : ) ’ ) fouzom (q ‘08 _ . . . ’ © o psPquy
_ 87066 ST (& ) i Muuyas ], owsidosuzo eU M0y Ivp
: | a o - s , AW 7% j0amz — ppaton Y oY
261691 7 TL QOmxmo puny usvis z pLM J 16C _ Dsfaqny  iayoa ] evwsidosvzo
eCHLO1 LN Ceaf“ ‘doseza wvu ﬂﬁﬁh? @ G6°L6CT | .%M_mﬁmwﬂdwm.\rﬁ:ﬂ; E.._H. o.mou.“mm:e
— 881 —_ 1A29D0 i 4 _ ‘ = ’ e
C9'ZL3 . CL'8C] . © yozkisy 1 wsid emuido (9 ]9 t g : njeliviaayag Yjep
o ce : : . © Yazkisy dnyez (g | -Axm z jorimz - — pporuaedoy Cp ooy
0U8L : ©owsd ﬁc.ﬁossnmpw (e -7 | EoEm:E.zﬂ B0y 'q Zsnpn,
- ‘eyRlolqly ‘g o . . . s
267801 | 0e1€l | © °  viowsid op vufzsew (9 L . N PREGRICUR
—00¥ raoaniq doutod (q 0gerey ﬁ z omm.ﬁ vz @Ev AMONUuopzo IYpUENS
L1 E8]F : : © oulfauioouny (v — 121 — 0, : .n nIRuzZo J
mjeliejeanag 11epim | 2 MY M 'd vu pESauz  wuruu(g
G6'c0¥ 68°F98 ) ‘ ' Aopepys onLI AL (q —'1CT 2 5 d © 9pdoruz njpeps
L 90°RE : 019 ojrod ‘ardwials ‘Iuap (v
A, romosey opjepim | I —¥L | ’ : "M OERTI'T vU OpleS
| ﬁ
| S s G pet wew mas gmwipoon w\“\.\‘ - e
‘dQHOZ0d "AOHIJAZdd

"1 0E61 BZ d.UjiqnT M 03314S[3qnT eM)ZpOmIfoM MOMIUYID] EluIZSAZIemO}S IMOSVM JINVAZOMYUIS

oy [€61 VINZDALS I OQ NMOY 0861 VINZOALS | GO DILVAAM T AMATIM

25



BILANS STOWARZYSZENIA TECHNIKOW WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO W LUBLINIE

STAN CZYNNY. za rok 1930. STAN BIERNY.
R E—— e T R
7 B
1. Kasa 7 1. Kapital zasobowy u
Saldo w dn. 3LXILi930 r. . . . ﬁ 898,81 Stan z dn. 1.L130 . . . . . . . 2192,
2. Dluinicy ! 2. Kapital rezerwowy | .
Sktadki zalegte w d. 31.XIL30 r.. 549,— | Stan w dn. 1130 vo. . . . . . 945l
§ p. A. Bronikowski . . . . . mopc,m Wpisowe w 1930 r. . . . . . . |_ 145~ = 689,51
Komisja Zebran Towarzyskich . | 16,40 | 765,40 3. Kapital amortyzacyjuy
3. Ruchomosci m Stan w dn. 1.LI30 .. . . . . . 214,78
Wartoéé¢ w dn. 1,130 r. . . . . 919,10 5%, od zt. 520,30 . . . . . . . _ 26,02 |
Przybylo w 1930r. . . . . . .| 15120 | 1070,30 20°,, od zh 550 . . . . . . . . _110— 1 350,80
4. Bibljoteka 4. Kapital lokalowy m
Wartosd w dn. H.m.wo Pe & o w4 QH@MM.N Zebrano . . . . . . . . . . 184 .u.wT i
Przybyto w 1936 r. . . . . . . 172,65 | 889,42 Wydano . . . . . . . . . . 28,10 | 1817,90
5. wm%_m. w»:.w_r_. c_¢.< _Warszawie, Od- 5. Rezerwa na watpliwe skladki . . | 393,
zial w Lublinie . ) ,
Saldo w dn. 1.130 r. . . . . . | 1334, - 6. Wierzyciele |
Wplacono . . . 99 . B. Kolo Architektéw . . . . . |
: . Mwa,‘ Saldo 1,130 r.. . . . . . 9423 ”
. 56, Wptyneto w 1930 r. . . . 72— !
Podjeto . . . . . . . . . . 1354, - 2.~ 166.93 !
i H i W ) L £y
6. Kasu Przemyslowcow i Rolnik6w Wydano w 1930 r. . . . 14344 | 2279
Wplacono . . L 3017, - Dzieciotowski Adam . . . . . ii:i_,om“w 32,79
Podjeto . . . . . . . . . .| 1023, - | 1994, 7. Nadwyzka . . . . . . . . .. ﬂ 336,63
7. Pocztowa Kasa OszczednoSci W m
Wptacono . . . . . . . . . 2162,65 . _, ,,
Podjeto . . . . . . . . . .| 1967,95 | 194,70 ,
Razem . 5814,63 Razem . ' 5814,63
. U bt L :
| '
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) do Fabryki Samolotow p. t.: E. Plage i Laskiewicz, 2) do
drozdzowni przy ul. Bychawskiej, Nr. 30. Tak w odczytach jak i w wy-
cieczkach brata udzial znaczna ilos$¢ czlonkow wraz z wprowadzonymi
przez nich gcsémi.

Stowarzyszenie posiada wiasng bibljoteke, przyczem w ciggu roku
przybylo: 2 ksigzki zakupione, 40 dziet (w 44 tomach), ofiarowanych
przez kol. St. Borkowskiego i kol. Fr. Papiewskiego oraz nadestanych
przez autoréw lub wydawnictwa; 14 rocznikow kompletnych i 4 roczniki
niekompletne z roku 1930,

Na dzien l-go stycznia 1931 r. Bibljoteka Stowarzyszenia obej-
mowata: ksigzek i broszur techniczno-naukowych 109 w 116 tomach, cza-
sopism technicznych- 74 rocznikéw kompletnych i 4 roczniki niekom-
pletne. Ponadto B'bljoteka posiada po kilka zeszytow z 12-tu rocz-
nikéw lat poprzednich, czasopism z dziedziny architektury i sztuki, ktore
otrzymano w formie darowizny,

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

ZBIORKA NA FUNDUSZ LOKALOWY.
Na fundusz lokalowy w dalszym ciqgu zadeklarowali:

50 zt, — kol. B. Halberthal z Lublina
5 zt. — kol. W, Michalewicz z Garwolina
Razem dolyczczas zadeklarowano 6055 zi, z czego wplynglo
gotowkag ok. 2800 zi.

OSOBISTE.

Na stanowisko dyrektora lubelskiego oddzialu P. A. S. T. zostal
mianowany p. inz, Ludwik Cheltminski, ktory jest czlonkiem nasze-

go Stowarzyszenia.

Kol. Chelminski skonezyt studja w r. 1904 w Petersburgu, gdzie otrzymat
dyplom inz. elektryka, poczem udal sie do Francji, gdzie w r. 1905 ukoiiczyt Ecole
Superieure d’electricité z dyplomem franc. inz. elekiryka. W Polsce kolejuo zajmowat
stanowiska m. in.: dyrektora departamentu Min. Poezt. i Telegr., prezesa Rady zarzg-
dzajacej, a péZniej dyrektora, Panstw., Wytw. Apar. Telegraf. i Telef. w Wuarszawie.
Przed objeciem stanowiska w Lublinie prowadzit wlasne binro techniczne. (P.R. Z po-
wodu niemoznosei umieszezenia w poprzednim numerze wzmianke podajemy z opodz-
nieniem).

KONIEC CZES$CI REDAKCYJINEJ

Przewodniczacy Komisji Redakcyjnej i redaktor: inz. E. Gorecki
Redaktor odpowiedziainy: inz F. Turczynowicz

Dziat administracyjuy: inz. H. Koskowski

W yga ,é}i‘;,‘_“Zarzqd Stowarzyszenia Technikow Wojewodztwa Lubelskiego w Lublinie
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DOROCZNE WALNE ZEBRANIE

Stowarzyszenia Technikow Wojewddztwa Lubelskiego

w Lublinie.

Na podstawie uchwaly powzietej na posiedzenin w dniu 13 kwiet-
nia b. v, Zarzad zwoluje w mysl postanowieri § § 28 i 29 statutu, Walne
Zebranie na dzien 24 kwietnia 1931 r. o godzinie 18-ej w pierwszym ter-
minie w lokalu Stowarzyszenia ul. Powiatowa 1 m. 4, z nastepujgeym
porzadkiem : .

1. Zagajenie i wybor Prezydjum Zgromadzenia.

2. Odeczytanie i przyjecie protokdts poprzedaiego zwy zajnego
Wialnego Zgromadzenia.

3. Sprawozdanie Zarzadu z dzialalnosei Stowarzyszenia.
Sprawozdanie kasowe.
Sprawozdanie Komisji Redakeyjnej ,Technika Lubelskiego®.
6. Zatwierdzenie sprawozdania z dzialalnosei Stow alzyszenia, spra-

wozdania Kasowego, sprawozdania Komisji Redakeyjnej czasoplsma oraz
sprawozdania Komisji Rewizyjnej.

=

w511

7. Zatwierdzenie preliminarza budietowego na rok 1931.

8. Wnioski Zarzadu.

9. Wybér nowych czlonkdéw- Zarzadu oraz zastepedw.

10. Wybdr cztonkow Komisji Rewizyjne] oraz Sadu Honorowego.

11. Wybdr nowych delegatéw Stowarzyszenia Technik6éw na Zjazdy
Delegatéw Pol. Zrzeszen Technicznyeh oraz do Miejskich Komisji,

12. Wnioski Czlonkow,

13. Wolne wnioski.

Wrazie braku Kompletu na tem Zebraniu odbedzie sie w drugihf
terminie tegoz dnia o godzinie 19-tej w tym samym lokalu drugie Do-

- roczne Walne Zgromadzenie, ktérego uchwaly beda waine bez \\7crledu

nua ilosé obecnych.

ZARZAD.




Inz. PIOTR KARP]J LUBLIN ul. Narutowicza 4: 43,

Przeprowadza: Trasowanie drig i kolejek waskotorowyell.
Wykonuje: Projekty i kosztorysy drog i mostéw, zakladow o sile wo-
dnej, wodociggdw i kanalizaeji miast, meljoracji rolnyeh.

s Klﬂj“ﬂnum PRZEDSIEBIORSWO BUDOWLANE
Rowne, ul. Gimnazjaina Nr 5 tel 345

WYKONUJE WSZELKIE ROBOTY W ZAKRES BUDOWNICTWA WCHODZACE.

Wydawnictwa Perjodyczne

Instytutu NauKowej Organizacji
w Warszawie, ullca Mokotowska Nr. 51/53

Przeglad Organizacii

7z dodatkiem p. n. ,Organizacja Biura*. -- Organ Insty-
tutn Nankowej Organizacji. Miesiecznik poSwiecony
badaniom zasad i zastosowan naukowe] organizacji.
Prenumerata rgezna Z1. 24

Organizacia Gospodarstwa Domowego

Organ Sekeji Gospodarstwa Domm\ego ‘Miesiecznik
poé\ue;cony badaniom zasad racjonalnej i ekouomlczne1
organizacji gospodarstwa domowego. Prenumerata
roezna zl, 15,

Organizacia Pracy w Roiniciwie

Organ Sekecji Rolnej. Kwartalnik poswiecony badaniu
zastosowan naunkowej organizacji w gospodarce rolnej.
Prenumerata roczna zi, 6.
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