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1. WSTEP

1. 1. Przedmiot normy, Przedmiotem normy sa wytyczne

konstrukcyjne dotyczgce wolnych przestrzeni wnormalno-
torowych wagonach towarowych niezbednych do montazu, za-
budowy i dziatania sprzegu samoczynnego OSZD/UIC z pod-

parciem teleskopowo-biegunowym,

1.2, Zakres stosowania normy, Wolne przestrzenie na-

lezy zarezerwowaé w konstruowanych i produkowanych o-
raz stworzyé w eksploatowanych normalnotorowych wago-
nach towarowych przewidzianych do zabudowy sprzegu sa-

moczynnego OSZD/UIC wg rys, 1 na str, 2,

1. 3, Okreélenia

1.3.1. Gtéwne zespoty i czedci sprzegu samoczynnego -

wg rys, 1.

1.3. 2, Zarys gtowicy sprzegu - zarys czota gtowicy na

wysokoéci osi wzdtuznej sprzegu (1.3, 5) w widoku z géry.

1.3. 3. Pozycja rozciagnietych gtowic - potozenie dwéch

sprzegnietych gtowic, na ktére wywierana jest sita rozcia-

gajaca lub éciskajaca ('sita wzdtuzna # 0).

1. 3. 4, S’rodek przegubu - punkt symetrii przegubu sprze-

gu przy $rodkowym w pionie i w poziomie ustawieniu gto-

wicy sprzegu (€ =B =y =0) (rys. 2).

05 wzdtuzna sprzegnigcia

§rodelg przegubu

Os wzdtuzna sprzegniecia

Srodek przegubu
| BN-79]3532-57-2]

Rys., 2

1.3.5. O$ wzdtuzna sprzegu - linia w gtowicy sprzegu

taczaca érodki przegubéw (1, 3. 4) dla dwéch sprzegéw w
pozycji rozciagnietych gtowit (1.3.3) przy nominainych wy-

miarach zarysu gtowicy sprzegu (1.3, 2),

1,3.6, O$ pionowa gtowicy - linia pionowa przechodzaca

przez érodek gtowicy sprzegu (1.3.7).

Zgtoszona przez Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 26 marca 1979 r.
idko norma obowiqzujgca od dnia 1 stycznia 1980 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 11/1979 poz. 60)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYINE 1979,

Druk. Wyd. Norm. W-wa, Ark. wyd. 2,70 Nakt. 1100+ 558 Zam. 1675/79

Cena 2zl 16,20
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| érodek gtowicy sprzegu - punkt korpusu sprzegu

lezacy na osi wzdtuzne] sprzegu (1.3.5) stanowiacy przy
nominalnych wymiarach zarysu gtowicy sprzegu {1.3.2) éro-
dek symetrii dwéch sprzegnietych sprzegéw  znajdujacych

sie w pozycji rozciagnietych gtowic (1, 3, 3),

1. 3.8, Poprzez-przegubowa o$ pojazdu - o$§ symetrii

podtuznej pojazdu w normalnych potozeniach érodkéw prze-

gubdw (1,3, 4),

1.3.9. Kat wychylenia gtowicy - kat, o ktéry odchyla sie

0é wzdtuzna sprzegu (1.3.5) od poprzez-przegubowej osi

pojazdu (1.3.8).

1.3.10, Kat wychylenia poziomego o - rzut kata wychy-

lenia sprzegu (1.3.9) na ptaszczyzne pozioma, mierzone-
go miedzy osia wzdtuzna sprzegu (1.3.5) i poprzez-prze-

gubowa osia pojazdu (1.3.8)(rys. 3).

[ BN-7913532-57-3|

Rys, 3

1.3. 11. Kat wychylenia pionowego ﬁ - rzut kata wychy-

lenia sprzegu (1.3.9) na ptaszczyzne pionowa przechodza-
€@ przez poprzez-przegubowa o$ pojazdu (1. 3.8) mierzo-
nego miedzy osia wzdtuzna sprzegu i poprzez-przegubowa

osia pojazdu (1,3.8) (rys. 4).

B

1.3.12, Kat osiowego obrotu ¥y - kat lezacy w poprzecz

nej ptaszczyinie prostopadtej do poprzez-przegubowej osi
wzdtuzne] pojazdu (1, 3,8) miedzy pionowa osig pojazdu i

pionowa osia gtowicy (1.3.6) {rys. 5).

—
pr=r

:

[BN-7913532-57-5 |

Rys, 5

1,3. 13, Ptaszczyzna zderzakdédw - ptaszczyzna prosto-

padta do osi wzdiuZnej pojazdu i styczna do nieobciazo-

nych tarcz zderzakowych,

1.3, 14, Dwupsiowy wagon wspétpracujacy - dwuosio-

wa weglarka wg karty UIC 530-1/11 o nastgpujacych para-
metrach: odlegto$é migdzy $rodkami przegubéw 8 m, roz-

staw osi zestawdéw kotowych 5,4 m,

1.3, 15, Wézkowy wagon wspétpracujacy - wézkowy wa-

gon platforma wg kariy UIC 571-2 lub wézkowy wagon o0so-
bowy typu X wg karty UIC 567 o nastgpujacych parametrach:
17,9 m, rozstaw

odlegto$é miedzy $rodkami przegubdw

czopdw skretu 14,86 m,

1.3.16. Wysuniecie S- odstep miedzy érodkiem gtowicy

sprzegu (1.3.7) i ptaszczyzna zderzakéw (1. 3, 13),

1.3.17. Wysieg sprzegu n - odlegtodé od punktu sprzeg-

niecia sprzegbéw do osi czopa skretu lub pionowej ptasz-
czyzny przechodzacej przez o$ zestawu kotowego - w po-

jazdach dwuosiowych,

Rys, 4

| BN-7913532-57- 4 |
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. 1.3.18, Ptaszczyzna sprzegniecia - ptaszczyzna, na k6
rej lezy érodek sprzegniecia (1.3.19) i prostopadta do

osi wzdtuznej sprzegniecia (1.3, 20).

1,319 Srodek sprzegniecia - $rodek symetrii dwéch

sprzegnietych sprzegéw w pozycji rozciagnietych gtowic

(1.3.3) lezacych na osi wzdtuznej sprzegniecia (1. 3. 20).

1.3.20. O$ wzdtuzna sprzegniecia - linia taczaca srod-

ki przegubéw (1.3.4) dwéch sprzegnietych gtowic (rys. 2).

1.3.21, Ptaszczyzna gtowicy sprzegu - ptaszczyzna

prostopadta do osi wzdtuznej sprzegu {1.3.5) przechodza-

ca przez érodek gtowicy sprzegu (1.3.7),

1.3.22 Luz przegubu - luz wzdtuzny miedzy powierzch-

nia stopy ramienia gtowicy sprzegu i ptyta oporowa (rys. 1)

2, WYTYCZNE KONSTRUKCYJNE

2. |. Wolne przestrzenie montazowe amortyzatora, pod-

parcia teleskopowo-biegunowego i sworznia przegubu, w

wagonach towarowych nalezy zachowaé przestrzenie monta-

zowe niezbedne do zamontowania i wymontowania;

- amortyzatora,
- podparcia teleskopowo-biegunowego,
- sworznia przegubu taczacego korpus gtowicy sprzegu z

amortyzatorem,

Ksztatt, wymiary i potozenie wolhych przestrzeni powin-
ny byé zgodne z rys. 6, Montaz wymienionych zespotéw |ub
czesci na wagonie powinien przebiegaé zgodnie z wytycz-

nymi montazu podanymi w tabl, 1,
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Tablica 1

Oznaczenie wolnej
przestrzeni
na rys, 6

Lp.

Przeznaczenie wolnej przestrzeni

Wytyczne montazu w ostoi

, N

gunowego

‘Wolna przestrzeh niezbedna do zabudowy
amortyzatora i podparcia teleskopowo-bie- -

powo-biegunowego 1)

Wolna przestrzeh niezbgedna do zamonto-
2 wania i wymontowania podparcia telesko~

przodem do przodu

tyzatorem 1)

3 77
////// od doty
g A WdétZ)’G) od dotu
3 Wolna przestrzen niezbedna do zamonto- w45 T o
wania i wymontowania amortyzatora 1) przodu23’ 6)
2) 6
od przodu ), )
Wolna przestrzef niezbedna do zamonto- od dotu w dot 3)
4 wania i wymontowania sworznia przegubu
taczacego korpus gtowicy sprzegu z amor- 4), 5)

przed czotownica
lub z géry®

nia danego zespotu lub czeéci (Ip, 2 do 4).

2) Obowiazuje jedna z trzech podanych odmian montazu,

ustalenia potozenia sworznia,
4) Rozwiazanie dodatkowe - nieobowiazujace.
5) Przy amortyzatorze wyciagnigtym do przodu,

6) zaleca sig stosowaé odmiang 'od dofu w dét",

1) Wolna przestrzefi montazowa danego zespotu lub czesci stanowi wolna przestrzen niezbedna do zabudowy amortyza-
tora i podparcia teleskopowo-biegunowego (Ip. 1) tacznie z wolna przestrzenia niezbedna do zamontowania i wymontowa-

3) Rozwiazanie obowiazujace - montaz powinien odbywaé sie bez potrzeby wymontowania czesci nie stuzacych do

2. 2. Wolne przestrzenie montazowe odejmowalnych opér

2.3.1.1. Przygotowanie ostoi wagonu, Aby umozliwié

przednich, W wagonach towarowych z odejmowalnymi opo-

rami przednimi nalezy zachowaé wolne przestrzenie monta-

sowe niezbgdne do zamontowania i wymontowania odejmo-
walnych opér przednich,
Ksztatt, wymiary i potozenie wolnych przestrzeni po-

winny byé zgodne z rys, 7,
Montaz opér powinien przebiegaé zgodnie z wytycznymi

montazu podanymi w tabl, 2,

2. 3. Wolne przestrzenie do zabudowy sprzegu samoczyn-

nego z podparciem teleskopowo-biegunowym

2. 3. 1. Ostoja wagonu

zabudowe sprzggu samoczynnego z podparciem teleskopo-
wo-biegunowym i zabezpieczyé niezbedne wychylenia ra-
mienia sprzegu, nalezy ostoje wagonu przygotowaé zgodnie

Zz:

rys, 8 oraz tabl, 31 4 - w przypadku, gdy amortyzator

zamontowany jest od dotu,

rys. 9 oraz tabl, 3 i 4 - w przypadku, gdy amortyzator

zamontowany jest od przodu,

rys. 10 oraz tabl, 3 i 4 - w przypadku, gdy amortyzator

zamontowany jest od dofu i od przodu,
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Odmiana 1
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|BN-793532-57-7 |

Rys, 7

Tablica 2

Oznaczenie wolnej
Lp. przestrzeni Przeznaczenie wolnej przestrzeni
na rys, 7

Wytyczne montazu
w ostoi

1 \ Wolna przestrzeh niezbedna do zabudowy odejmowald]
nych opér przednich

Wolnha przestrzeh niezbedna do zamontowania i wy-

rzodem do przod
montowania odejmowalnych opér przednich 1) przags SrBEZORY

|

1) Wolna przestrzen montazowa odejmowalnych opér przednich stanowi wolna przestrzen niezbedna do zabudoy_vy
(1p. 1) tacznie z wolna przestrzenia niezbgdna do zamontowania i wymontowania odejmowalnych opér przednich,
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lablica3 cd. tabl. 5
Dtugosé wagonu towar owego Zakres stosowania Tolerancje
ze zderzakami Wysunigcie| Gru- £ 0
boéé Wymiary odlegtosci pomiedzy
z amortyzatorem z amortyzatorem S’l) U powierzchniami r‘obocz¥mi 0
gumowym sprezynowo-pieré- opér tylnych (C, C,) ) -2
cieniowym i opér przednich a?)
i i Wymiary swobodne wg PN-66/M-02139
~15 >12 25 L
1) Ustalone na rysunkach tolerancje dotycza wolnych
<15 e 15 10 przestrzeni, a nie konstrukcji sprzegu i jego czeéci skta-
- <12 15:20 5:10 dowych,

1) Na rys. 8, 91 10.

Inne typy zderzakéw nalezy wedtug charakterystyk
ich amortyzatora przyréwnaé do zderzakéw z amortyzatora-
mi pierécieniowymi lub zderzakdéw z amortyzatorami gu~-
mowymi.

2)Oznaczenia narys, 8 do 10,

Tablica 4

Oznaczenie wolnej
Lp. przestrzeni na
rys. 8, 9i 10

Przeznaczenie wolnej
przestrzeni

Frzestrzeh dla dzwigni blo-
kujacej wytaczalnego wspor-
nika podparcia

Wymiar obowiazujacy

Wymiar pomochiczy

’ g7
/ /,////, Frzestrzeh niewykorzysty-
4 v i & wana przez sprzeg samoczyns
/| ny
///// &

2.3.1.3. Tolerancje ksztattu i potozenia wolnych prze-

strzeni do zabudowy

a) Tolerancje ksztaltu i potozenia wolnych przestrzeni
do zabudowy:
- w strefie powierzchni roboczych opér amortyzatora

wyznaczaja tolerancje ksztattu i potozenia powierzchni ro-
boczych tych opér ustalone w b),

- W pozostatych strefach -~ nie ustala sie.

b) Tolerancje ksztattu i potozenia powierzchni robo-
czych opér oznaczonych na rys, 8, 91 10 tymi samymi lite-
rami 1) powinny mieécié sie miedzy dwiema ptaszczyznami
prostopadtymi do osi wzdtuznej przestrzeni do zabudowy

sprzegu oddalonymi od siebie nie wigcej niz 1,5 mm,

2,3.2. Podparcie teleskopowo=~biegunowe

2,3.2.1. Przestrzenie niezbedne do dziatania podparcia

teleskopowo-biegunowego i wymiary potaczenia powinny

byé zgodne z rys, 11 i tabl. 6,

Tablica 6

Obowiazujaca powierzchnia
5 lub zarys wolnej przestrzeni
do zabudowy

Oznaczenie wolnej
L.p.] przestrzeni na
rys, 11

Przeznaczenie wolnej
przestrzeni

Dowolna powierzchnia lub
zarys wolnej przestrzeni do
zabudowy

7 Nieprzekraczalna granica

Przestrzeh podparcia
teleskopowo-biegunowego

1) Wartosé liczbowa podana przyktadowo.

2) Oznaczenie moze byé uzupetnione minimalnym lub
maksymalnym wymiarem,

Przestrzeh wspornika pod-
2 ) parcia teleskopowo-biegu~
nowego

2.3.1.2, Tolerancje wymiarowe - wg tabl, 5,

Tablica 5

Przestrze uchwytu wyta-
czenia centrowania

Tolerancje

r osowania
Zakres st LB

Wymiary wolnej przestrzeni
majace wptyw na prav\(idto-
we dziatanie sprzegu samo-
czynnego i jego elementéw
sktadowych 1)

wgrys, 8, 9110

4 Wymiar pomocniczy

1) Dwie powierzchnie robocze a, cztery
robocze b i dwie powierzchnie robocze c.

powierzchnie
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2.3,2,.2, Graniczne wychylenia katowe sprzegdw dwéch 2. 4.2, Wymagania szczegdtowe wolnej przestrzeni przed

sprzegnietych pojazdéw oraz dopuszczalne skoki rozciaga- ptaszczyzna zamocowania zderzakdéw

nia i $ciskania ich amortyzatorédw, W celu zapewnienia pra-

widtowej wspétpracy pojazdéw podczas eksploatacji nalezy 2.4 .2 1. Wymagania eksploatacyjne., W celu zapewnie-
zachowaé wymagania graniczne parametréw podstawowych nia prawidtowej wspétpracy wagonu w eksploatacji, badany
podane w tabl, 7, wagon powinien spetnia¢ nastepuiace wymagania:

Tablica 7

Parametry podstawowe
2 Skok amortyzatora ")
Punkt ) Katy wychylenia Katy wychylenia
w  kierunku w kierunku Pianowego p PRI Enee &
éciskania () 2) rozciagania (1) 2)
mm stopnie
0 0 0 0 0
1 110 50 0 0
2 50 30 -t ¢}
3 50 30 e 2
4 110 50 s v
5 110 50 +4 0
Wyma-
gania 6 50 30 4 3
gra-
nicz- ? 50 30 4 v
nel)
8 110 50 0 +12
9 50 30 0 £12
10 50 30 0 17
1 110 50 4 +12
12 110 50 +4 =50
13 50 .30 =9 s
14 50 30 +9 *12
15 50 30 o M
16 50 30 +4 217

1) Wartoéci dopuszczalnych skokéw dla okreélonych granicznych wychyler katowych osi sprzegu uwzgledniaja luzy
przegubdw,

2) Oznaczenie na rys. 11,

2,4, Wolna przestrzeh zabezpieczajaca, niezbedny za- a) sprzegniety z dwuosiowym wagonem wspdtpracujgcym
sieg wychylefi sprzegu powinien przejezdzaé przez przejscie toru z prostej w tuk

o promieniu 135 m (bez tuku przejéciowego) przy kacie wy-

o, .
chylenia pionowego 4 i skoku amortyzatora 110 mm w kie-
2,4, 1, Wymagania ogdlne, W celu zabezpieczenia nie-

runku Sciskania i 50 mm w kierunku rozciagania,

zbednego zasiegu wychylef sprzegu samoczynnego oraz ze-
€ - i s e ta = b) sprzegniety z dwuosiowym wagonem wspdtpracujacym

spotéw i czeéci sktadowych nalezy przewidzieé woln rze—
R € 2 o s powinien przejezdzaé przez przejécie toru z prostej w tuk

trzerh przed ptaszczyzna zamocowania zderzakéw, 3

S alies s . i o promieniu 75 m (bez tuku przejéciowego) przy kacie wy-
) s 4 = % o . %

Dane niezbedne dla konstruktoréw do okreslenia tejprze- chylenia pionowego 4 i skoku amortyzatora 50 mm w kie-

strzeni podano w 2, 4, 2, : runku $ciskania i 30 mm w kierunku rozciagania,
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c) sprzegniety z dwuosiowym wagonem wspétpracujacym
powinien przejezdzaé przez przejécie toru z prostej] w tuk
o promieniu 120 m (bez tuku przejéciowego) przy kacie wy-
chylenia pionowego 90, kacie osiowego obrotu 3 ilo i sko-
ku amortyzatora 50 mm w kierunku éciskania i 30 mm w kie-
runku rozciagania,

d) sprzegnigety z wézkowym wagonem wspéipracujacym
przejezdzaé przez przejécie toru z tuku o promieniu 120 m
w tuk przeciwny o promieniu 120 m (bez toru prostego mie~
dzy tukami) przy kacie wychylenia pionowego 40 i skoku a-
mortyzatora 50 mm w kierunku $ciskania i 30 mm w kierun-
ku rozciagania,

Graniczne poziome i pionowe wychylenia katowe osi
sprzegu oraz dopuszczalne dla tych katéw skoki podano w
2.4,2.2. W celu okreélenia przestrzeni bocznych przed
ptaszczyzna zamocowania zderzakéw niezbednych do wy-
chylenia sprzegu dopuszcza sig przyjaé rzeczywiste pozio-
me wychylenia katowe wyznaczone wg 2, 4. 2, 3,
Niezbedne do okresélenia rzeczywistych poziomych Wy-
chyleri katowych przekroje dwéch sprzegnietych ze soba

korpuséw gtowic w potozeniu normalnym podano w 2, 2.2, 4,

2.4,2,2, Graniczne wychylenia katowe osi sprzegu oraz

dopuszczalne dla tych katéw skoki ptyty oporowej i érodka

gtowicy - wg rys. 12 i tabl, 8,

2.4,2,3, Rzeczywiste wychylenia katowe osi sprzegu w

zaleznoéci od wymiaréw wagonu i ksztattu toru nalezy wy-

znaczyé wg:

a) nomogramu na rys, 13 - dla wagonu w fuku toru, przy
przejéciu w prosta, sprzegnietego z dwuosiowym wagonem
wspétpracujacym; poszerzenie toru w tuku i w prostej 30 mm;

wspétczynnik zmniejszajacy dla obu wagonéw k = 1%

o Wychylenia kgtowe géowicy o

Tablica 8
Skok
Oznaczenie o
na rys, 11 przy przy
Sciskaniu rozciaganiu
mm
Ptaszczyzna 1101 50
zakreskowana
B
Ptaszczyzna nie 501) 30
zakreskowana

1) Podane wartoéci dotycza skoku ptyty oporowej, W
celu otrzymania odpowiedniego skoku $rodka gtowicy, na-
lezy do wartoéci B dodaé wartoéci A z rys, 12 - dla

wybranego kata.

b) nomogramu na rys, 14 - dla wagonu towarowego w

przejéciu toru z tuku w tuk przeciwny (bez toru prostego
miedzy tukami), sprzeghietego z towarowym lub osobowym
wézkowym wagonem Wspél’pr‘acuj@cym; poszerzenie toru w
lﬁku 30 mm; wspétczynnik zmniejszajacy dla obu

k=1,

wagonéw

2,.4,2 4, Przestrzen niezbedna dla dwéch sprzegnie-

tych ze soba gtowic w potozeniu normalhym - wg rys, 15,
2,5, Wymiannoéé, zabudowa i wychylenia urzadze na-

stawczych mechanizmu zamkowego, Aby umozliwiaé zabudo-

we oraz zapewnié wymiennos¢ i niezbedny zasigg wychyleh
élizgacza nalezy przewidzieé wolna przestrzeh wg rys, 16
lub 17,

Wolne przestrzenie ustalone narys, 16 i 17 nie dotycza

wagondéw z odchylnymi écianami czotowymi,

<?

1) ga
J

B &
AO

>
e
OD

!

1°

N

3°

4°

jJo obrotu

5°

=i

1) g°

1] /]

o —— 17'16'15‘10’13‘12'1

T

|

il
rz .‘13"4‘ %" 6° 'll" 3’?’10‘11’12“13‘1&15’16"1’7"
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0 O ]

_"l
'““"%
TRt
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b
5
_%_ &
[
=3
[

| |
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INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme - Centralne Biuro

Konstrukcyjne PKP,

2, Normy zwiazane

PN-66/M-02139 Odchytki warsztatowe wymiaréw swobod-

nych

3, Dokumenty miedzynarodowe

Karta UIC 530-1 wydanie z 1.1.1974r, ze 2zmianag
1.1.1976 r,

Karta OSZD 530 wydanie 1 ze zmianami VI Komisji: War-
szawa 1975 r,, Ruse 1976 i Budapeszt 1977
4, Zgodnoéé postanowief normy z dokumentami  miedzy-

narodowymi, Norma zgodna z karta UIC 530-1 wyd. 1 =z

1.1.1974 r. ze zmianami z 1,1.1976 r. i karta OSZD 530
wyd, 1 - w zakresie postanowief dotyczacych wolnych prze-

strzeni,

5, Nomogram do wyznaczania katédw wychylenia _sprzegu

wagonu (2. 4,2.3):
pod-

(1-1)

a) w przejéciu toru z prostej w tuk opracowano na
stawie wzoru
1 ra'+2 (n'-1) a+2(n-1)
sin & = - ')

-l a’ a

a+2(n+l) 26

a(n—l)+(n-l)2 FA
J 2R a

2R R
b) w przejéciu toru z tuku w tuk przeciwny opracowano
Nna podstawie wzoru
.. r 1 ’ ' 1 1 (I—z)
1 (n =1)%a(n-1) sa'+2(n'-1)
sim 0 = )
24 2R a'
2 L1
a+2 (n-1) a(n-1)+(n-1) 21
+ 0 + - +
a 2R R
a+2(n-1) 24
et + —
2R a
w ktérych:
R - proriien fuku toru,
a - rozstaw osi zestawu kotowego,
n - wysieg sprzegu,
[ - dtugoéé ramienia sprzegu,
d & najwiekszy luz poprzeczny migdzy osia toru i wi

gonu wg réwnania 8 = q, + q,, gdzie:
44 = najwiekszy luz poprzeczny miedzy osia toru i osia

: 1,465 - 1,410
zestawu kotowego o wartoéci qq= 2 -

= 0,0275 m,

q2 - hajwigkszy luz poprzeczny miedzy zestawem koto-

wym a osig wagonu towarowego,

a’y ny 8§’ - dotycza:

- W Wwzorze (l-l) - wagonu stojacego na prostej, wa-
gonem z najniekorzystniejszym katem jest weglarka
wg karty UIC 571-1/11; w tym wagonie: n'= 2,325, a’=
= 5,400 m, qé = 0,0225 m,

- w wzorze (1-2) - wagonu sprawdzanego; wagonem z

najniekorzystniejszym katem jest wézkowa platforma

wg karty UIC 571-2 lub wézkowy wagon osobowy  typu
X wg karty UIC 567; nomogram na rys, 13 dotyczy wdz-
kowego wagonu osobowego typu X,
W tym wagonie: n'= 3,695, a'=19m, q2'= 0,0225 m,
Przy tych zatozeniach wzér (1) ma postaé:
1

sina = 0,036 + (0,0275+ y,) [o, 488 + 5 (1 +0,976n) ] +

[a(0,244n+ 0,25) + n(0,244n +0,5) + 0,256]

Ao
R
a wzér (2)
sin & =0,0312 + (0,0275 + q’2) [0,488 (e
(0,976n+ 1)] +}-’é [a (0,244n+ 0,25) + n
(0,244n+ 0,5) + 14, 3679]
Daja one mozliwoéé okreslenia kata ¢ dla kazdej war -

rtosci przesunigcia bocznego q, promienia tuku toru R i

parametréw wagonu ai n,

6. Wychylenia katowe sprzegdw dwéch sprzegnietycn

pojazddéw oraz dopuszczalne skoki rozciagania i $ciskania

ich amortyzatoréw wynikaja z postanowier 2, 4,2,2 i 24,2.3.

7. Zawarte w 2, 4, 2, 2 warunki graniczne poziomych i

pionowych wychylef katowych osi sprzegli wynikaja z kon-

strukcji sprzegu i jego zabudowy,

8. Gtéwne wymiary amortyzatoréw oraz przestrzeh mie-

dzy oporami ustala zatacznik 20 karty UIC 530-1,

9., Wolna przestrzen §lizgacza - wgrys, 16i 17w 2,5

uwzglednia katy i skoki sprzegu samoczynnego wg 2. 4, 2, 2,

10. Autor projektu normy - Jerzy Siuda,
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