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Adres Redakcji i Administracji: Lublin, Powiatowa 1, tei. 2.22,
REGULAMIN OGLASZANIA PRAC

1. Prace do druku nalezy nadsytal p. a. Redakcji: Lwdlin, ul. Powiatowa 1.
2. Prace winny by¢ pisane na maszynie, na jedne) #lronie arkitsza.
4. Dila uniknigcia znaczniejszych zmian w korekcie, prace winny byc wykonczone

pod wrgledem stylu i pisowni
4. Roszt wrvkonanla klisz lub rysunkow Je prac oplaca z reguly autor, zas tylko

w wijatkowyeh wypadkach — wydawniclwe.
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Specjainie zamawiane mielsca 20 pror. droze). Ceny powyisze obowigzujy # dnlem 1 lipca
3030 r. da crasa ogloszena smiwm w  Technlsu Lubelsktm®
wymilar jedne| strony wynos: 189x127 mm. o« Techalk Lubelskl® wychodzi w plarwsze| pa-
lowle kazdego mieslgca. Nadsylanie ogloszen winno byc nie pofnei nit do $-go katdegy mizsigca.
t. 1. na 5 dni przed terminem wyjbcle czasopisma. Wopec niskli s cen 31 oglosz a1 abliczanych
rabetdw za kilkakroine ogloszenia. tadnych znlgek sig nie udziela. HKoszt wykonanla kilsz lub
rysunkdw do ogloszen oplaca z reguly oglaszajgcy =ig
Czlonkom Stowarzyszenia przysiugujg dodatkowe zniZki
Prenumerata miesiecznika ,Technik Lubelski® rocznie 9 zi., pdlrocznie 4 zI, 50 gr."

I cena pojedynczego numeru 1 zi., podwdjnego — 2 zi.
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Prof. inz. S. Turczynowicz.

GOSPODARKA WODA.

Ludzie cenia wysoko to, czego jest mato — chocby
to nie dawato Zadnej korzysei, (np. rzadko spotykane
znaczki poeztowe), natomiast przedmioty, choéby naj-
niezbedniejsze] potrzeby, o ile sq w dowolnej ilosci,
sq lekcewazone, a stajy sie cennemi dopiero wtedy,
kiedy zaczyna ich brakowadé.

Przyktady tego widzimy w traktowaniu przez ludzi
wody: w krajach, gdzie jest jej duzo, o niej sig nie
mysli, nie mowi— natomiast tam, gdzie jest jej malo,
tam sie ja ceni, jako najlepszy dar niebios: wedlug
Swietych ksigg Zend - Awesty urzadzenia wodne sg
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Swiete, a kto je niszezylby, dopuszezalby sie cieikiego grzechu. Re-
ligia Egipcjan uczy, Zze bog zyznoS$ci (Horus) zrodzony jest ze zwigzku
boga rzeki-wody (Ozyrysa) z boginig ziemi (Izydy), ktorej rodzong sio-
strg jest bogini pustyni (Neftis). Ta ostatnia przyjela raz, wediug
mitu, boga rzeki, a on jej zostawil wieniec lotosu, ktéry ich pdiniej
wydat: nawet pustynia pod dobroczynnym wplywem wody staje sie
plodna. *)

W tych wlasnie krajach, gdzie ludzie zrozumieli najwczesnie]
znaczenie wody dla Zycia, powstaly zaczatki gospodarki woda. W nie-
ktorych z nich doszla ona do wysokiego stopnia rozwoju,—1 te kra-
je wlasnie przodowaly pod wzgledem cywilizacji. Niektore z nich pa-
dly ofiarg dzikich sgsiadéw: kraje, w ktorych zaborey zniszezyli
urzgdzenia wodne, spadaly do znacznie niZszego stopnia cywilizacji,
a miejsce kwitngeych niw i sadéw zajela pustynia (np. w Mezopotamiji);
natomiast tam, gdzie urzgdzenia wodne pozostaly niezniszczone, roz-
wo] eywilizacji doznawal tylko chwilowego zahamowania (np. Chiny
po zapanowaniu Mongoléw).

Woda, jako niezbedna dla zycia kazdego organizmu, jest uzyt-
kowana przez rosliny i zwierzeta, ktore tez sie przystosowujg do iloscj
i jakoSei rozporzadzalnej wody (ukorzenienie i ulistowienie ros$lin, or-
gany wewnetrzne zwierzat). [ czlowiek w pierwszych okresach byto-
wania przystosowywal sie do warunkéw wodnych, wedrujae, a potem
rozsiediajge si¢ wzdluz rzek i morz, kiére mu dawaly nietylko wodg
do spozycia, ale i najlatwiejszy $rodek komunikacyjny. Po osiedleniu
i rozpoczeciu uprawy roli ciggle jeszcze czlowiek przystosowywal sie
do stosunkdéw wodnych, i dopiero na wyZszym poziomie rolnictwa za-
czgt on woda w roli gospodarowaé: wtedy zaczeto stosowaé odwod-
nienie i nawodnienie, oraz uprawe roli nietylko dla przyjecia ziarna
siewnego, lecz i celem oszezedzania wody.

Zrozumienie dobroei uprawy roli dla gospodarki wodnej na roli
sigga coraz glebiej: charakterystycznym przejawem tego faktu jest
artykul praktyka rolnika, **) w ktérym omawia on zauwazone w prak-
tyce zjawisko kondensacji pary woduej w glebie dobrze uprawionej
w suchym 1911 roku, kiedy ziarno zakielkowalo tylko dzieki wilgoci,
pochodzacej z kondensacji : dotychezas ***) jedynie niewielu gleboznaw-

*) To sumo zjawisko daje sie wyrozamiec i z wyrazu arabskiego ,ajn® co
ornaeza i ,Erodilo™ § oaza™.

*#) W Nr. 7 z r. 1930 ,Die Technik in der Landwirtschaft* artykul: ,Der
Kampl gegen die Dunerre® inspektora rolnictwa W. Barko wa.

***) naturalnie nie liczge Folgera i obroncéow jego hipotezy, twierdzgcej,
ze ywazyslka woda w ziemi pochodzi z kondensacji®.
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cow zajmowalo sie kwestjg roli, jakg odgrywa w bilansie wodnymn
gleby woda, tworzgca sig¢ z pary wodnej, zawartej w powietrzu,

- Do tej samej kategorji gospodarowania wodg w roli nalezy po-
krywanie ziemi miedzy rzedami roslin papg lub papierem, powstrzy-
mujgcym parowanie, co, za przykiadem Stanéw Zjednoczonych, zaczyna
by¢ stosowane przez praktykow-rolnikéw na Zachodzie.

Gospodarowanie wodg w glebie nie jest wszedzie jednakowo
umiejetne: weZmy np. nasze rolnietwo. Ziemie polskie majg zamato
opadéw wiosng (w kwietniu—dla produkeji ktosowych i okopowych na
obszarze 102000 km.?, dla produkeji traw —na obszarze — 375000 ku.?,
w maju—dla pierwszych — na obszarze 16000 km.”, drugich—220000 km.*),
nasi rolnicy przeto powinniby magazynowac¢ zimowe opady i nie dacé
im sptywaé¢ bez korzysei dla roélinnoSci do rzek i strumieni, ktére
mnajg wtedy nadmiar wody i wystepujg czesto z koryt lub skutkiem
nadmiernej chyzosci, jaka sie wtedy wytwarza, obrywajg brzegi i niszczg
ziemie uprawne. Pozatem i sama woda, splywajgca szybko ze wznie-
sien po powierzchni gruntu splukuje ze stokéw najzyZniejsze czgstki:
wedfug prof. Zo6tecinskiego®) straty poniesione przez rolnika na
I6ssach (dublanskich) przez zmycie 20-centymetrowej goérnej warstwy
ornej zawierajgcej 2°/, préochnicy na 1 ha wynosza 35q azotu i 28q
kwasufosforowego, co wedlug cen zr.1929 przedstawia wartos¢ 11340 zi,,
a zmywanie takie postepuje bardzo szybko: w przeciggu 7 miesigcy
w dolinke zostalo namyte przy nieznacznem 5°/, nachyleniu okolo
6 cm. gleby.

Jako $rodki, przeciwdziatajgce tym ujemnym skutkom nalezy
stosowaé gospodarowanie S$niegiem (gromadzenie go na wzgorzach,
niepozwalanie na zwiewanie go do zaglebien), a na silniejszych stokach
naiezy stosowac tworzenie teras.

Jednak, jezeli tej ,wlasnej” wody jest za mato lub za duzo,
rolnik, chege mieé optimum zbioréw, powinien siegniyé do cudzej pu-
blicznej lub prywatnej wody, w pierwszym wypadku zabierajac czesé jej,
w drugim—doprowadzajyc do niej nadmiar swojej wody. 1 tu jui mo-
gy sie zetknaé interesy wprost przeciwne sobie —zjawia sie potrzeba
uzasadniania, normowania gospodarek wodnych prywatnych, t.j. stwo-
rzenia gospodarki wodnej publiczuej.

Tak, jak od umiejetnej gospodarki wodnej prywatnej zalezy
dobrobyt rolnika, tak samo od umiejelnego skoordynowania potrzeb
roznych galezi dzialalnosei ludzkiej —rolnictwa, przemystu i handlu

) LDeluwjalne procesy glehowe, juko shryty bicz rolnictwa" (Roczniki
Nank Roloiczych i LeSnych, tom XXII).
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w sprawach wodnych — zalezy dobrobyt i potega panstwa. Jak do-
tychezas, wszystkie ustawodawstwa wodne oddajg, przy kolizji intere-
sow tych gatezi dziatalnoéci ludzkiej — pierwszenistwo rolnictwu. Do-
tychezas, coprawda, kolizje te nie sg zbyt czeste i zazwyczaj sprzecz-
ne interesy moga byé uzgadniane, lecz w miare zwiekszania sie lud-
nosci oraz w miar¢ wzrostu zrozumienia wartoSci wody spory o pra-
wo do wody mogg by¢ coraz czestsze; jako przyklad mozna przyto-
czy¢ coraz wieksze zapotrzebowanie wody do celéw nawodnienia. Juz
i obecnie s rzeki, ktére, oddajgc po drodze wode swg rolnikom bli-
7ej ujScia do morza, prowadza jej zamalo do niesienia statkow, skad
powstaje konflikt miedzy Zegluga (handlem) a rolnictwem. Zapotrze-
bowanie wody wzrastazrokunarok, rozpowszechnia si¢ coraz wigcej —
w coraz nowych krajach, tak Zze nawet w krajach o klimacie zblizo-
nym do naszego zaczynajg mysleé o potrzebie ponownego regulowania
juz uregulowanych rzek ze wzgledu na zabieranie coraz wiekszych
ilosei wody dla celow rolniczych, co pocigga za sobg zmniejszenie jej
iloSci w korytach, a zatem zwolnienie jej biegu i osiadanie skutkiem
tego ztogéw i namutéw. Powstajy takze konflikty miedzy rolnictwem
a przemysiem na tle uzytkowania wod podziemnych, ktore pompowa-
ne nadmiernie dla celéw nawodnienia, obniZajg swo6j poziom, zmusza-
jac przemys! do poglebiania studzien i stosowania silniejszych pomp.

Podobne rezultaty pociaga za sobg i1 rozwdj miast: znaczne
skupienie ludzi na malym obszarze ze wzgledéw higienicznych wyma-
ga doprowadzenia do osiedli znacznej ilodci dobrej wody, a tak olbrzy-
mie zbiorowiska, jak Londyn, Nowy Jork, *) Paryz, Berlin— spotrzebo-
wujg dziennie cale strumienie. Sprowadzenie lej wody, zabezpiecze-
nie jej od nadmiaru soli lub bakterji chorobotwoérczych, oddanie do
uzytkowania mieszkancom miast, a potem oczyszczenie jej przed
wprowadzeniem §ciekéw do rzek — oto znowu olbrzymi zakres racjo-
nalnej gospodarki wodg, tem bardziej, ze pobieranie tak znacznych
ilosei wody, jest zwigzane nieraz z potrzeba ograniczenia uzytkowania
jej dla innych celéw.

Takie same zagadnienia stoja przed zakladami przemystowemi
i kopalmiami: zuzytkowujg one znaczne iloSei wody, a Scieki ich wy-
magajg takie oczyszczenia. Zaklady te czesto potrzebujg wody nie-
tylko dla produkcji, lecz i jako sily inotorycznej. Wyzyskanie sil wo-
dnych stanowi zagadnienie jedno z najpowazniejszych w caloksztalcie
gospodarki wodnej.

*) Nowy Jork spotrzebowuje przeszio 3.500.000 m® na dobe, L. j. przeszlo
4) m* na sekunde.
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Dotychezas ludzkoSé prowadzi w bardzo wielu kierunkach go-
spodarstwo rabunkowe, rzuca sie¢ to przedewszystkiem w oczy w wy-
korzystaniu Zrodel emergji; zamiast korzystaé z niezniszezalnych 7ro-
del energji— wiatru, wody, przyplywu i odptywu morz, roznicy tem-
peratur wod wglebnych i powierzchniowych, cztowiek spala zasoby
wegla, nafty, drewna, torfu i to spala nieracjonalnie, osiggajac z nich
ledwie odsetek mozliwej do osiggniecia energji. Spalanie wegla wzra-
sta z kazdym rokiem: kiedy w r. 1900 spalono go 767 miljonow ton,
w r. 1928 juz 1309 miljonow. Jeszcze szybcie] wzrasta ilosé zuzylej
nafty: w r. 1912 spalono jej okoto 50 milj* ton, w roku zas 1928
przeszio 190 miljonéw, tymezasem zasoby tych materjaléw sa ograni-
czone, i nieodnawialne w ciggu okresu historycznego, natomiast energja
wiatru, majgcego daé 3.400.00.000 miljardow kilowatgodzin rocznie
jest wyzyskiwana zaledwie w drobnym ulamku procentu, energja wo-
dy, z ktorej mozna osiggngé 1413 wmiljardéow KWg rocznie, jest wy-
korzystana w 1.°,. Postep jednak w racjonalnosci wyzyskania energji
wody jest znaczny: kiedy jeszeze niedawno mys$lano jedynie o jak-
najwiekszym efekcie zakladu wodnego bez brania pod uwage potrzeb
rolniczych ezy transportowych, to obecnie zrozumienie potrzeby racjo-
nalnej—to znaczy uwzgledniajgcej wszystkie potrzeby gospodarki
wodnej — przy$wiecu tworcom tych zakladow, i dzieki temu powstajg
np. olbrzymie zbiorniki wodne, mieszczace w sobie po kilkaset miljo-
néw metréw szedciennych wody, stuigce tak dla wyzyskania energji
wody, jak i dla celow regulacyjnych, Zeglugowych, jak wreszeie i dla
nawodnienia grunlow.

Do takich zakladéw wodnych naleizy np. budowany obecnie
u nas zaklad przy zaporze dolinowej na Porgbece (o sile 30000 K. M.).
W wyzyskaniu w ten sposéb sit wodnych przodujg Stany Zjednoczo-
ne; istnieje tam juz caly szereg zbiornikéw i ciggle powstajg nowe;
w budowie jest obecnie w stanie Nowy Meksyk zapora dolinowa, kto-
ra zdola utworzy¢ zbiornik dlugoédei 72 km., mieszczgcey w sobie 3 mil-
jardy metrow szesciennyeh wody. O wielko$ci tego zbiornika mozna
bedzie mie¢ wyobraZenie, jak sie powie, Ze mogiby on dostarczyé wo-
dy takiej rzece, juk Wista pod Warszawg (przy Srednim stanie wody)
na przecigg przeszto miesigca,

Zapory dolinowe sa jednym z najsilniejszych czynnikow przy
regulowaniu rzek goérskiego pochodzenia: chwytajac fale powodziowe,
nie dopuszczajg one do wylewow; regulujac wyplyw wielkich wéd
stosownie do iloSei wody w rzekach, normujg one jednoczeSnie iloSci
niesionych czesei statych (rumowiska), jednem stowem ulatwiajg w znacz-
nej mierze speinianie tych zadan, ktérym powinna odpowiedziec¢ do-




brze przeprowadzona regulacja rzeki, a kwestja dobrego uregulowania
rzeki nalezy do najtrudniejszych w gospodarstwie wodnem. Trudnosé
spowodowana jest zmiennoscig zjawisk natury (gléwnie meteorologicz-
nych) oraz rozwojem 1 zmienno$cig Zycia gospodarczego (wycinanie
lasow, zmiany kultur, powstawanie fabryk i t. p.) skutkiem tego ide-
alnie uregulowanych calych rzek niema, bywaja tylko dobrze uregu-
lowane odecinki, lecz i przy nich gospodarka wodna bedzie niata stale
sporo roboty.

Wreszcie nalezy wspomnie¢ i o pracy nad woda, jako mnaterja-
fem niezbednymn przy fPrzetworstwie, kiedy czasem zawarto§é czeSei,
rozpuszezonych w wodzie, uniemozliwia osiggniecie pozgdanego dla
danego przemystu rezultatu.

Widzimy zatem, Ze gospodarka wodg ma zwigzek ze wszystkie-
mi dziedzinami zZycia ludzkiego, i dla racjonalnego rozwigzywania za-
dan jej stawianych — nauka o wodzie— hydrologja winna zajaé jedno
z przodujgecych miejsc. Byé mozZe, kiedy nauka ta postgpi jeszcze
znacznie naprzod, kiedy czlowiek potrafi gospodarowac tak woda, ze-
by dopuszcza¢ do wsigkania tyle wody z opadow, ile jej potrzeba dla
zycia ro$lin, a tyle do splywania, ile potrzeba dla odpowiedniego uiyt-
kowania rzek, unormuje parowanie, zmniejszy wilgotnos¢ powietrza,
a dzieki temu wzmoze aktywnosé czlowieka, jego energie, zdolnosé
do pracy *)—i przySpieszy wtedy tempo postepu ludzkosei.

fné. ) _J_F'f':___Lz'nr'.'e?it_z_':wc:.hf

BUDOWA DROG ASFALTOWYCH
PRZY SZCZEGOLNEM UWZGLEDNIENIU
SUROWCOW KRAJOWYCH.

Drogi weszty obecnie w okres swego renesansu, ich modernizacja
i dostosowanie do potrzeb warunkow ruchu, zmienionych przez rozsze-
rzanie sie trakcji motorowej, slala s ¢ koniecznoscig, a ze wszystkich spo-
sobow do tego celu uzytych najodpowiednieszq okazala si¢ budowa,
wzgiednie ulepszenie, nawierzchni drogowej przy uzyciu lepiszcza bitu-
micznego, a w szczegdllnosct asfallowego.

*) Znane cechy Yankeséw, ktore zawdzieczajg oni wladnie wiekszej sucho-
éci powietrza, ni2 w Europie, pomimo niemniejszych wysoko&ei opadéw w Stanach
Zjednoczonych.

. .. i _____________________]
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Stosowanie asfaltu w budownictwie drogowem u nas jest jeszcze
rzecza nowd, mimo, 2e na Zachodzie ma ono juz dos¢ dlugg tradycje za
sobg. Pierwszgq nawierzchnie asfaltowg uloZzono jeszcze w roku 1854
w Paryzu, na rue Bergeére, i jest rzeczg charakterystyczng, 7e juz wiedy,
a wigc prawie pét wieku przed narodzinami samochodu, kierownik éwcze-
snego paryskiego zarzadu drogowego (Darcy) w memorjale, przediozo-
nym ministrowi R. P., uwaza asfalt za jedyny $rodek, umozliwiajacy ra-
cjonalne utrzymanie jezdni. Rok ten zatem mozna uwazaé¢ za date naro-
dzin budowniciwa drogowego asfaitowego, a powstanie wielkiego prze-
mystu naftowego z koncem ubieglego stulecia, produkuigcego w swoich
rafinerjach duze ilosci asfaltu t. zw. sztucznego naftowego, dato dalszy
impuls do rozwoju tego rodzaju nawierzchni drogowych.

W handlu pojawiajg sig astalty i preparaty asfaltowe réznego po-
chodzenia o réznorakich wlasnosciach, a rozmaitos¢ tych materjalow,
objetych wspolng nazwg asfaitu, stawia technika drogowego wobec ko-
nieczrnosci zapoznania sie nietylko ze sposobami uzycia asfaltu, ale zmu-
sza go do poznania materjalu Samego — jaknajdokladniej — by moc go
nastgpnie umiejg¢tnie uzyc.

Wobec istnienia catego szeregu firm drogowych — asfaltowych,
i wobec gwarancji przez te firmy zwykle dawanych, zdawaloby sig, ze
glebokie wniknigcie w istot¢ uzywanego materjalu jest dia inzyniera dro-
gowego zbyleczne, niepotrzebnie go obcigzajace, 1 jest raczej zadaniem
specjalisty asfaltowego.

Sprawa ta jednak nie przedstawia si¢ tak prosto; w obecnej naszej
sytuacji technik drogowy jest czgslo zmuszony sam, we wlasnym zarzg-
dzie, do wykonywania pewnych robot asfaltowych, gdyz duze firmy dro-
gowe stawiajg z powodow latwo zrozumialych ceny jednostkowe tem
wy2zsze, im mniejsza ilos¢ m® powierzchni ma byé wykonana, z drugiej
zas strony -— kontrola pracy przedsigbiorcy wymaga od inzyniera drogowego
zrozumienia dziatania 1 wlasno$ci materjatu przez przedsi¢biorcg uzytego.

Nie mozna tez zapomina¢ o obowigzkach obywatelskich technika
drogowego, bedacego organem wykonawczym pansiwa, czy tez samorzadu.
Na cele budowy drog begdg w przysztosci rokrocznie przeznaczane znaczne
kwoty z t.zw. funduszu drogowego, dochodzgce do ¢wieré miljarda zlotych
rocznie. Jest nakazem zdrowego rozsadku stara¢ si¢, by kwoly te pozo-
staly w kraju.

Niesiety nasze przedsigbiorstwa drogowe sg albo wprost filjami
przedsigbiorsiw zagranicznych, wzglednie pracujg na podstawie licencji
obcych i uzywajg do budowy materjalu zagranicznego, albo tez nawet
wtedy, jesli przedsigbiorctwo drogowe jest faktycznie czysto polskie,
to jednak, korzystajac ze stalej fachowej pomocy, jakg duze firmy asfal-
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towe zagraniczne z calg gotowoscig bezrlatnie dajg, oczywidcie za porada
tych firm, sprowadzajg materjzt bitumiczny, jesli nie w calosci, to w prze-
waznej ilosci z zagranicy, nie majgc zupelnie zainteresowania, a czesto
z braku wlasnego doswiadczenia, mozno$ci uzywania wylacznie materjalow
polskich. Firmy te reklamujgc sie, twierdzg, ze uzywajg materjalow niemal
w zupelnosci krajowych. Malerjat krajowy—to kamien, stowko ,niemal®
oznac:a bitum, ktorego idzie na wagg tylko 7 do 109/, u?ywanego mater-
jatu, ale w przeliczeniu na warto$¢ pieniczng jest to okolo 75°, wartosci
materjatu, a wigc stosunek prawie odwrolny.

Bez poparcia ze strony konsumenta, bez wyraznego Zgdania wylacz-
nego uiywania materjalow krajowych nie mozina sie spodziewac¢ zmiany
pod tym wzgledem, niestely jednak w odniesieniu do naszych asfaliow
krajowych panuje uprzedzenie i to dosc¢ silne, ale jak dalece jest ono nie-
uzasadnione, bede sie staral wykazad.

Materjaly t. zw. b tumiczne, uzywane jeko materjal wigzgcy dro-
gowy, dzielg sig na dwie duze grupy: bitumy pochodzgce z destylacii
wegla kamiennego 1. zw. smoly i bitumy asfaltowe naturalne i sztuczne
naftowe, do ktorych nalezg nasze asfalty krajowe. Asfaltow naturalnych,
wulkanicznego pochodzenia w kraju nie mamy, lupki przesigknicte bitu-
mami, wyst¢pujgce u nas na Podkarpaciu, do celéw drogowych si¢ nie
nadajg 1 jedynym Zrodlem surowca asfaltowego w Polsce jest ropa nafto-
wa karpacka.

Surowiec ten sklada si¢ z czierech zasadniczych t. zw. frakeji
jest to: 1) benzyna, 2) nafta, 3) oleje, 4) asfalt. Podczas grzania ropy
naftowej ulalniajg sig najpierw najlzejsze czgsci, t. j. benzyna, potem
nafta 1 coraz cigzsze oleje, wkoiicu pozostaje w kottach jako reszta—asfait,

Azeby mozna bylo oddestylow:¢ oleje cigzsze, wymagajgce wyz-
szego podgrzania, co mogloby wplyraé ujemnie na pozostatosé asfaltowa,
zmniejsza si¢ w kotlach destylacyjnych cisnienie, przez co mozna obni-
zy¢ temperaturg wrzenia oleju. Urzgdzenie to nosi nazwg destylacjt proznio-
wej i w niej otrzymuje sie jako pozostatosc asfalt, bedgcy surowcem
wyjsciowym do fabrykacji asfaltu drogowego.

Polskie ropy natlowe dzielg sie zasadniczo na dwie grupy: na ro-
py o mnicjszym procencie parafiny i ropy, zawierajjce wyzszy procent
parafiny t. zw. ropy paratinowe,

Ropy typu pierwszego, bezparafinowe, pochodza z zaglebia za-
chocn:o-karpackiego, ropa z zaglgbia borystawskiego i bitkowskiego jest
ropq parafinowy.

Asfally uryskane z rop t. zw. bezparalinowych maja niewielkg
zawarlo§¢ parafiny, dochodzgeg do 3Y/,, asfalty zas z rop sSrodkowo—i za-
chodnio-karpackich dajg aslalty, zawierajgce do 12°/, parafiny i bez spe-
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cjalnej przer6bki do celéow drogowych si¢ nie nadaja, nie majac w stanie
surowym koniecznych wymaganych wiasnosci fizykalnych.

Asfalty tego typu stanowig okoto 80°/, polskiej produkcji asfal-
towej 1 sg gléwnym zrédiem surowca do fabrykacji asfaltéw drogowych,
gdyz wobec coraz wigcej rosngcego zapotrzebowania, ilo§¢ asfaltu drogo-
wego, pochodzacego z rop bezparafinowych, jest zbyt malg i pokrytaby
zaledwie drobng jego cze$é. Bez moznosci wyzyskania calej produkcji
polskiej do celéw drogowych, byliby$my zmuszeni sprowadza¢ znaczne
ilosci asfaltébw z zagranicy ze szkoda dla naszej gospodarki finansowej.

Ogélnie pokutuje u nas przekonanie, ze asfalty zawierajace para-
fine—w wiekszym procencie—do celéw drogowych sie nie nadaj i dlatego
tez wprowadzenie asfaltéw drogowych, zawierajgcych wyzszy procent para-
finy, napotyka na trudno$ci zupelnie, jak bede si¢ staral wykazac¢, nie-
stuszne,

Zrédiem tego uprzedzenia sg negatywne wyniki doswiadczen, ktére
zrobiono w Ameryce i Niemczech, przy uzyciu asfaltéw parafinowych,
a poniewaz réwnoczes$nie uzyskano dobre wyniki przy uzyciu asfaltow t.zw.
bezparafinowych — jako przyczyneg tych réznic uwazano wyzszg zawartosc
parafiny.

Trzeba tu jednak zwroci¢é uwage na to, 2e do préb tych uzylo
asfaltu parafinowego amerykanskiego, a wigc materjalu zasadniczo najzu-
petniej roznigcego si¢ od asfaltow pelskich — i wlasnosciami i skladem
chemicznym — i nie zadano Sobie trudu dostosowac spos6b uzycia asfaltu
do jego specjalnych wiasnosci. Pozatem, poniewaz Niemcy wlasnych
asfaltow nie majg — a Ameryka ma duze ilosci asfaltéw bezparalimowych, —
zarzucono sprawe dostosowania asfaltu parafinowego do celow drogo-
wych, jako bezcelowg i zbyteczna.

Dopiero czasy ostatnie wraz z wielkim wzrostem zapotrzebowania
asfaltow, przyniosty pod tym wzglgdem zmiang w zapatrywaniach Coraz
czesciej spotyka sig w literaturze fachowej zagranicznej ze zdaniem, ze
obawa przed parafing w asfalcie jest mocno przesadzona i niczem nie-
uzasadniona, polegajac jedynie na przypuszczeniach bez realnych i pew-
nych podstaw. Rozpatrywania te jednzk majg charakter raczej naukowy,
teoretyczny, bo wobec wielkiej podazy asfaltéw bezparalinowych amery-
kanskich na rynku europejskim, praktycznego zainteresowania t3 sprawg
w krajach, nie majgcych wlasnego przemystu asfaltowego, oczywiscie niema.

Zastosowanie asfaltu w budownictwie drogowem polega najogél-
niej na tem, ze astalt dziala, jako lepiszcze, lepigce poszczegblne ziarna
kamienne, stanowigce szkielet konsirukcyjny nawierzchni, wypelnia puste
miejsca migdzy ziarnami i nie dopuszcza wody do wnegtrza.
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Najogélniej mozna podzielic stosowane sposoby t. zw. asfaltowa-
nia drég, na nastepujgce typy:

a) powierzchniowe utrwalanie nawierzchni drogowej, t. zw. pokrow-

cowanie,

b) wgl¢bne aslaltowanie t. zw. makadam asfaltowy,

¢) beton asfaltowy,

d) asfalt twardolany.

Przy powierzchniowem utrwalaniu nawierzchni, wylewa sig
asfalt rozgrzany do temperatury okoto 170° C. na nawierzchnig¢ drogows,
wyréwnang i dokladnie oczyszczong z pylu, w iloSci okolo 1 — 1.5 kg.
na 1 m? i nastgpnie zasypuje sie grysikiem kamiennym z dobrego ma-
terjalu (np. bazalt, gramit) w ilosci okolo 0.012 m3 na 1 m2 Po kilku
godzinach oddaje si¢ droge do ruchu, a po kilku tygodniach powtarza
si¢ pokrowcowanie, przyczem zuzycie asfallu jest juz znacznie mniejsze,
okoto 0.5 kg na 1 m2 Nawierzchnia otrzymuje w ten sposdb pokrycie
z dobrego grysiku, zlepionego asfaltem, co cchroni jg przed wplywem
wody i przed wyrywaniem poszczeg6lnych ziarn thucznia. Pokrowiec taki
daje dobre wyniki przy obcigzeniu ruchem mieszanym, nie wigkszym jed-
nak niz 800 ton na dobe, ale wymaga corocznego odnawiania; przy
obcigzeniv wigkszem, zwlaszcza przy ruchu mieszanym, jest pokrowiec
mniej odpowiedni, gdyz wymaga cz¢slych drobnych naprawek.

Koszt podwéjnego pokrowca wynosi, zaleznie od tlucznia i1losci
uzytego asfaltu, okoto 3 do 4 zi. na | mb.

Przy budowie nawierzchni makadamowo-asfaltowej wylewa
si¢ na nawierzchnig, wykonang z {tucznia czystego o ziarnach okolo 5 cm.
i niezaklinowana, po lekkiem uwalowaniu, asfalt ogrzany do temp. okoto
170°C w ilosci takiej, by zapelni¢ puste mrejsca, liczgc sig z ich 20°/,-wym
pomniejszeniem, po ostalecznem zawatowaniu. llo$¢ ta wynosi okoto 6.5 kg.
do 9.5 kg. na 1 m*, Asfalt ten zasypuje sig ttuczniem drobniejszym o ziarnach
okoto 3 cm. 1 waluje. Po zmieceniu nadwyzki tlucznia, pokrywa sig
makadam pokrowcem aslaltowym, przy uzyciu asfaltu okolo 1.5 kg. na I m*
tak, ze laczne zuzycie asfaltu na | m* makadamu wyniesie ok. 6.5 do 9.5 kg.
asfaltu t.zw. wgiebnego i okolo 1.5 kg. asfallu pokrowcowego,
razem 8 do 11 kg. na 1 m=

Nawierzchnia taka wymaga konseiwacji, kt6éra pnlega na perjodycz-
nem odnawianiu pokrowca. Koszt | m® wynosi okolo 7.50 do 9 zi.

Beton asfaltowy, dajacy nawierzchnig¢ najtrwalszg 1 wytrzy-
mujacq ruch najcigzszy, jest mieszaning ziarn tlucznia roznej gradacji
o takim wzajemnym stcsunku, by zmniejszyé objeto§¢ pustych miejsc
migdzy ziarnami do m'nimum. Tluczen ten ogrzany do temp. okoto 170°C
niicsza si¢ w specjainych naczyniach z aslaltem wglgbnym, réwniez ogrza-
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nym do tej temperatury i na gorgco rozsypuje si¢ na odpowiedniem
podiozu i waluje az do ostygnigcia. Nawierzchnia taka, o ile jest dobrze
wykonana, jest bardzo wytrzymala i n e wymaga przez szereg lat zadnej
konserwacji. Zaleznie od wielkoSci poszczegblnych ziarn, beton asfaltowy
nosi nazwe asfaltu piaskowego, walcowanego, betonu asfaltowego grubego,
drobnego i t.p. W ogélnosci sktada si¢ on z okoto 80°/, do 839/, ttucznia,
grysiku, piasku i maczki wypelniaigcej, tzw. ,filleru“ i 7 do 109/, asfaltu.
Koszt budowy jest, ze wzglgdu na amortyzacje maszyn i koszt personelw,
dos¢ wysoki i wynosi okolo 20 do 25 zi. za | m*® gotowej nawierzchni.

Asfalt twardolany jest odmiang betonu; jest to roéwniez
mieszanina grysiku, piasku, miatu i asfaltu, jednak asfalt jest nietylko
lepiszczem ale, i czgsciq miosacg nawierzchni. Dla podwyzszenia twardo-
sci asfaltu sztucznego, miesza s'¢ go z asfaltem naturalnym wulkanicznym
typu ,, Trynidad“ o stygnosci (met. Krimer-Sarnowa) okolo 120° C.
Sredni stosunek poszczegoélnych sktadnikéw, jest przykiadowo nastepujacy:

a) 4 kg astaltu naftowego

by 1, » Trynidad

c) 12 , maki wapienrej (filler)

d) 6 , drobnego grysiku (0.5 mm do 3 mm)

e) 6.5, grysiku od 3 mm do 15 mm

Skladniki, wymienione w punkiach b, ¢, d, znajdujg si¢ w handlu
juz zmieszane w formie bochenkéw o wadze okolo 25— 30 kg. W osob-
nych kotlach z mieszadlami topi si¢ te bochenki, miesza z asfaltem pal-
towym i giys.kiem, a nast¢gpnie na goraco rozsciela si¢ w formie poi-
ptynnej na podioze betonowe, starg kostke itp. Po zasypaniu piaskiem
-1 ostygnieciu, nawierzchnia jest gotowa. Grubo$c nawierzchni wynosi
zwykle od 2 do 4 cm. Koszt konserwacji maly, trwalos¢ duza, kilkuna-
stoletnia. Nawierzchnia taka jednak ma sklonnos¢ do pekania pod wply-
wem dylatacji, z powodu wysokiej stygnosci i domieszki asfaltu wulka-
nicznego. Koszt na 1 m*—od 8 do 20 zi., zaleznie od grubosci i rodzaju
materjatu.

W oslatnich caasach weszty w uzycie jeszcze t.zw. emulsje asfal-
towe do pokrowcowania. Sg to, najogdlniej okreslajgc, mieszaniny asfaltu
z wodg w stosunku 1:1. Emulsja, wylana na nawierzchnie drogows,
w zetknigciu z powietrzem rozklada sig. Woda wsigka lub wyparowuje —
asfalt zostaje. Wykonanie pokrowca pozatem podobne, jak przy utrwa-
laniu powierzchniowem na gorgco, jednak nie jest zalezne w tym stopniu
od pogody, gdyz moze byé¢ wykonywane nawet podczas deszczu —
niezbyt silnego. Wadg jest koniecznosé wozenia 50°), wody, wzglednie
przygotowywania emulsji na miejscu budowy, co wymaga znéw grzania
wody i asfaltu.

O
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Do wszystkich tych robét asfaltowych mogg byc uzyte oczywiscie
nasze aslalty polskie, o ile tylke posiadajg konieczne i wymagane
wiasnosci, c. d n.

Inz. B. Slojanowskhi.

ZAGADNIENIA ELEKTRYFIKACYJNE
NATERENIEWOJEWODZTWA LUBELSKIEGO.

Referat wygloszony na zjeidzie przedstawicieli
miast wojewddztwa Lubelskiego.

Gdy 2 lata temu na jednym ze zjazdéw, omawajgc elektryfi-
kacje wojewoOdztwa, poruszylem sprawe =zaopatrywania w energje
elektryczng przy pomocy dalekonoényeh przewodéw, spotkalemn sie
7z uwagg, iz poruszam zagadnienie, ktoére zapewne juz nie za naszego
7zycia doczeka sie urzeczywistnienia. Okazuje sig, ze tak Zle nie jest
i dzisiaj mam wraZenie, iz dla niewielu bedzie nowoscig o§wiadczenie
moje, Ze szlaki linji elektrycznych wysokiego napiecia sg juz zrealizo-
wane nawet na terenie naszego wojewédztwa. Mam tu na myéli zrea-
lizowang linje przesylowg z elektrowni zamojskiej do Izbicy, ogdlnej
dtugosei szlaku ok. 24 kin.,, w celu zaopatrzenia w energje elektrycznag
panstwowej klinkierni, zaréwno i prywatnych odbiorcéw na terenie
Izbicy i Tarnogéry.

Wogdle postepy w elekiryfikacji pozwalaja twierdzi¢, Ze o ile
w innych dziedzinach zycia gospodarczego zbytni optymizm i zanadto
wielki rozmach inwestycyjny moZe niekiedy wydaé¢ wreez szkodliwe
rezultaty, o tyle w dziedzinie elektryfikacji zawsze moina sobie pofol-
gowac pod tym wzgledem bez zbytniej obawy, Ze wkracza sie w dzie-
dzine fantazji lub stwarza rzeczy przerastajgce istotnie potrzeby. Nie-
jeden z pandw zapewne styszal lub czytal w prasie codziennej, Ze na
zeszloroczne] Wszechswiatowej Konferencji Energetfycznej w RBerlinie
rozwazany byl projekt budowy ogoélno-europejskiej sieci elektrycznej.
Wedlug tego projektu najwiecksze elektrownie i Zrédia energji we wszy-
stkich krajach Europy polgczone bylyby migdzynarodowym zespotem
linji przewodéw elektrycznych o kolosalnem napigeiu 400.000 wolt,
w celu dowolnego przerzucania energji elektrycznej z kraju do kraju,
a wiee w celu wspoélpracy elektrowni. KorzySci tej wspolpracy pole-
galyby na znacznie lepszem wyzyskaniu istniejacych urzgdzen wytwor-
ezych energiji elektrycznej w poszczegélnych panstwach, ezyli na znacz-
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nem zmniejszeniu potrzeby utrzymywania w zakladach wytwérezyeh
rezerw w maszynach i urzgdzeniach dla zabezpieczenia ciggtosei ruchu,
co wplynetoby decydujgco na zmniejszenie kosztow produkeji encrgii
elektrycznej. Potanienie energji rozszerzyloby ramy jej zastosowania
i powigkszyloby konsumpcje na site w przemysle, w gospodarstwie
domowem, rolnictwie i t. p. Skutkiem lepszego wyzyskania egzystu-
jacych urzadzen wytwérezych i racjonalnego rozprowadzenia pradu
wsréd konsumentéw moze byé, w,g autora projektu, osiggniety w pew-
nych warunkach bardzo nisko koszt pradu, nie przekraczajgcy 34 gr.
za 1 kwg. Cele, jakie miat projekt w skali europejskiej, znalazty juz
wyraz w malej skali na terenie naszego panstwa. Mianowicie, na terenie
wojewodztwa kieleckiego dziata spotka ake. pod nazwg ,Zjednoczenie
Elektrowni Okregu Radomsko - Kieleckiego“, reprezentujaca polski
kapital, ktora, nie posiadajac wilasnych wytwérni prydu, polgezyta
przewodami kilka wielkich elektrowni w Zagozdzonie, Radomiu, Stara-
chowicach, i eksploatuje zainstalowane w tych elektrowniach rezerwy
w maszynach i urzgdzeniach, dostarczajge prad do odleglych kraicéw
wojewodztwa przy pomocy systemu sieci rozsylowej wysokiego napiecia.
Ostatnio firma ta wystapita o uprawnienia rzadowe na prawo przesy-
tauia i rozdziatu pradu na terenie powiatéw putawskiego i garwolin-
skiego naszego wojewodztwa. Jezeli zamierzenia powyzej wymienionej
firmy beda urzeczywistnione, to niewgtpliwie przybedzie zapoczatko-
wany przez Zamojska Okregowa elektrownie na terenie wojewodztwa
nowy obszar z planowg gospodarks elektryczng, oparta na zdrowych
zasadach technicznych, gwarantujgca stopniowe podnicsienie dobrobytu
i kultury =zaludnienia. Zaprowadzenie tej planowosci w gospodarce
elektryczne] na terenie calego wojewédztwa lubelskiego jest jednym
z zadan administracji wojewédzkiej i juz w tym krotkim referacie posta-
witem sobie za cel przedstawi¢ Panom podstawy i drogi, jakiemi,
mojem zdaniem, nalezy daiyé do elektryfikacji wojewoOdztwa na szerszg
skale przy pomocy linji przesylowych wysokiego napigcia.

Nim przystapi¢ do wymienionej powyzej sprawy, pozwole
sobie przedewszystkiem przedstawi¢ Panom pokrétee stan elektryfi-
kacji w wojewédztwie w obecnej chwili.

A wigc na terenie wojewoddztwa na 105 miast i osad z liczba
ludno$ei ok. 600 tysigcy — 56 osiedli z liczbg ludnosSci ok. 485 tysiecy
posiada elektrycznosé, z ktére] mieszkancy moga korzystaé, przewaznie
jednak tylko dla cel6w oswietleniowysh, gdyzenergje dlasity, précz $wia-
ta, z powyiszej liczby wytwarzajg tylko 3 zaktady elektryczne, a mia-
nowicie: Lublin, Zamos§é, Siedlce, reprezentujgce razem 185 tys. ludno-
Sci, przyczem z tych 3-ch zaktadéw wymienionych dostatcezng gwarancje
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techniczng nieprzerwanego ruchu dajg naprawde tylko 2 zaktady : Lublin,
i Zamog¢, rozporzadzajgce 100"/, rezerwg w turbozespolach i kottach.

Moc, zainstalowana w elektrowniach uZytecznogci publicznej
w wymienionych 56 osiedlach okresla si¢ w sumie na ok. 8500 KW.,
a zatem na mieszkaneca ok. 18 Wat,, wobec naprz. ok. 70 Wat. przy-
padajacych na mieszkanca w Warszawie. Przecigtnie na mieszkanea
w wojewobdztwie taz sama moc zainstalowana wypadnie ok. 4 Wat.
wobec ok. 11,4 Wat. przec ugtme na mieszkanca w Polsce wfg staty-
styki z 1927 r

W llczble wymienionych 56 zakladow elektrycznych znajduje sie:
a)  samodzielnych 20 7z moeg zainst. ok, 6940 KW. 1 liczbg ludn. ok. 325.000.
by okolicznosciowych 30 a # - 1060 % ” » 160,000,

W grupie elektrowni samodzielnych jest:

1) samorzgdowyeh 13 z moeg zainst. ok, 6370 Kw. i liczbg ludnogei 295.000
2) prywatnych 6 = < . 300 % " 2800{].

Z podanych powyzej liczb widaé¢, iZ dominujgce znaczenie na
terenie wojewddztwa posiadajg elektrownie samorzgdowe, reprezentu-
jace 75°, mocy, zainstalowanej we wszystkich elektrowniach uiytecz-
nosci publicznej, i obstugujace 50, zaludnienia wszystkich miast
i osad na terenie wojewodztwa, jakkolwiek iloSciowo stanowig wszyst-
kiego czwartg czes¢ ogolnej liezby elektrowni. Pod wzgledem technicz-
nym elektrownie samorzadowe stoja roéwniez naogét wyzej od elek-
trowni prywatnych, samodzielnych, badZ okolicznoSciowyeh, przyczem
te ostatnie prawie bez wyjatku urggajg najelementarniejszym wymaga-
niom technicznym.

W liczbie 13 elektrowni samorzgdowych znajduje sie 6 elek-
trowni uprawnionych, stosownie do ustawy elekirycznej, na ogdélng
liczbe 7. Elektrownie uprawnione, dzialajgce w ramach warunkow
uprawnienfrzadowych i znajdujace sie pod stalg kontrolg wtadzy nadzor-
czej przedstawiajg sie, tak pod wzgledem technicznym, jak i prowa-
dzenia, znacznie lepiej od pozostalych.

Jezeli chodzi o wytwoérnie prgdu, odpowiadajgce nowoczesnym
pojeciom ilechnicznym, to na terenie wojewodztwa czyni zado§é wyma-
ganiom przedewszystkiem elektrownia lubelska, ktéra w jesieni b. r.
bedzie miata zainstalowang moc prawie 6000 Kw., pozatem elektrownia
zamojska o mocy zainstalowanej w turbozespotach 1340 Kw. i ostztnio
znajdujaca sie w budowie elekirownia zwierzyniecka Ordynacji Zamoj-
skiej 0 mocy ok. 800 Kw., majgca na celu elektryfikacje przedewszyst-
kiem wlasnego przemystu i folwarkéw. Reszte elektrowni samorzado-
wych, pracujaeych motorami systemu Diesl’a o niewielkiej mocy, nie
przekraczajaeej 250 Kw., mozna uwazaé jako pionieréw przygotowuja-
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cych grunt dla prawdziwej elektryfikacji i skazanych samo przez sig
jako zaklady wytwéreze, na zaglade. Wyjatek stanowig elektrownia
siedlecka i bialska, ktore obecnie sg w fazie przygotowan do plano-
wej przebudowy i przejScia z Diesli na gospodarke parowa, celem obje-
cia w planie elektryfikacji wojewédztwa roli elektrowni okregowych.

Z przytoczonych powyzej liczb widaé, iz stopien zelektryfiko-
wania wojewodziwa, w poréownaniu nawet z Srednim stanem w calej
Polsce, jest bardzo niski, jakkolwiek na oko, ze wzgledu na liczbe
elektrowni, zdawatoby sie, ze jest do$é pomyslny. Dosé powiedzied,
iz produkcja wszystkich elektrowni stanowi zaledwie 85°, produkecji
jednej elektrowni przemystowej cementowni Firlej w Rejowen; a na
mieszkaiica, obstugiwanego temi elektrowniami, roczna produkeja przy-
padnie ok. 18 Kw,, gdy tymeczasem dla calej Polski roczna produkcja
elektrowni uizytecznoSci publicznej na mieszkarfica wynosi ok. 30 Kw.,
a w Szwajecarji 800 Kw.

Zresztg trzeba tu zauwazyé, iz te i tak niewysoka cyfre kon-
sumcji stwarza elektrownia lubelska i zamojska, produkecje ktérych
jezeliby wylaczyc, to reszta elektrowni nie produkuje na mieszkanca
wigcej 8—10 kwh, rocznie, t.j. tyle, ile w nedznych warunkach zuzywa
si¢ na mieszkanca tylko na §wiatlo.

Oczywista, zZe poza ogéIlnemi przyczynami, tamujgcemi konsumpeje
pradu, jest zbyt wysoka cena pradu, a raczej niemoznoéé produkowania
tanio dla przemystu. Tania produkcja pradu, wynoszaca kilka lub
kikanaScie groszy za 1 kwh., moiliwa jest w elektrowniach duzych,
natomiast w takich, jakie mamy w powiatowych miastach z mocg zain-
stalowang 100 — 150 KM koszt produkeji 1 kwh. sigga 50— 60 groszy,
a nawet i wiecej. Zreszta elektrownie te sg czynne tylko od zmierzchu
do poinocy, badZ ostatecznie do rana, produkowaé zas energje dniem
dla sity przy niskiej taryfie nie sg w stanie, wreszcie Zadna nie daje
dostatecznej gwarancji ciaglo$ci ruchu, co dla przemystu ma decydu-
jace znaczenie.

Badz co badZ mamy 56 osiedli ze znaczng liczba ludnosei, zao-
patrzonych jako tako w §wiatlo elektryczne, za ktére ludno$é placi
stosunkowo niedrogo, gdyz przewaznie nie wyZej 1 zt. za 1 kwh,
a w wielu miejscach taniej. Stajemy zatem przed problemem nakre-
Slenia drég dalszego rozwoje elektryfikacji, majac za sobag nasycony
pierwszy najprymitywniejszy gtod.

Jak zaznaczylem wyzej, tanig energje mozna otrzymaé w duzych
eleatrowniach z duzg produkcja. Duza produkcja mozliwa jest przy
rozwinigtej konsumpcji pragdu. Rozwinieta konsumpeja mozliwa jest przy
rozwinietym przemysle. Nasz teren jest nieuprzemystowiony o cha-
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rakterze rolniczym, przyczem niezbyt czeste miasteczka i osady prze-
mysfu drobnego naogét tez nie posiadajg, ludno$é ich, w znacznej
czesei rolnicza, z reguty nawet ze Swiatla elektrycznego nie korzysta,
nawet przy stosunkowo tagodnych warunkach kupna pragdu. Zachodzi
tu pytanie, jakiemi drogami iS¢, by sprawe elekiryfikacji rozwijaé
i kierowa¢ na droge o szerokim horyzoncie az do elektryfikacji wsi.

Oczywista rzecz, ie jedyna droga prowadzgca do celu jest to
tani prad, dla otrzymania ktérego nalezy wylapywaé, ze tak powiem,
kazdg mozliwoSé Igczenia na razie wigkszych miast przewodami prze-
sytowemi, w celu tworzenia wigkszych osrodkéw wytworezych, t.zw
elektrowniokregowych ilikwid owania obecnych lokalnychelektrowienek.

Nie bede¢ tutaj rozwijal szczegdélowo zadan i podstaw dzialania
okregowej elektrowni, gdyz to przyjal na siebic w swoim referacie
inz. Karczmarczyk, zaznacze tylko, 7e wobec tego, Ze teren nasz
jest nierozwiniety pod wzgledem konsumpeji pradu, musimy przyjaé
wogole za zasade tworzenie niezbyt wielkich okregéw, by daé¢ moznosé
operowania taniemi linjami przesylowemi wysokiego napiecia, a wiec
o niewielkim zasiegu i niewielkie] mocy przesylowe],

Zwréce tutaj nwage Pandw na mape wojewodztwa i zaznaczam,
iz kierujgc sig powyiszg zas ada, zaprojcktowatem podzial wojewoddztwa
na O okregoéw z oSrodkami wytworczemi energji i jeden okreg, zasilony
z zewngtrz przez Zwigzek elektrowni Okregu Radomsko-Kieleckiego.

Okreg Zamojski obejmuje powiaty: czesciowo zamojski,
chelmski, czeSciowo krasnystawski, tomaszowski i hrubieszowski.

Punktcm wyjdcia dla ustalenia granic tego okregu jest decyzja.
dotyczgea elektryfikacji Chelma przy pomocy linji przesytowej z Za-
moscia wzamian budowy w Chelmie elektrowni lokalnej. Nie bede
przytaczal tutaj rozwazan na tcmat rentownosci takiego rozwigzania,
gdyZz sprawa jest przedmiotem badan kierownictwa elektrowni zamoj-
skiej, zaznacze tylko jednak, iz gdyby nawet rozwaZania na powyiszy
temat prowadzily do budowy elektrowni lokalnej w Chetmie, to inte-
resy elektryfikacji obszaru na dalsza metg¢ przemawia¢ beda za poda-
nem rozwigzaniem czyli koncentracja produkeji w Zamosciu.

Powaine walory gospodareze posiadalaby koncepcja zasilania
Chelma z Lublina przez Rejowiec. Jednak koncepcja ta prowadzitaby
rownoczesnie do ostabienia zdolnosci rozwojowych elektrowni Zamoj-
skiej, a zatem odsuniecia na dlugi czas szans przylaczenia do sieci
Tomaszowa i Hrubieszowa.

Przy zaprojektowaniu kierunku linji przesylowe] z Zamoscia
do Chelma przez Grabowiec sprawa dostarczania energji dla Hrubie-
szowa stalaby si¢ bardziej realng i moglaby by¢ traktowana lagcznie
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ze sprawg realizacji linji do Chetma. Obecnie egzystujaca linja 15 KV
Zamos¢ — lzbica, rentownosé ktorej niejednokrotnie poddawana byla
w watpliwose, wprawdzie przez niefachowcéw, winnaby byé przediu-
zong do Krasnegostawu, poczem rentownodéé jej znacznieby sie jeszcze
podniosta. Zdolnos¢ przesylowa tej linji ogranicza jej zasieg i w sy-
stemie linji przesylowych okregu zamojskiego pozostanie ona az do
kompletnej amortyzacji, jako lokalna,

Okreg lubelski obejmuje powiaty lubelski, lubartowski
i czeS¢ powiatu wlodawskiego.

Ustalenie malego obszaru tego okregu motywuje tem, ie eks-
pansja elektrowni lubelskiej, posiadajacej jeszeze duzo pracy w samvm
Lublinie, poza granice Lublina, diuzszy czas bedzie powstrzymywana
ze wzgledow finansowych. W okregu tym jednak linja ILublin — Lu-
bartow — Parczew, na gléownym szlaku w kierunku Siedlec i Bialej,
posiada pewne szanse na urzeczywistnienie, szczegélnie w razie uzy-
skania przez elektrownig lubelska uprawnien na rozdzial w tych mia-
stach, co jest o tyle mozliwe, Ze obecni wiasciciele elekirowni dzialaja
nielegalnie. Linja Lublin — Chelm moglaby liczyé na urzeczywistnienie
badz w razie przydzielenia Chehina do Okregu Lubelskiego, co jednak
z punktu widzenia korzysci elektryfikacji bytoby mniej pozgdane,
badz jako linja rezerwowa dla Chelma, a nawet elektrowni zamojskiej,
przyczem punktem wyjscia dla budowy tej linji mogloby byé porozu-
mienie zamojskiej i lubelskiej elektrowni na gruncie dostawy pradu dla
cementowni w Rejoweu, oraz wyzyskanie mocy zainstalowane] w rezer-
wach tych elektrowni bez utraty pewnosci ruchu.

Okreg zwierzyniecki obejmuje po kilka gmin powiatu
krasnystawskiego i zamojskiego oraz powiat bilgorajski. W okregu
tyin zainteresowanie Ordynacji idzie przedewszystkiem w kierunku
elektryfikacji wiasnego przemystu i majatkéw, a mianowicie po linji
Zwierzyniec — Szezebrzeszyn — Turobin — Wysokie. Pozatem jednak
linja Zwierzyniec — Bitgoraj posiada duze szanse szybkiego zrealizo-
wania ze wzgledu na bardzo szybki rozwéj lokalnej elektrowni w Bil-
goraju. W przyszlosci, gdy bedzie zrealizowany projekt elektryfikacji
calego panstwa przy pomocy linji przesylowych = zaglebia weglowego
i Zr6dla sit wodnych w Karpatach, Bilgoraj zapewne bedzie wieksza
podstacja na linji rezerwowej z Przeworska do Lublina.

Okreg ZEORK poza obszarami powiatéw garwolinskiego
i putawskiego, o koncesje na ktére firma ta ubiega sie obecnie w M.
R. P, winienby objaé¢ powiat janowski, i w tym wypadku znalaziaby
uzasadnienie linja przesylowa na gi6wnym szlaku Pulawy — Kazimierz —
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Opole — Kraénik — Junow z ewentualnym polaczeniem si¢ w przysziosci
z podstacja w Bilgoraju.

Elektryfikacja powiatu garwolinskiego posiadalaby charakter
lokalny. Prad dla tego okregu dostarczany byiby, jak to jui wyzej
wspomniatem, z wojewodztwa kieleckiego przez Deblin. Musze tu nad-
mieni¢, Zze obecnie prad jest juz doprowadzony do Deblina,

Okreg bialski obejmuje powiaty bialski, konstantynowski,
i radzynski. W tym okregu szanse na urzeczywistnienie posiada w sil-
nym stopnin linja Biata — Miedzyrzec z przediuZeniem nast¢pnie do
Radzynia. Biata posiada, aczkolwiek niewielki, jednak zywotny prze-
mysf, co, w polgezeniu z zapotrzebowaniem Miedzyrzeca, da podstawy
do egzystencji wiekszego wylworezego zakiadu w Biatej. Mysl pola-
czenia Bialej z Miedzyrzecem linjg przesytowa, zamiast budowy lokal-
nej elektrowni w Miedzyrzecu, zvskalaby znacznie na aktoalnosei, o
ile Biata uzyskalaby uprawnienia na rozdzial w Miedzyrzecu, co nie
jest zdaje sie wykluczone, jezeli wzigé pod uwage obeeny stan prawny
istniejgcej w Miedzyrzecn elektrowni przy miynie.

Musze tu nadmieni¢ iz majgc na uwwadze zaznaczone perspe-
ktywy rozwojun, zaklad bialski jest juz od dtuzszego czasu, ze tak po-
wiem, na oku wiladz 1 obecnie znajduje sie w fazie przebudowy na
prad zinienny wysokiego napiecia z przewidywaniami rozwojn w wiek-
szg jednostke tworezg.

Okreg siedlecki obejmuje powiaty siedlecki, fukowski
sckolowski i wegrowski. W okregu tvim sa podstawy do urzeczy-
wistnienia obu polgezen Lukowa, Sokolowa i Wegrowa z Siedlcami,
i w tym kierunku elektrownia w Siedlcach jest juz nastawiona. Musze
nadmieni¢, Ze po niefortunnej gospodarce poprzednich lat zaprowa-
dzony jest w siedleckiej elektirowni, zaréwno jak w bialskiej, pewien
fad i celowo$¢ w posunieciach technicznyveh, majge na wzgledzie
przejscie na prad zmienny i naslepnie zainstalowanie turbozespoléw.
Giownym hamnlecem w rozwoju elektrowni bedzie jednak nieopatrznie
do ostatnich czaséw prowadzona ogolna gospodarka finansowa iniasta,
polegajgca na zadluzaniu bez ogladania sie na skutki.

Rejon wlodawski poza Wlodawa narazie nie przedstawia
terenu dla elektryfikacji i Wlodawa bedzie zapewne dluiszy czas cze-
ka¢ na przylaczenie do ogdélnej sieci. Obecny stan elektryfikacji tego
miasta jest niezadawalniajqcy, jednak s pewne szanse na polepszenie
przez elektryfikacje z zakladow przemystowyceh hr. Zamojskiego. Zog6l-
nego rzuto na mape Panowie widza, Ze zaprojektowane szlaki linji
przesytowych stanowig pewien system, taczacy w przyszioSei wszystkie
elektrownie okregowe. Konieczno$é taczenia wynika 2z niezmiernie
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korzystnej zasady wspolpracy elektrowni, w celu wyzyskania zainstalowa-
nych rezerw w maszynach, zaréwno i z faktu, ze w my$l projektu elektryfi-
kacji calego panstwa przy pomocy przewodéw dalekonos$nych, Lublin
bgdzie tym najbardziej wysunietym na wschéd punktem, ktory otrzy-
mywac bedzie prad z dalekonosSnych przewodéw w celu przestania do
sieci wojewodzkie]. Jezeli chodzi o perspektywy realizacji zaznaczo-
nego, jako catosé, projektu sieci rozsylowyech w wojewddztwie, to
musze zaznaczy¢, ze teren wojewodztwa naogol nie przedstawia wiel-
kich szans do szybkiego rozwoju elektryfikacji na szerszg skale skut-
kiem braku, jak juz zaznaczylem, przemystu i wybitnie rolniczego cha-
rakteru obszaréw. Najbardziej rozwinietym, a najczescie] jedynym od-
bioreg energji dla sity bytby przemys! miynarski, ktory obecnie prze-
chodzi b. silny kryzys.

Nie wiem, jakieni drogami potoczy sie polityka zboZzowa w paii-
stwie, przypuszezam jednak, Ze droga koncentracji handlu zbozZein
i przemystu mlynarskiego. Wtedy zapewne nieunikniony byiby upadek
Srednich bardzo lieznych i matych miynéw t.zw. handlowych, a zatem
nie pozostaloby to bez wplywu na przewidywania elektryfikacyjne,
przedstawione na wmapie. Dla przykladu przytocze zaprojektowane
przediuzenie linji przesylowej z Miedzyrzeca do Radzynia. Szanse
budowy tej linji opierajg si¢ na mozliwem zapotrzebowaniu miynéw
w Radzyniu i rejonie do 1 miljona kwh roeznie, co daloby moznosé
sprzedawania energji tym miynom z korzyscia dla elektrowni w Bialej
po cenie nie wyzej nawet 16 gr. za 1 kwh. O ileby miyny te upadly,
to oczywiste szanse budowy wymienionej linji zmalatyby omal do zera.

Jezeli chodzi o widoki na elektryfikacje wsi, to musze zazna-
czy¢, Ze reforma rolna, prowadzac przez komasacje do tworzenia roz-
rzuconych drobniutkich kolonijek, wyklucza omal widoki na elek-
trytikacje tych kolonijek ze szkodg dla widokéw rozwoju dro-
bnego wiejskiego przemystu. Niewglpliwie wiee¢ przy mierzeniu
mozliwoSci realizowania nakreslonego programu budowy sieci rozsy-
tlowej nalezy uzbroié¢ si¢ w zZnaczng doze optymizmu i liczyé w duzej
mierze na pomySine warunki, jakie sie mogg stworzyé¢ dzieki nalezytej
elektryfikacji; jednak w przedstawionym planie sa fragmenty, ktore
optymizmu zbytniego nie wymagajg i moga by¢ oparte na zasadach
handlowej kalkulacji i bezposredniego zysku omal od samego poczatku
realizacji. Takiemi fragmentami sg, moim zdaniem, elektryfikacja Chelma
1 ZamoS$cia, oraz polgcezenie Bialej z Miedzyrzecem i, wlasnie, progra-
mem pracy na najbliZzszg mete dla zainteresowanych samorzadéw winno
byé szezegotowe zbadanie celowosci gospodarcze] i wyszukanie spo-
bow ewentualnego zrealizowania tego minimalnego programu.
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Inz. H. Zamorowski,

KWESTJA INWESTYCYJ DROGOWYCH
w LUBLINIE.

Wsréd waznych probleméw, kiérych szybkiego rozwigzania wymaga
cale zycie gospodarcze naszego kraju, jest mewsgtpliwie kwestja budowy
drog i ulic.

Sprawa ta jest wazna nietylko dla gospodarki drogowej pan-
stwowej, ale i dla samorzgdow i miast, kiérych bruki sg naog6l zniszczone
i w rodzaju nieodpowiadajgcym wymaganiom, stawianym przez stale
wzrastajgcy ruch pojazdéw mechanicznych.

Zte bruki uliczne dajq najlatwiejszy temat do krytyki dziatalnosci
samorzgdu miejskiego, dobre — dajq swiadectwo o korzystnej gospodarce,
poprawiajg stan sanitarny miasta, wptywajg na obnizenie kosztéw prze-
wozu oraz zachgcajg ludnos$é do zamitowania porzadku.

Wydatki na budowg i utrzymanie drég sg do$¢ znaczne i pozor-
nie bezzwrotne.

Ponizsza tabelka daje obraz stanu roinych rodzajow brukow,
wykonanych w m. Lublinie do roku 1918:

= Procent)
RODZAJ BRUKU Powierzch. “}ﬂ'.“?.l‘ﬁ;:"!
mtr. kw. pnwierxclh.

Kamien polny . . . . 186134 | 85 ¢,
Kamiefi tamany 2370 1 %1
Kostka drobna. 162 0,7%,
Klinkier prasowany . 16406 7,5%,
Szosa hydrauliczna . 13647 5,8%,
Razem 218719 100 °f,

Wobec zaniedbania przedwojennego i powojennego w dziedzinie
budowy jezdni miejskich, Magistrat m. Lublina (w latach 1918 — 1930)
energicznie zabrat si¢ do uporzadkowania tej dziedziny.

Rezultaty tej pracy zebratem w tabelce:

RODZAJ BRUKU L r_l
Z kamienia polnego . 88118 m?
Z kamienia famanego i péikostkl 29581
| Z kostki drobnej . . 9768 ,,
Z klinkieru. . . . . . . . 9133 ,
Szosy hydrauliczne . . . . . 21710 .
Razem . 158310 m?
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Stan brukéw miejskich w Lublinie na dzien 1 grudnia 1930 r. wynosi:

1llo5é bruku

Hodé mir, kw, | wyrzona

ULICE ZABRUKOWANE bruku do r. 1930] 5, par; o4

w mir. kw. wierzchni

lrruku
Kamieniem polnym . 274252 | 75 9,
Kamieniem famanym wzglqd~

nie potkostky i 3 21951 8,8/,

Kostkq drobng 9930 2,7%
Klinkierem . . 25539 7

Szosq hydrauliczng . 23357 | 6,59°

Razem 365029 | 100°/,

Nizej zamieszczona tabela przedstawia powierzchni¢ ulic zabruko-
wanych i niezabrukowanych miasta w dniu 1 grudniar.b.:

Powierzchn. losé
RODZA.I BRUKU wyraZona
w mtr. low, w proc.
Kamien polny . 274252 45
Bruki ulepszone:
polkostka, kostka drobna,
klinkier, szosa . . 90777 15
Jezdnie niezabrukowane 244219 40
Razem 609248 | 100/,

Wyniki, wziete z tej tabeli $wiadczg, jak wielkq ilos¢ brukow
nowych nalezy wykonac oraz jak duzqg ilo$¢ jezdni nieulepszonych nalezy
zamieni¢ na ulepszone.

Zaznacza sig, ze rubryka 3-cia tej tabeli nie zawiera ulic, zapro-
jektowanych na przedmiesciach, lecz jeszcze nieuiywanych, jak w Obozie
Zachodnim, Osiedlu na gruntach Ponigwody i t. p.

Wobec tak znacznego zaniedbania przedwojennego i powojennego
miasta 1 wobec polrzeby przystosowania drog do zwigkszonego ruchu
pojazdéw mechanicznych, nalezalo ustali¢ pewien program robot, obli-
czony na okreslong liczbg lat, oczywiscie niezbyt wielka.

Zasady, na ktorych opieral si¢ program, byly nast¢pujace:

a) w ulicach zalozonych bez zarzutu i posiadajgcych na-
wierzchnig, odpowiadajgcg ruchowi, nalezato przewidzie¢ wy-
konanie rob6t okolo utrzymania z najwiekszg starannosciag.

b) w ulicach innych, Zle zalozonych i zle budowanych, ogra-
nicza si¢ roboly reperacyjne do minimum, do usuwama
tych niedomagaii, ktére zagrazajg bezpieczenstwu publicz-
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nemu. Natomiast w tych ulicach nalezy forsowac¢ wedlug
kolejnosci ich przebudowsg.

Program na dziesieciolecie za czas od 1928 — 1937 przewidywal:
zabrukowanie kostkg grubg idrobng ulic: 1-go Maja, Zamojskiej, Krélew-
skiej, czgéci Krak.-Przedmiedcia, Bernardynskiej, Narutowicza i czgsci
Alei Pitsudskiego okolo 91000 m?* kosztem 3640000 zi.; wyasfaltowanie
Alei Pilsudskiego i Zygmuntowskiej 11100 m? kosztem 355200; zabruko-
wanie kostkq ulic Lubartowskiej i S-to Duskiej ok. 15800 m® kosztem
474000 zt.; zabrukowanie klinkierem ulic w §rodmiescin o rucku przewa-
zajgco osobowym 35000 m? kosztem 560000 zi.; utozenie bruku z kamie-
nia polnego i lamanego na ulicach gruntowych okolo 64000 m”. przezna-
czajgc na ten cel kamien polny z ulic, gdzie zastosuje si¢ ulepszone na-
wierzchnie, kosztem 256000 zt; regulacj¢ ulic KoSm.nka wraz z zabiukowa-
niem kamieniem polnym kosztem okoto 250000 zi.; budowg polaczenia
miasta z Czechowem w zwigzku z budowg centralnego szpitala kosztem
okoto 300000 zi.; budowe najkrotszego pcigczenia wsi Tatary ze $réd-
miedciem kosztem okolo 525000 zi.; budowe i zabrukowauie kamieniem
tamanym dojazdu od ul. Lubartowskiej do cmentarza katolichiego na
gruntach po-Bazyljariskich kosztem okoto 134000 zi.; wykonanie najkrot-
szego potaczenia dzielnicy Obozu Zachodniego z Dwoicem Kolejowym
kosztem okoto 600000 zi.; regulacje terenow przed Dworcem Kolejowym
wraz z Placem Bychawsk'm kosztem 200000 zi.; budoweg arterji komuni-
kacyjnej ul. 3-go Maja — przedmiescie Lemszczyzna i ul. Szeroka —
przedm. Lemszczyzna kosztem 392000 zi.; regulacjg ulic Wieniawy kosz-
tem okoto 240000 zi.; czgs$ciowg regulacj¢ ulicy Pawiej kosztem okolo
140000 zi.; budowe polaczenia ul. Ruskiej z ul. Sienng kosztem okoto
220000 zi.; budowe dojazdow i dojs¢ do wiaduktu Bychawskiego oraz
dojazdu, laczacego wiadukt Bychawski z Dworcem Kolejowy m, kosztem
410000 zi.; regulacje z zabrukowaniem klinkicrem Alei Raclawickiej, od
ogrodu Saskiego do przccigeia sig z drogg do Kras. ika, koszlem okoto
425000 zi.

Ogo6lny koszt tych inwestycyj wynioéstby okoto 8766000 zi. czyli
rocznie nalezatoby w okresie dziesigciolecia preliminowaé¢ 876600 zi.

Jezeli zapoznamy si¢ z rezultatami inwestycji drogowych, wyko-
nanych przez miasto w okresie frzechlecia (1928 — 1930 r.); to zoba-
czymy, 2e poza szeregiem robo6t ziemnych, nieobjgtych wyzej wymienio-
nym programem, miasto wykonalo z calego programu zaledwie czgsc
rob6t z dwoeh tylko pozycji, a mianowicie: czg$c¢ regulacji i zabrukowania
Alei Ractawickiej oraz regulacji terenéw przed Dworcem kolejowym.

Stowem, przy tem tempie pracy program ten nie mogiby byc
zrealizowany nawet w ciggu dwudziestu pigciu lat!
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Jaka jest tego pizyczyna?

Jest nia brak s$rodkow materjalnych w tych rozmiarach, jakie
przewiduje program.

Przy zatozeniu, 2e koszt materjaléw wyniesie okoto 65 °/, og6l-
nego kosztu robot, nalezaloby corocznie preliminowac¢ na materjaty zto-
tych okolo 570000, za§ na robecizng okoto ztotych 306600.

Budzet zwyczajny miasta przeznaczy¢ moze z wplywow podatko-
wych na cele drogowe maximum 200000 zt, przyczem mata czes$¢ lych
pieniedzy winna by¢ wlozong na materjaly do konserwacji istniejgcych
brukow i kanalow deszczowych.

Wiadomo, ze panstwo zwalcza klesk¢ bezrobocia przez zalecanie
samorzadom zatrudnienia bezrobotnych przy robotach natury publicznej,
jak regulacja nowych ulic, rzek i t. p., przyczem stosownie do iloSci
zatiudnionych robotnikéw udziela si¢ samorzgdom odpowiedniej subwencji.

W biezgcym sezonie miasto Lublin otrzymato z funduszéw Mini.-
sterstwa Pracy 1 Opieki Spolecznej zapomoge bezzwrotng w ilosci ztotych
557481, zatrudniajac 1300 osob. Oczywiscie, Ministerstwo zastrzega sig,
ze zapomoga moze by¢ obrécona lylko na koszta robocizny.

Miejski program finansowy prowadzenia rob6t w biezgcym sezo-
nie oparty byt na zasadzie, ze Magistrat z wplyw6éw podatkowych opta-
cal wydatki na malerjat z przewozami, natomiast robocizna byla optacana
z zapomdag.

W zwigzku z tym programem finansowym bieZzgcego roku nale-
zato przeprowadzi¢ takie roboty inweslycyjne, ktore sg celowe, lecz nie-
wymagajgce natychmiastowego wykonania, kfore za§ wymagaty minimum
materjatow. Oczywiscie nie mogly tu byé¢ wliczone roboty, objete pro-
gramem dziesigcioletnim ze wzglgdu na brak pokrycia wysokich kosztéw
materjatow.

Czy sg zatem widoki na zrealizowanie programu inwestycyjnego
w ciggu dziesigciolecia?

Z wywodow poprzednich wynika, ze po uwzglgdnieniu sumy okoto
200000 zt z budzetu normalnego, celem zrealizowania tego programu
braktoby na materjaly corocznie 570000 — 200000 = 370000 zi., robo-
cizng oczywiscie pokrylaby zapomoga (paistwowa).

Zrealizowanie programu dziesig¢cioletniego musi wywota¢ koniece-
nosé zaciggnigcia diugoterminowej pozyczki na pokrycie ré2nicy kosztéw
malerjalow, bgdz z bankéw krajowych wzgl¢dnie zagranicznych, bgdZz od
przedsiebiorstw, zajmujgcych si¢ dostawg materjalow brukarskich, wzgled-
nie od przedsigbiorstw zagranicznych, dostarczajgcych autobusy naszym
miastomn.
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Pokryciem tej pozyczki moglyby byé¢ oplaty, sciggnigte od wia-
$cicieli nieruchomosci, polozonych przy arterjach nowourzadzonych z ty-
fulu przelozenia na tychze wlascicieli kosztow urzgdzenia ulicy w zwigzku
z art. 174 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolilej z dnia 16.11 1928 1.
o prawie budowlanem.

Nalezy zaznaczy¢, iz obecny okres depresji ekonomicznej jest
najkorzystniejszym do zaciggania pozyczek zagranicznych, poniewa?
z jednej strony bytyby one nizko oprocentowane, z drugiej zas strony
doptyw kapitatu uruchomilby szereg robot, ktoreby zatrudnily liczne rze-
sze bezrobotnych.

A Z.

NOWE GMACHY W LUBLINIE.

Rozbudowa powojennego Lubli.a postepuie w dwu zasaduicsych
kierunkech, ustalonych planem regulacyjnym. W kierunku poludniowo-
wschodnim powstaje osiedle domk6éw robotniczych i urzg¢dniczych, budo-
wanych przewaznie przez spoldzielnie na terenach tanich.

Tereny zachodnie przeznaczony w planie regulacyjnym na dziel-
nicg gmachéw uzyteczncsci publicznej, ktéra w przysziosci bedzie stano-
wita osrodek reprezentacyjny naszego miasta.

Pierwszym nowoczesnym akcentem tej nowej dzielnicy Lublina
jest, kilka miesiecy temu wykoficzony, wspanialty gmach Okrggowego
Urzedu Ziemskiego, o ktérym kilka uwag z racji umieszczenia
jego fotografji chcemy powiedziec.
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Budowg gmachu O. U. Z. rozpoczeto w roku 1928 i dokoficzono
w jesieri roku abieglego wedlug projektu i pod kierownictwem inz. arch,
Stanistawa Piotrowskiego z Lublina.

Na parceli naroznej (réog Al. Zgody i ul. Umwersyteckiej) zapro-
jektowano trzypigtrowy gmach wolnostojgcy w ksztalcie litery ,V* dla
pomieszczenia biur Okregowego Urzedu Ziemskiego 1 kilku mieszkan
urzedniczych.

Wybor parceli i meznosé skomponowania budynku wolnostojg-
cego pozwolily na szcz¢sliwe rozwigzanie sytuacji tak, 2e przestrzenie
mieszkalne majq caly dzien slonce (wschod, potudnie i zach6d — oswie-
tlema polnocnego cz¢S¢ mieszkalna nie posiada), biura zas oswietlenia
potudniowego prawie nie maja. Rozplanowanie gmachu cechuje dgzenie
do jednokierunkowosci ruchu, celowosé i przejrzystosé ukladu.

Gmach zawiera szereg pokoi biurowych, duzq salg Wydziatu Urzg-
dzenn Rolnych, wielka kreslarnig, szlachetng w formie sale posiedzen.
westibul—poczekalni¢ dla interesantéw, gabinet prezesa urzedw i t. p.,
w czgSci mieszkalnej—mieszkanie prezesa, mieszkanie intendenta, 4 miesz-
kania dwuizbowe dla sluzby i w oddzielnym budynku gospodarczym—garaz
na dwa auta.

Konstrukcje budynku sg ogniotrwale. Wyposazenie wngtrza—so-
lidne, cho¢ dalekie cd zbytku, bgdgcego w ostatnich czasach polem do
do niepotrzebnych popisdw.

Kubatura gmacbu wynosi: 13.840 m*"

Koszt budowy wynidst:

sama budowa bez instalacji 5029 zi. za |1 m?,
budowa z instalacjami 5854 zh za | m®.

Architekture gmachu cechuje szlachetna, nowoczesna prostota
formy, polegajgca na szukaniu efektow w grze mas i umiejgtnem opero-
waniu Swiattocieniem. Te cechy wskazujg na artyst¢ powaznego, idgcego
z duchem czasu, opanowanego, twérczego architekta.

Charakter rowego gmachu pozwala rokowac nadzieje o wygladzie
przyszlej dzielnicy reprezentacyjnej paszego miasta.

KSIAZKI NADESLANE.

Inz. Stanistaw Kozierski. ,Sprawozdanie z Il-go miedzy-
narodowego Kongresu betonu i zelbetu w Leodjum
1 —5.1X. 1930 r. Warszawa, 1930 str. 90, rys. 19.

Zelbet obecnie wyszedt z okresu prob i potrafit juz sobie wy-
walczy¢ odpowiednie miejsce, zarowno w urbanistyce, jak i w budownic-
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twie spolecznem, czego dowodem bylo zwotanie do Leodjum we
wrzesniu 1. z. Kongresu, poSwigconego betonowi i Zelbetowi.

Polska nieomieszkala réwniez przyja¢ udzialu w obradach Kon-
gresu, zaréwno przez swych przedstawicieli, jak i przez zgloszenie refe-
ratow.

Na tre§¢ obszernego zeszytu skladajg si¢ nietylko informacje
1 uwagi co do Kongresu, ale réwniez i streszczenia wielu referatow,
wygltoszonych na Kongresie.

Niejeden z czylelnikow znajdzie w powyz<zem sprawozdaniu wiele
rzeczy ciekawych i pozytecznych.

(e. ¢.)

Z PISM ZAGRANICZNYCH.

Budownictwo drogowe w Stanach Zjednoczonych w roku 1930.
W ciggu pierwszych 10-ciu miesigcy 1930 r. wybudowano w St. Zjedn.
razem 43 000 km. dr6g panstwowych t.zn. 9100 km. wiecej, niz w 1929 r.
Z tej liczby na drogi o nawierzchni astaltowej przypada 1930 km., na
szosy o nawierzchni lekkiej — 25000 km. Wydatki na budowg i uirzyma-
nie drog wzrastaja odpowiednio do stale rozszerzajgcej si¢ sieci, roznig
si¢ jednak znacznie migdzy sobg w poszczeg6lnych stanach n. p. stan
Vermont — 320 zI. (max) rocznie na 1 mieszkanca, stan Nevada — 270 z}. itd.
W stanach Massachusets, Delaware, Conneclicut wszystkie drogi panstwo-
we posiadajg catkowicie nawierzchnig sztuczng. Ostatnie miejsce zajmuje
stan New Mexico, posiadajgcy 19°/, nawierzchni sztucznej.

Na [ stycznia 1930 r. nawierzchnig z tluczoia lub lepszego oden
lworzywa posiada 62°f, wszystkich drog panstwowych. Stany Zjednoczone
posiadajg cgotem 4,85 miijonéw klmtr, drég, z czego 1,06 milj. km. posada
ulepszong nawierzchnig¢ (sztuczng). (Eng. News-Record, 1.1.1931. str. 18),

Walka z droZyzna a koleje. Prowadzona w wielu panstwach
walka z drozyzng, doprowadzita w Niemczech do ukladu miedzy rzadem,
a towarzystwem kolei niemieckich, na mocy ktirego poddano rewizji
wiele stawek faryfcwych, wplywajgcych decydujgco na kszlallowanie sie
kosztow utrzymania. Znizono wigc oplaty przejazdéw do miejsc pracy
i z powrolem dia robolniczych biletéw tygodniowych. dla mics ecznych
biletéw szkolnych oraz ogélne bilety miesieczne i okresowe. Znacznie
potaniat przew6z produktéw pierwszej potrzeby, jak réwniez bydla, migsa
i nawozow sztucznych. Pojemno$é wewneglrzna rynku weglowego ma by¢
zwigkszona przez odpowiednie znizki dla n‘ektorych obszaréw celem ozy-
wienia pewnych gal¢zi przemystowych. (Z.d. V. D. E. B. V. Nr. 4°. 1930 r.).
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Usuniecie halasu samolotéw. Ze wzgiedu na to, ze haltas prze-
szkadza i meczy pasazerow oraz wywoluje niezadowolenie i protesty
ludnosci, zamieszkalej w poblizu lotnisk, problem usuni¢cia halasu, wy-
wotanego przez samoloty w ruchu, nalezy wczesniej czy p6Zniej rozwig-
za¢ w sensie dodatnim. Hatas z samolotu, ktory stychaé na dole, sktada
si¢ z 2 czeSci: brzgeczenia i ryku. Ten ostatni zdaje si¢ gtéwnie pocho-
dzi¢ od $migta, zas drugi sktadnik staje sie coraz intensywniejszy w mia-
r¢ tego, jak Zrodlo hatasu sie zbliza. Przy matych predkosciach aparat
hatasuje mniej planujgc, anizeli wtedy gdy idzie z silnikiem. Przy duzych
jednak predkosciach wytgczenie silnika mato wplywa ra zmniejszenie ha-
tasu, stgd wniosek, ze ostatni skladnik pochodzi od $migta. Chcac wigc
wptyngc¢ na sttumienie hatasu, styszalnego z ziemi, nalezy zwréci¢ uwagg
na: 1) smiglo, 2) ruchome czgéci siln:ka i jego wydech, 3) drganie skrzy-
det, kadluba i catego sprz¢tu, przecinajgcych powietrze ze znaczng pred-
koscia.

Co do hatasu, slyszalnego w kabinie, to wiadomo, Ze: 1) obfi-
losé linek w skrzydtach dwuptalowcé6w potgguje drganie, 2) Smigla wol-
niej pracujgce zmniejszajg hatas, 3) silnik musi by¢ odporny na drgania.

Pomimo wielu trudnosci przy rozwigzywaniu powyzszego proble-
mu, nalezy sadei¢, Zze jednak wkroice samolot stanie si¢ mniej hatasliwym
$rodkiem lokomocji, niz jest obecnie. (Modern. Transp. N1. 576. 1930 r.).

PRZEGLAD CZASOPISM.#)

wArchitektura i Budownictwo® Nr. 1. — Nowy dom zdrojowy w Cie-
chocinku. — P. M. Lubinski. R. J. Neuwtra o© architekturze amerykan-
skiel. — Ozenfant: Cel architektury mieszkalunej: slnzy¢. — Osiedle dziennikar-
skic na Zoliborzu. — H. Marcoin: Nowe wykopaliska Rzymu. — B. lgnato-
wicz — Zawilejski: Przeglgd nowyeh postepéw w technice oSwietlenia. — Insta-
lacje dzwigowe w gmachn Chrysler-Bnilding w Nowym Jorku. — Varia.

wCement® Nr. I. - K. M. Spiegel: Gospodarka cementowa Europy. —
M. Browinski: Projekty rozwigzania problemu budownictwa mieszkaniowego. -
Kronika ekomomiczna. — M. Thullie: U kolebki #elbetu, — W. Paszkowski:
W sprawie nazwy ,Zelbet®. Zjazd wykladoweow budownictwa betonowego. —
Z. Rozen: Polskie zaklady zajmujgee sig badaniem betonn. — A. Budny: Uwagi
na temat budowy nowego mostu na Wisle w Warszawie. — Z, Stelmachowski:
Szklo-zelazo-beton. M. Polas ki: Wentylacje i nasady kominowe ,Fanko*.— Z. S.:
Kurs sztucznego kamienia i terazzo. Kronika techniczna.

#Cement* Nr. 2 A. Atlas: Polski przemyst cementowy w roku 1930, —
St. Braunstein: Wahania zbytu cementu w Polsco w lataeh 1825 — 1930, —

# Lnajdujgeych sie w czyleinl Slowarzvszenia,
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Kronika ekonomiczna.  A. Kurytto: O nazwe materjalu, iworzgeego konstrukeje
zelbetowe. St Jamréz: Mechaniczna Stacja Dosdwiadezalna Politechniki Lwow-
skiej. — E. Garnysz: Bodowa pierwszego w Polsee sztneznego toru lyiwiarskiego
w Katowicach.—P. Zigerli: Budowa centrali elektrycznej w Laziskach Gornyeh.—

A. Budny: Betonowanie w czasie wmrozu. Z. Stelmachowski: Sposcby
wytwarzania objektow kolorowych z betonu. — Pierwszy Zjazd Wykladowedw bondow-
nictwa betonowego. — Kronika technicizna.

nCzasopismo techniczne* Nr. 1. CzesSé  urzedowa. E. Hanswald:

Z konferencji energetycznej. T. Kluz: O budowie drog powietrznych (c. d.).
Z. Rudoll i T. Kowalezyk: Zasady projektowania matych zakladéw kgpielo-
wyeh. WiadomoSei z literatury technicznej. Recenzje z krytyki. Nekrologija.
wCzasopismo techniczne* Nr. 2. — Czeséurzedowa. — A. Chmielowiec:
Mechanika ciggien rozpietych i jej zastosowanie w elektrotechnice i miernietwie. —
A. Rundo: Sprawozdanie z prac Il Konferencji hydrologicznej panstw baltyc-
Kich. — T. Kluz: O budowie drog powietrznych (dok.). M. Rybezyniski:
Przewozy na drogach wodnych. Wiadomosei z literatury techniczne;j. Recenzje
i Krytyki. Kongresy i Zjazdy. Nekrologja. Zebrania 1 odezvty w Towarzy-
stwie. — Sprawy Towarzystwa. Zwyezajue Walne Zgromadzenie.

.Czasopismo fechniczne* Nr. 3. K. Bartel: O perspektografie De La
Fresnaye. — M. Huber: W sprawie przejuwow plastyeznosei metali przy probie
rozrywania. — M. Rundo: Sprawozdanie z prac I Konfereneji hydrologiczne;j
pafstw baltyekich (e. d.). M. 5 Okegeki: VI Miedzynarodowy Kongres Drogowy
w Wuszyngtonie. - A. Chmielowiec: Mechanika ciggien rozpigtych i jej zasto-
sowanie w elektrotechnice i miernictwie (c. d.). E. Nagelberg: W sprawie
metody spawania. — Wiadomosel z literatury techuniczuej. — Recenzje i Krytyki. -
Bibljografja. Zebrania i odezyty w Towarzystwie.

Dom Osiedle Mieszkanie* Nr. L. T. T.: Mieszkanie do wynajecia. —
T. Tolwinski: S.p. Prof. Ignacy Drexler. 1. Drexler: O oszezednem projekto-
wianiu sieci komunikaeyjnej nowoczesnego miasta. N. Podczaska: Ogrod przy
domu jednorodzinnym.- T. Michejda: Willa p. E. Kazimierczaka w Katowicach.
W. Rettinger: Przemyst i sztuka ludowa w inieszkaniu wspétezesnem. Tkaniny.—
H. Oderfeld: Sekicowy projekt schronu mieszkaniowego. K.il Lierowie:
Tani domn hlizniaczy. Kronika.

»0om Osicdle Mieszkanie Nr. 2. — T. Toeplitz: Wysokie domy
mieszkalne. J. Warchatowski: Wnetrza Ladu™ T. Toeplitz: Societé
nationale d'habitation & bon marché. S. Syrkus: Mieszkanie najmniejsze
0. Haeslera. J. T.: Drzewa w zimie. — Kronika. M. Kaminski i T. Star-
ceyhiski: Domy drewniane.

«(iaz i Woda* Nr. 1. Od Redakeji. —J. Dolinski: Zjawisko redukeji
dwutlenku wegla w Kanalaeh regeneracyjonyeh. L. Gembarzewski: Kielichy
rur zeliwnyeh, wodociggowyeh i gazowyeh. — 0. Douté i K. Palme: Zastosowanie
rur stalowych do wodociggow i gazociggow. H. Ruebenbauer: Miedzynaro-
dowa Wystawa Higjeniczna w DreZnie.. Wybuch gazomierza w staeji doSwiadezalnej
Gazowni Warszawshiej.  Dgial sprawozdawezy. - Wydawnictwa nadestane.  Prze-
glyd ezasopism.  Osobiste.  Wiadomosei biezgee.  Wiadomodei gospodarcze,— Usta-
wy i rozporzadzenia Krouika Zagraniczi Glosy prasy. - £ iycia organizacyj.

»Gaz i Woda“ Nr. 2, Cz. Swierczewski: Spis sterowancgo elek-
trycznic zamkniecia wody na wiezy cisnien w Poznaniu. O. Douvtéi K.Palme:
Zastosowaunie rur stalowych do wodeciggow i gazociggow (dok.). — H. Rueben-
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bauer: Migdzynarodowa Wystawa Higjeniczna w DreZnie (¢. d.). — Migdzynaro-
dowy Zwigzek Przemystu Gazowniczego. - Propaganda. — Dzial sprawozdawezy. -
Wydawnictwa nadeslane. Przeglad czasopisin. — Wiadomosei biezgee. — Wiado-
mosdei gospodarcze. Kronika gospodarcza. (ilosy prasy. 7 tycia organizacyij.

Hinzynier Kolejowy* Nr. 1. Przedsighiorstwo , Poiskie Koieje Pafistwowe.“ —
W. Nikolajew: Turystyka i jej propaganda. A . Tuz: Zagandnienia z dziedziny
ekspioatacji na X1 Miedzynarodowym Kongresie Koiejowym w Madryeie.—- 0. Katz:
Spawanie ukiem elektryeznym a wostownictwo. — L. 8. Tendrzak ze stawidlem
Caprott’iego. — A. Rosikon: Z dziedziny wynalazkow. Kronika krajowa 1 za-
graniczna. Przeglad pism i bibljografja. Ze Zwigzka Polskich Iniynieréw Kolejo-
wyeh. — Ogloszenia urzedowe I przetargi.

nInzynier Kolejowy“ Nr. 2. - H. Jezierski: Zagadnienia drogowe na
XI Miedzynarodowym Kongresie Kolejowym w Madrycie. 5. Wiktor: Stanisia-
wowska Dyrekeja Kolejowa w eyfrach. — 8. Ogurek: Moe graniczna parowo-
zow, — 8. Kolomyjski: lIzby iniynierskie w Swietle obrony interesow zawodo-
wych polskiclh inzynieréow. — J. S, K.: Wagony motorowe. Kronika krajowa i zagra-
niczna. Przeglgd pism i bibijografja. — Ze Zwigzku Polskich Iniynieréw Kolejo-
wych. — Ogloszenia nrzedowe i przetargi.

JPrzeglad bndowlany* Nr. 1 I. Chabielski: Preliminarz inwestyeji
budowlanych w budzecie panstwa na rok 1931/32. - Memorjal o roli przemystn budo-
wlanego w okresie kryzysn gospodarczego.— M. Kieresant-Widniewski:
Kryzys w przemys$le kamienioloméw granitowyeh na Wolyniu. — A. Dzierdziul:
Zdolnosé izolacyjna materjaléw Dbudowlanych.- W. Paszkowski: Uziarnienie
piasku wislanego w Warszawie. — S.: Zagadnienie budowy komindéw. — Kronika kra-
jowa. - Kronika zagraniczna. — Tabele plac robotniczych.

sPrzeglad elektrotechniczny“ Nr. 1.- M. Pozaryskii St. Wachowski:
Nowa inetoda pomiaru przewodnoéci gazu przy wyladowaniu pierfcieniowym.--S. D -
nikowski: Oscylografowanie wysokich napige. Uwagi z powodu ,materjatow

do poiskiego stownictwa fizycznego®. Przepisy budowy i ruchu urzgdzen
elektrycznych na kopalniach oieju i gazun ziemnego (projekt I). -Z Zycia organizacyj. -
Bibljografja. Szkolnictwo. — Prawodawstwo 1 orzeczenia sgdow. — Varia. — Prze-

glad Radjoteehniczny (dodatek).

wPrzeglad organizacji* Nr. 1 k. Czarnecki: Organizacja aparatu
budietowego w Stanach Zjednoczonych A. P. B. Biegeleisen i M. Seifert:
Prace organizacyjne w guazowni krakowskiej. K. Adamiecki: Reguiaminy
i instrukeje. leh klasyfikacjn. — T. Winnicki: Kkonomiczny poglgd na normali-
zacje. Z dziatainosci Instytulu Naukowe] Organizacii. Zjuzdy i Kongresy. —
Kronika. — Wydawnictwa. K. KinZniak: Prace organizacyjne Ministerstwa
Reform Roinych. — W. 8. Osada: Uproszezenie techniki sprawozdan perjodycznych
w urzgdach painstwowyeh. W. Adamiec ki: Graficzny obraz organizacji maga-
zynu materjatéow pomocniczych. - - L. Jaroszewiecz: Systemm kontroli zdolnoSci
kredytowej odbiorcow. Kronika. Prace II Polskiego Zjanzdu Naukowej Organizacji.

nPrzeglad orgamizacji* Nr. 2. Cz. Narkiewiecz: Organizacja Biura
Zakupow wiekszego przedsiebiorstwa przemystowego.- F. J. Langier. Najekono-
miczniejsza wiclkosé serji. B. Biegeleisen i M. Seifert: Prace organi-
zicyjne w gazowni hrakowskiej. 7 dzidlalnogei Instytutu Naukowej Organizacji.
Z dzialainogei Kol Nawkowej Organizacji. Kronika. Wydawnictwa. — J. Bla-
ut h: Stosowanic zmodyfikowanyech zasad klasyfikaeji dziesietne] w systemie spra-
wozdawezym z toku pracy. W. St. Osada: Traktowanie wydawnictw nrzedo-
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wych w urzedach paistwowyeir jako pomoey binrowej. K. Barlinsk,ji: Kilka

uwag o szkoleniu przysziveh pracownikow bivrowyel. Normalizujmy! Camera
obscura. — Kronika. — Prace II Polskiego Zjazdu Naukowej Organizacii.
~Przeglad Techniczny” Nr. 1. — I Jablonski: Proba wypracowania

form konstrukeyjnych dla ustrojow spawanych. A. Chmielowiec: Wplyw wiatrn
na postac rownowagi wiotkich przewodow elektryeznyeh i na wielko$é ich mecha-
nicznego napigein. L. Siiwowski: Makrografja stopow tozyskowych. Przeglad
pism technicznych. Sprawozdania i Prace Poiskiego Komitetu Energetycznego.

wPrzegiad Techniczny* Nr. 2. N. Sawin: Tolerancje gwintéw. — H. J a-
sinski: Czynniki hamujgce rozpowszechnianie si¢ zefaznych konstrukeyj spawa-
nych. — J. Madeyski: Nowy poglgd na racjonalng bndowe i obstuge parowozéw
x parg przegrzang. Przegigd piss technicznych. Sprawozdania i Prace Polskiego
Komitetu Energetycznego.

wPrzeglad Techniczny* Nr.3 Wt Loskiewiczi E. Perchorowicz:
Odiewanie nieltérych stopow glinowyeh i proba przeprowadzenia ich modyfikacji.
J. H. Frydlender: Przebieg i kontrola autoksydacji. Przeciwutleniacze i ich zasto-
sowania. -~ J. Madejski: Nowy poglad na racjonalng budowe i obstuge parowo-
zow z parg przegrzang (dok.). — M. T. Huber: W sprawie przejawow plastycznogei
metali przy probie rozrywanisa. Przegigd pism technicznych.

»Przeglad Techniczny® Nr. 4,- M. T. Huber: Il Kongres Migdzynarodowy
Mechaniki Technicznej w Sztolkkholmie.— WL Loskiewiczi E. Perchorowicz:
Odiewanie mniektérych stopéw giinowych i proba przeprowadzenia ich modyfi-
kacji (c. d). — M. Thugutt: Saion samochodowy w Paryin. — Przeglagd pism
technicznych. Bibljografja.

»Przeglad Techniczny* Nr. 6. St. Bryta: Ramy eliptyezne. — M. T. H u-
ber: Il Kongres Migdzynarodowy Mechaniki Technicznej w Sztokholmie (dok.) —
M. Thugutt: Salon Samochodowy w Paryiu. Przeglgd pism technicznych.
Bibljografja. Sprawozdania i Prace Polskiego Komitetu Energetycznego.

nPrzeglad Techniczny® Nr.6.—WL Lolskiewicz i E. Perchorowicz-
Odlewanie niektorych stopow glinowyech i proba przeprowadzenia ich modyfikacji.
M. 8. Okgeki: IV-ty miedzynarodowy Kongres Drogowy w Warszawie. — St Ku-
nicki: W sprawie najodpowiedniejszego materjalu do budowy mostéw o bardzo
duzych rozpigtociach. - Przeglgd pism technicznych. - Bibljografja. - Sprawo-
zdania i Prace Polskiego Komitetu Energetycznego.

»Przeglad Techniczny* Nr. 7. — K. Pomianowski: Projekt zhiornik,
i zakladu o sile wodnej w Roznowie na Dunajeu (dok.) — WL Loskiewicz i K,
Perchorowicz: Odlewanieniektérych stopéw glinowych i proba przeprowadzania
ich modyfikacji (dok.) — M. T. Huber: Wladciwa miara plastycznoéci materjatu. —
F. Szelggowski: O pewnym szczegoie wykonania mostu na lgeznicy Golgbki —
Wlochy wezla Warszawskiego. Przegigd pism technicznych. — Listy do Redakcji.

»Przeglad Technlczny* Nr. 8. — G. Welter: Krystalizacja metaii i sto.
péw pod ciénieniem do 20.000 at. — B. Plebinskii L Tylbor: Zelbet i zelazo
w Swietle prac Migdzynarodowych Kongreséw w Liege. — J. Szezerski: Salon
lotniczy w Paryiu. — Przeglgd pismn technieznych. Sprawozdania i Prace polskiego
Komitetn Energetycznego.

slechnik® Nr. 1. — Prawo gornicze. L. Krzymus ki: Racjonalizacja
zalkkupéw i zaopatrzenia w przedsighiorstwach przemystowyel. — L. Eakom v:
Fabrykacja radu. Z. Raezynski: Elektrycznoé¢ czy powietrze spreione, jako
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énergja w gornictwie. — Przeglgd wydawnictw. — Drobne wiadomosei. 4 tycia
towarzystw technicznyeh, komunikaty i wiadomos$ei osobiste.

sTechnik” Nr, 2. Zarys projekiu ustawy o wykonanin zawodu inZyniera
i 0 izbach iniynierskich. Prawo gornicze. Z. Raczynski: Elektryecznosé
czy powietrze sprezone jako energja w gornictwie (c. d.). L. Krzymuski: Ra-
ejonaiizacja zakupow 1 zaopatrzenia w przedsigbiorstwach przemysiowych
(c. d.). L. Lakomy: Fabrykacja radu (c. d.). Drobne wiadomosci. Z Zycia
towarzystw technicznveh, komunikaty i wiadomosei osobiste.

sTechnik* Nr. 3. Zarys projektu ustawy o wykonaniu zawodu iniyniera
i o izbach iniynierskich. — Wystawa Wyrobow Krajowych Fabryk Aparatow Elek-
trycznych. Prawo goéruicze. L. Krzymuski: Racjonalizacja zakupéw i zaopa-
trzenia w przedsighiorstwach przemysiowych (dok.). — Drobne wiadomogei Z zycia
towarzystw technicznyeh, komunikaty i wiadomoS$ei osobiste.

~Reviue Brown DBoveri®* Nr. 1. - Machines électriques et appareiliage. —
Constructions méchaniques. — Travaux des départements de recherches. — Le
développement des machines synchrones Brown Boveri.

nSamorzad Miejski“ Nr. 1. Z. M.: Plan reformy samorzgdu Warszawy. —
W. Do W sprawie statutu Zwiazku Miast Polskich. St Zbro#zyna: Usprawnie-
nie i racjonalizacja administracji miejskiej. Gospodarka miast w Swietle liczbh:
Tomaszow Mazowiecki. Ze Zwigzku Miast Polskich. Przeglagd ustaw, rozporzg.
dzen i zamierzen ustawodawcezych — zarzgdzen, okoéinikéw i wyjasnieri wiadz.
Orzecznictwo Najw. Tryb. Adm. — Kronika. Poradnik.  Glosy prasy. — Bibljografja-

wSamorzad Miejski* Nr. 22 J. Strzelecki: W sprawie organizacji
wiadzy wykonawczej w samorzgdzie miejskim. Zasadnicze postanowienia projektu
ustawy o gminie miejskiej. — Ze Zwigzku Miast Polskich. - Przeglad nstaw, rozpo-
rzgdzen i zamierzen ustawodawczych - zarzgdzen, okolnikow i wyjasnien wiadz, —
Orzecznictwo Najw. Tryb. Adm. — Kronika. — Poradnik. -— Glosy prasy. — Bibljografja.

wTechnika Cieplna* Nr. 1. - S.p. Michal Lempicki. — G. Sippko: Wielkie
Zaglebie polskie w europejskich projektach energetycznych.--Z. Ktebo ws ki: Wplyw
otwordow na wytrzymaltoiaé walezakow kotlow parowyeh. M. T. Huber: Wplyw otwo-
row na wytrzymatosé walezakéw kotlow parowyeh. Cz Grabowski: Zasady
hydraulicznej teorji ciggu naturalnego. T.Wroéoblewski: II Migdzynarodowa Kon-
ferencjan Energetyczna w Berlinie. Kronika techniczna. Rozporzgdzenia wladz.

nlechnika i Przemyst* Nr. 2. — M. Rzecki: Posigp w budowie kottow
parowych. — A. Kotowicz: Budowa nowej studni zbiorowej dla wodocigeéw miej-
skich w Poznaniu. — M. Rzecki: Rozwd] stosowania pylu wegiowego dia celéw
przemystowych. H. Maeusel: Nowy lgd polski.— 1. Kaczmarek: Parcelacja
gruntéw budowlanych. — H. Sypniewski: Czyszczenie miast w dwietle nowo-
czesnego postepu. K. Palezews ki: Suchy budynek na mokrym pgruncie.—Z zycia
Stowarzyszenia Technikéw. - Bibljografja. — Varia.

nWolyfiskie WiadomoSci Technlczne* Nr. 1. — W. Rutkowski: Referat
w sprawie programu meljoracji na torfowiskach Dyr. Lasow Parnsbw. w Wiinie.
M. Rzg¢cki: Rola ropy naftowej i jej pochodnych w swiatowej gospodarce zasohow
naturalnych. J. Trzeszews ki: Ochrona przeciwpodarowa w przemysle. — Kro-
nika. Z 2ycia Stowarzyszenia.

»Wolynskie Wiadomo$ci* Nr.2. W. Rutkowski: Referat wsprawie pro-
gramu wykonania meljoracji na torfowiskaeh Dyr. Lasow Panstw. w Wilnie (dok.).
M. Rzeeki: Acetylen, jego produkecja i =zastosowanie. — Kronika. Z  Zycia
Stowarzyszenia.
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KRONIKA MIEJSCOWA.

Z RUCHU BUDOWLANEGO w LUBLINIE.
Podajemy ponizej zestawienie dla ruchu budowlanego w Lublinie
za slyczen i luty b.r.

Nowe : ; Nad-
o budowle Przebudowy budowy
= WYSZCZEGOLNIENIE A S —
@ o EX ne BT R
= 52 82 glks &2 2| 82| ¢
= EZ at!| E|ES 2! | ELX £
e Zalwicrdzono planow . . . . 4|— N (ORI (PR |NU: PO RO
i s Rozpoczeto budowe . . . . j— N [ . 1 (W -
2 | Zakdiczono budowg s 5 [ [l A oo fame sonel] s
Znajdowalo sie¢ w budowic . . ?(}| 2, 7] 6| 2|1 5| 2
. |
Zatwicrdzono planow . . . .| 2, — —| 1 |/— —| 1|—
> | Rozpoczeto budowe . . . .|—|—|—| 1|=|=]—|—=
» |
3 Zakonczono budowe . . . . j—|—|—] 1| 1| =}—|—
Znajdowalo si¢ w budowie . . |70 2‘ 7162 1] 5 QI

Ogétem przybyto izb mieszkainych: w styczniu—4, w lutym—11;
wycofano z uzytku wskuiek zlego stanu 2 budynki mieszkalne z 4 izbami.,

MIEJSKIE WODOCIAGI i KANALIZACJA w LUBLINIE.

Na dzien 11.1931 r. dlugos¢ sieci: wodociggowej wyniosta —
61.500 mtr., sieci kanalizacyjnej — 45000 mtr., ilos¢ potaczen: wodociy-
gowych — 779, kanalizacyjnych — 225 Podajemy ponizej dane za sty-

czen i lut}’ b.r.: Styezen Luty
Wypompowano wody mtr® . . 83.250 80800
Przepompowano Sciekéw intr?, | 1-4.000 38.060
Oczyszezono kanalizacji mikr. . GO0 2,280
Polkonano napraw na sieei . . 2
Ustawiono nowych wodomierzy 20 22

MIEJSKI ZAKLAD GAZOWY w LUBLINIE.

W m. styczniu bua. zuzyto do wyrcbu gazu 349 ton wegla,
wyprodukowano gazu—1125563 m.3, koksu— 210 ton, mialu koksowego—
52 ton, smoly — 16 ton, benzolu motorowego — 1,5 ton. Na 1.L1931 r.
byto konsumentéow — 1129,

W m. futym b.r. zuzyto do wyrcbu gazu 307 tonn weggla, wy-
produkowano gazu — 99588 m.?%, koksu — 180 tonn, miatu koksowego —
45 tonn, smoty—14,5 tonn, benzolu motorowego—1,1 tonn. Na LIL1931 1.
byto konsumeniéw — 1124, zas na 1111931 r. — 1128.
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MIEJSKA ELEKTROWNIA w LUBLINIE.

Na L.1.1931 r. ilos¢ abonentéw wynosila 7475; poza tem, poda-
jemy ponizej nastgpujace dane za styczen i luty b.r.

Styczen Luty

Hoéé abonentdéw w Kkoficu miesigea . . . 875 8084

Przybylo abonentow: a) prywatnych . . . 400 209
b) na cele przemystowe 3 :

Zbudowano kmtr. sieci eiektr. . . . . ; 0,278

MIEJSKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA w LUBLINIE.

W m. styczniu b.r. przewieziono pasazerow — 216838, ilosc
pasazeréw na 1 woz i km.—4,7 przy 10 autobusach w ruchu.

W m. Tutym b.r. przewieziono pasazeréw—191649, ilosé pasa-
zeréw na 1 wéz i bm.—4,5 przy 10 autobusach w ruchu.

RZEZNIA MIEJSKA w LUBLINIE,

W m. Tutym b.r. ubito na potrzeby miejscowe : krow—>557 (497) *),
jalowizny—26 (51), cielgt—1621 (1239), swiri—1418 (1348), koni i zrebigt—
16 (19). Na eksport ubito i wystano: cielgt — 133 (80}, swin—643 (412),
bekonow—3712 (5045). Lodu sztucznego sprzedano—215 tafli (7).

DANE O ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH
NA TERENIE WOJEW. LUBELSKIEGO.

W dniu 1.1.1931 r. na terenie woj. lubeiskiego kursowato 1092
samochodow (bez wojskowych), w tem: osobowych—535, takséwek — 96,
autobuséw—327, cigzarowych—134; pozatem kursowato: motocykli — 99,
i innych pojazdéw mechanicznych—12. Ogoina ilos¢ pojazdéw mecha-
nicznych w dn. 1.1.1931 r. wynosita 1203 sztuk, przyczem ilos¢ pojazdéw
w dniu FI.1931 r. w stosunku do 1.VIL.1930 r. wzrosta o okolo 119/,
podczas, gdy m, in. w wojew. lodzkiem ilo$¢ pojazdow wzrosta o 1,6,
(mn.), zas8 w wojew. $§'gskiem o 23,2°/, (max.).

Na jeden pojazd mechaniczny w woj. lubeiskiem przypada—2010
mieszkancéw, w woj. tarnopolskiem—4350 (max.), w woj. pomorskiem —
259 (min.), a w samej Warszawie — 122 mieszkancow.

BUDOWA PROWIZORYCZNEGO MOSTU OBJAZDOWEGO

NA RZECE CZERNIEJOWCE PRZY ULICY FABRYCZNEJ.
Most drewniany na ul. Fabrycznej, wybudowany kilkanascie lat
temu, w ostatnich latach zagrazal niebezpieczenstwy, poniewaz czgs¢ nio-
sgca ulegta zgpiciu, wskutek czego miasto postanowilo wybudowaé na
jego miejsce stalty most zelbetowy. Poniewaz projektowany most staty stanie

" Cyfry w nawiasach ozmiczajy dane za m. styczem.



W osi istniejgcego mostu drewnianego, nalezalo wykonaé przedtem most
objazdowy, ktéryby stuzyt ruchowi do czasu wybudowania stalego mostu.

Swiezo zbudowany most objazdowy jest tréjprzestowy lezajowy
0 przeswicie 18 mtr, oparty o przyczétki i filary z pali sosno-
wych o §r. 30 cm., wbitych w grunt na glebokos¢ 4 mtr. przy pomocy
kafara recznego.

Belki giéwne w odleglosci 1,15 mtr. jedna od drugiej, przecigte
na filarach, s3 podwoéjne z drzewa sosnowego kantowego, lgczone z sobg
klockami dgbowemi, i spoczywajgce na siodelkach sosnowych. Na bel-
kach gléwnych oparto poprzecznice oflisowane w odleglosci 1 mtr. jedna
od drugiej, Na poprzecznicach spoczywa dylina sosnowa, zlozona
z 2-ch warstw, z ktorych dolna ma grub. 12 cm, gérna 7 cm. Koszt ogol-
ny mostu— 20827 zi.

ELEWATOR ZBOZOWY w LUBLINIE.

Elewator zbozowy w Lublinie o konstrukcji zelazo'- betonowej
obliczony jest na pomieszczenie 24 lys. ton ziarna. Zdolnosé jego pracy
wynosi na godzing 180 ton owsa, a zyta lub pszenicy 300 ton. Narazie
uruchomiona jest tylko potowa instancji, umozliwiajac pomieszczenie 12.000
ton zboza. Na budowg elewatora preliminowana byla suma 7 milj. zl.,
wydano za$ dotychczas przeszlo 6 milj. zt. Wykoriczenie drugiego skrzydta
elewatora kosztowaloby dalszg kwotg 3 i pét miljona z. Miyn w Lu-
blinie posiada¢ bgdzie nastepujacq zdoinos¢ przemiatowg: 40 ton zyta,
20 ton pszenicy 1 10 ton jeczmienia na dobg. Narazie jednak jest miyn
nieczynny, a uruchomienie nastgpi dopiero po przemontowaniu go na
moznosc przemialu maki handlowe;.

ZJAZD MIAST WOJEW. LUBELSKIEGO W LUBLINIE.

W czasie 7 — 9 lutego r. b. odbyl sie w Lublinie Zjazd przed-
stawicieli miast woj. lubeiskiego w liczbie 31. Poza czescig oficjalng i spra-
wami organizacyjnemi, zostaly na Zjezdzie wygloszone referaty: 1) ,Stan
finansowy miast woj. lubelskiego — M. Szaynowski, naczelnik woj. wydz,
samorzadowego*, 2) ,Zadania miast w dziedzinie komunikacji* — inz. Mali-
szewski, kierownik wydz. drogowego Lub. Dyr. Rob. Publ,, oraz przed-
stawiciel Magistratu m. Zamoscia, 3) ,Rzeznie Miejskie jako zaklady uzy-
tecznosci publicznej* — insp. weterynarji Lub. Urz¢du Woj. dr. Popper,
oraz ,Gospodarka i eksploatacja matych rzezni miejskich* — burmistrz
m. Biata Podlaska, S. Zakrzewski, 4) ,Zagadnienia elektryfikacyjne na
terenie woj. lubelskiego“ — inz. B. Stojanowski z Lub. Dyr. Rob. Publ,
oraz ,Organizacja i praca elektrowni okrggowej* — dyrektor elektrowni
w Zamosciu inz. Kaczmarczyk, 5) ,Higjena miast* — dr. Lazarewicz ze
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Zw. Miast Polskich, oraz ,Utrzymanie porzadku i czystosci w miastach® —
naczelnik miejsk. wydz. Zdrowia dr. Garbaczewski, 6) ,Regulacja rzek
w zwigzku z higjeng i rozbudowa miast — inz. Szmurlo z Lub. Dyr.
Rob. Publ., 7) ,Sporzgdzanie plandw pomiarowych sposobem aerofotogra-
momentrycznym* — inz. Piasecki z Tow. Lotniczego.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

KU PAMIECI §. P. INZ. BOLESLAWA STOJANOWSKIEGO.

Dnia 14 lutego r.b. zmart w Lublinie nasz Kolega, in2. Bolestaw
Stojanowski, przezywszy lat 48.

S. p. Bolestaw Stojanowski, po ukonczeniu w 1908 r. Wy-
dzialu Mechanicznego Ryskiej Politechniki, objat prace w Kramatorskich
Zaktadach Metalurgicznych, jako inzynier — konstruktor budowy maszyn.

W roku 1912 otworzyt wtasne biuro techniczne w Jekateryno-
stawiu i poswigcil si¢ pracy nad wykonaniem projektéw wodociggow
i kanalizacji.

W czasie zawieruchy wojny s$wiatowej zajmowal naczelne stano-
wisko przy wykonywaniu hydrotechnicznych robé6t poludniowo-zachod-
niego frontu w organizacji Wszechrosyjskiego Zwigzku Ziem. i Miast w Min-
sku, a nastgpnie do czaséw przewroiu bolszewickiego pelnit obowigzki
technicznego dyrektora fabryki wyrobdéw 2elaznych ,Lander-Martinsohn*
w Jekaterynostawiu.

W roku 1921, wrécit do kraju, pracujgc poczatkowo, jako kierow-
nik leénej eksploatacji, nast¢pnie — w dziale budownictwa mieszkanio-
wego przy Spotdzielni mieszkaniowej ,Spoéjnia*.

W roku 1927 objgt stanowisko kierownika referatu elektirycznego
w Lub. Urz¢dzie Wojewddzkim, pracujgc ostatnio m. in. nad zagadnie-
niem zelektryfikowania calego terenn wojewo6dztwa w zwigzku z zamie-
rzong elektryiikacjg calej Polski.

W Zmaitym stracilismy zacnego Kolegg.

Czesc¢ Jego pamieci!

Z DZIALALNOSCI ZARZADU.

W okresie od 23 stycznia do 6-go marca b.r. Zarzgd odbyl
4 zebrania, na ktoérych byli obecni: kol. F. Turczynowicz, jako prze-
wodniczgey, kol. kol.: E. Gorecki, A. Dominko, J. Dgbowski,
H. Koskowski, A. Kozlowski, Fr. Papiewski, St. Ryczynski,
J. Wasilewski, i J. Kopanicki.
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Na zebraniach zajmowano sie m. in. nastepujgcemi waznemi sprawami:
1) Zostali wykresleni z listy cztonkéw :

a) na wiasne zyczenie: p. Woéjcicki,Roscistaw, Wa-

dowice.

b) z powodu nieuiszczania skiadek cztonkowskich p.p.:
Fafrowicz Wlodzimierz — Chelm, Kopernika 19
Gawronski Roman — Kielce, Karczowka 11
Teisseyre Jerzy — Biata Podl., (Fabryka samolot))
Wasilewski Andrzej — Chelm, Pow. Zarzad Drog.
Rygiel Wtodzimierz — Siedlce, Magisirat
Kuczynski Jan — Kalisz, Pow. Zarz. Drog.
Dobrowolski-Sedzimir Czestaw — Hrubieszow.

c¢) z powodu S$mierci: 8. p. Stojanowski Boleslaw—

Lublin, Wieniawska 7.
2) Przyjgto do wiadomosci sprawozdanie f{inansowe kol. G o6-
reckiego z cyklu odczytow o naukowej organizacji.
3) Uchwalono wyrazi¢ podzigkowanie kol. St. Borkowskiemu
za dar w postaci ksigzek dla bibljoteki Stowarzyszenia.

4) Uchwalono zwola¢c Doroczne Walne Zebranie w polowie
kwietnia b. 1.

Z KOMISJI REDAKCYJNEJ.

Do Komisji Redakcyjnej zostali kooptowani kol. kol.: E. Her a,
M. Niewodski, M. Protasewicz i L. Szczepanik.

ODCZYT.

W dniu 20 marca r.b. projektuje si¢ urzgdzenie odczytu p. t.
»Rozmaite sposoby konserwacji migsa 1 wyroboéw migsnych oraz ich rola
w aprowizacji ludnosci“, ktéry wygtosi inz. A. Dominko.

ZBIORKA NA FUNDUSZ LOKALOWY.

Z zadeklarowanych przez czlonkéw sum, przeznaczonych na [up-
dusz, niezbedny dla uzyskania wiasnego lokalu, zainkasowano do dn. 15
marca b. r. ok. 2600 zt. Koledzy, kiorzy dotad nie zadeklarowali iub
nie wplacili zadeklarowanych sum, proszeni sg o dokonywanie wplat na
konto P. K. O. Nr. 67833 lub na rece inkasenta Stowarzyszenia.

R T I U L R e T TR (P
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NADESLANE.

SKODA

FABRYKI: Pllzno, Doudlewce, Hradek pod Rokycanami,
—  Praga, Hradec-Kralove, Brno, Komarno.

WARSZAWA

wyrabia w kraj. fabr. elektr.:

silniki elektr. trdjfazowe
silniki trakeyjne ] L
guneratory

transformatory l" q ..!u,’ Lm t___;_ﬂ i

aparaty wys. napiecia

kompletne rozdzieluie l_’ " i _’Jtu ‘“ I
stacje transformatorowe ' ‘ l' e 1

. :l..'ln!:'— .

w fabryce kabli: :

kabls silnoprgdowe wazel-
kich przekrojow i wylconan
do 60.000 V.

kable telefoniczne norm. i da-
lekusietne

kabls telegraficzne i aygna-
lizasyjne

mase kablowsg

mufy kablowe

druty nawojowe

wykonuje | dostarcza: turbozespoly, specj. transformmatory, lokomotywy elek-
tryczne, elektryfikacje hut, kopaln, waicowni, cemen-
l‘,D'I.TTllt eukrowni, browarow, gorzelui, fabryk tekstyi-
nych 1 L p.

organizacja sprzedazy :

POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKLADOW SKODY Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, ul. Mazowiecka Nr. 7, telefony 327-79; 72-01

Reprezentacja oddz. elektrotech. | kabli:

firma: InZ. M. Wizel, L. Paprocki 1 K. Dachowski Sp. z ogr. odp.
Lublin, Plac Litewski Nr. 1. Tel. Nr. 14-30.
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