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N OR MA BRANŻOWA BN-77 
ŚRODKI 

Po.jazdy samochodowe 3612-09 
TRANSPORTU Amortgzatory teleskopowe 
DROGOWEGO hydrauliczne Zamiast 

BN -72/3612-09 

Wymagania i badania 
Grupa katalogowa 

1. WSTĘP 

LI. Przedmiot norm;, . Przedmio tem nor my są 

wymagania i badania dotycz<lce amor tyzatorów t('­
leskopowych hydr aulicznych do pojazdów sa!l1O­
chodo\vych. 

1.2. Zakres stosowania normy. Normę należy 

stosować przy badan iach kontrolnych okresowych 
i odbiorczych p rodukowanych amortyzatoróvv do 
pojazdów samochodowyc h i przyczep. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Główne wymiary. Wymiary główne i tol e­
rancje amortyzatorów powinny być zgodne z d o­
kumentacją techniczną oraz z PN-72/S-47240 . Od­
c hyłki wymiarów nie tolerowanych wg 
BN - 77/3601 -01. 

2.2. Wygląd zewnętrzny. Amortyzator ni e po­
winien mieć uszkodzeń i zniekształceń na ze­
wnętrznych powierzchniach i elem entach połącze­
niowych . Dopuszcza s i ę niedolakierowanie górne j 
części cylindra zewnętrznego na szerokości do 
7 mm od krawędzi , niedolakierowanie wewnętrznej 

powier zchni ucha oraz zanieczyszczenie lak ierem 
najwyżej 5 7.woi gw intu na' trzpi e niu mocującym 

lub tłoczysk u. Ni e dopuszcza sit; zanieczyszczenia 
lak ier e m wewnętrznych powier zchni tulej ek sta lo­
v\'o-gumo wych \v stopni u utrud nia jącym montaż . 

2.:3. Materiały -- \v g obowiązuj ące .i dok umen­
tacji t chnicznej . 

2.4. Działanie . Podczas pracy amor tyzator a nie 
powinny występować n ierównomierne o pory 
O charakter ze tarcia m echanicznego. Amortyzator 
n ie powi nien zakl eszczać si ę w dowolnych położe­
n iach kątowych tłoczyska w stosunku do cy lindra . 

2.5. Powłoki lakierowe powinny odpowiadać 

wymaganiom dla k la sy 2 grupy B wg BN-74/ 
3602-02 tab!. 1. Stopi eń przyczepnośc i - 2 wg 
lJN-73/C-81531. Powłoki powinny być odporne na 
30-mi nutowe działanie b e nzyny (etyliny 94) or az 

V 25 
-

~4-godzi nne działame wody. Dopuszczalne są lek­
kie zm a tow ieni e i zmięknięci e zanikające po upły­
w ie 4 h . 

Dopus7,czal ne wady wyglądu powłok i lakierow ej 
powinny odpo'wjadać klasie wykonania l dla 
amor tyza tor ów do samoch odów osobowych i kla ­
sie O do amochodów ciężarowych wg BN-74/ 
3602-02 tabl. 2. 

2.6. Sity tłumie nia . Wartości sil tłumienia przy 
.r uchu odbicia i ug i ęcia , mierzone w punktach o na j­
większej rzędnej na wykresie pracy amortyzatora 
zdjętym na stanowisku badawczym V\- temperatu­
rze zewnętrznej 20 ± 5°C według wa ru nków po­
danych na rysunku ofertowym. powinny być zgod­
ne z wartościami podanymi na tym rysu nk u. 

Wartości skoków tłoka amortyzatora w mm 
i częstotliwości ruchu tłoka w Hz, stosowanych 
do pomiaru sił tłumi enia . powinny być uzgodnione 
między producentem i odbiorcą przez wybór (odpo­
wiednich do danego zastosowania amortyzatorów) 
liczb w ciągu normalnego RIO o wyrazach 
40 7 160 - dla skoków i 0,16 7 4,0 - dla często­
tliwości. 

Zaleca s ię wartości: skoków 50; 80; 100; 125 mm 
i częstotliwości 0, 315; 1; 1,6 H z. Stosowa nie innych. 
wzaj emnie uzgodnionych, wartości skoków i czę­
stotliwości jest dopuszczalne w uzasadnionych 
przypadkach posiadania przez producenta l ub od­
biorcę równoważnych urząd zeń kontrolnych , zwią· 
za nych z produkcją licencyjnych amortyzatorów. 

2.7. Szczelność. Amortyzator powinien być 

szczelny i n ie powini en wykazywać przecieków. 

2.8. Stabilność sił tłumienia w podwyższonej 

tem peraturze. Przy podgrzaniu amortyzatora od 
temperatury 20 ± 5° C o 40° C spadek sił tłum ie nia 

n ie powinien być większy niż: 

15% dla amortyzatorów do samochodów oso­
bowych, 

20% dla amortyzatorów do samochodów cię­

ża rowych, autobusów i motocykli. 

Zgłoszona przez PrzemysłOWY I nstytut J'\1otoryzacji w Warszawie 
Usta nowio na przez Dyrektora Zjednoczenia Przemysłu Motoryzacyjnego dnia 10 lis topada 1977 r . 

jako norma obowiązująca od dn ia 1 lipca 1978 r. (Dz. Norm. i Miar nr 5/ 1978 poz. 27) 

WYDlIWNICTWA NORMALIZACYJNE 1978 . Wpływ do WN 19.1. 78. O ddan o do sk ładu 28.2.78 . 
D ruk ukończono w m a ju 78 . Ob j . 0.90 a .W. Na kład 3000 f 42": egz. K D A w Kaliszu z . 1937.· 

Cena zł 5,40 
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2.9. Trwałość w wa runkach badawczych. 
:\mortyzator badany na stanowisku badawczym, 
w warunkach określonych w tabl. 1, nie powinien 
po zakończeni u pr óby wykazywać spadku sił t ł u­

mie nia większych niż: 

47,0 N (4 ,8 kG) dla sił do 235 N (N kG) 
l ub 

20% wartości si ł p rzed próbą dla sil o war­
tości większej od 235 N (24 k G). 

='l"i e powinien wystąpić wyciek ole ju wpływający 
na zniekształcenie wykresu pracy, ani m echani cz­
ne uszkodzen ie częśc i . 

Jeżeli rysunek ofertowy nie przewid uje innych 
warunków badań trwałości powinny być one 
zgodne z tabl. 1. 

Tablica 1 

Rodzaj amortyzatora 

'aru nki b adali 

·I SkOk tłoka. mm 

Częstotliwość ruchu 
tloka Hz (min-l) 

Temperatura osłony 
przy uszczelce . ~C 

S ila boczna 

obciążająca . N (kG ) I 
-----------
Liczba ykli pracy 

do samocho­
dów 

osobo\.\'y c h 
wg licencji 

FIAT 

90 ' ) 

3.92 (2:';5) 

90 --;.- 100 

100 (lO) 

l 000000 

I 

do pozosta­
lyc h pojazdów 
~amochodo­

wych 

90 1 ) 

I :l,92 (2351 I - -------

liO 

I 
I 750000 

1) Dla amor t yz .:1 toro w o JTIaksymalllym sk oku S 111 ~ 100 mn1 

przeprowadza si ę badania przy skoku mn iejszym o 10 mm 
od podaneg o 11 3 r ysu nku. 

Dopuszcza się badanie trwałości amortyzatorów 
metodą blokowych programów obciążeń wedł u g 

normy określonej na rysunku o fertowym. 

2.10. Napełnienie amortyzatorów. Ole j użyty 

do napełnienia amortyzatorów powini e n być zgod­
ny z wym agan iami BN-70/0535-24 lub normy 
przywołanej w dokumen tac ji, a jego il ość powinna 
być zgodna z i lością pod aną w dokumentacji . 

2.11. Cechowanie. Na każdym amortyzatorze 
powini en być umieszczony trwały znak zawiera­
j ący: 

znak wy t wórni, 
num r rysunku, 
datę produkcji , 
znak kontroli. 

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE 
I TRANSPORT 

3. 1. Pakowanie. Amortyzatory powinny być 

pakowane pionowo w jednostkach ładunkowych 
w sposób zabezpieczający przed wzajemnym obi­
janiem się w czasie transportu. W dostawach na 

C ZęSC l zamienne dopuszcza się pakowanie amorty ­
za torów \v pozycj i poziomej. 

3.2. Przechowywanie. Amortyzatory powin ny 
być przechov,rywan e w pozyc ji pionowej ', w po ­
mieszczen iach suchych, w t emperatu rze 5 --7- 30°C. 

3.:3 . Transport. Amortyza tory powinny być 

przewożone kry tymi środkami transpor t u w jed­
nostkach ładunkowych . 

4. BADANIA 

4.1. Program badall 

4.1.1. Badania pełne - mają na celu sprawdze­
nie wszystkich wymagań stawianych a mortyzato­
rom. Badania pełne należy przeprowadzać co na j - ' 
mniej raz na 3 miesiące , jeśl i roczna produkcja 
da nego typu amortyzatora przekracza 50000 sztuk 
lub raz na 6 miesięcy, jeśli roczna produkcja n ie 
przekracza 50 000 sztuk. Ponadto badania pełne 
należy przeprowadzać w przypadku zmian kon­
strukcyjnych' materiałowych lub technologicznycn 
mających wpły\v na jakość amortyzatorów. 

4.1.2. Badania niepełne (odbiorcze) są przepro­
wadzane przy odbiorze a mortyzatorów. 

4.1.:3. Zakresy badań - wg tabl. 2. 

Tablica 2 

I 
I Badan ia 

Wyk o-

I Wy ma- nanie 

Lp. Badan ia pełne gama badań \vg 
I \vg n ie pel-

I i nych I) 

l I Spra\vd~enie głównych I I 

I 2.1 4.4 .1 X wyrn larow I 

I 2 Sprawdzenie wygl<jdu 

I 
i 

ze wnętrznego 2.2 i 

i ceChOWal'lla 2.11 4.4.2 X 

3 Sprawdzenie a te stów 
1 
I 

materi ałów 2.3 4.4.3 I X 

4 Sprawdzenie działania 2.4 4.4 .4 X 

5 Sprawdzenie powłok 
la kierowych I wg BN -74/ 3602-02 p.: 2.5 4.4.5 

5.1 .1 a) - wygląd 

zewnętrzny X 

5.1.1 b) - grubo ' ć X 

5.1.1 c) - przyczep-
ność X 

5.1 .l g) - dzialanie 
benzyny X I 

5.1.2 b) - działanie I wody 
5.1.2 d) - działanie 

zmiennych 
temperatur 

5.1.2 e) - działanie 

mgly solnej 

6 Sprawdzenie· sił 
tłumienia 2.6 4.4.6 X 

7 Sprawdzenie 
szczelności 2.7 4.4.7 X 
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cd . ta bl. 2 

I 
.v yko-

I 
T yma_ 

Il a n le I Uad a llla I 

ILP. Badania p Ine gania IJ . d a li 
I wg 

'.lepel-wg 
:lych l ) 

sj S flrawd zenie s il 

I tł um l cn la 

w podwy;:s70Jlej I lemyC'raturze 2.8 4.4 .8 

9 S prawdzeni e tr~·ałoś ci 

w w aru n.kach 
I badawczy ch 2.9 4.4.9 

10 \ S prawdzen ie 
napeJnicnia 2.10 -1.4.10 

I) Konieczność wykon a nia bad <1ń niepe lnych ozna czon o X . 

4.2. Określ enie part ii. Partię stanowil:1 amorty­
zatory j dncgo typu i odmiany, wykonane według 
'ego samego rysunku. Liczby amortyzatoró v 

\\" partii ni c określa s i ę . 

4.:t Liczność próbk o 

·CLI. Licz ność p ró hki do badali pc n ,\"I.:h. Do 
oada li pełnych, po uprzednim spra\vdzeniu u ży­

tych do produkcji materia ÓW , na1C'ży . obrać w 
spo~ób losowy na ślepo 1:3 a mortyzatoro\· z par­
tI i. która przeszła z wyn ikiem pozytywnym bada­
ni a niepełne v/g 4.1.3, przy czym: 

a ) -l: amortyzatory przeznaczy ć: do badań s tabi l·· 
11Osc- i s ił t1umie ll ia w podwyższonej t pmperaturze 
wg 2.8 . a później - do sprawdza n ia t rwałości 
·,vg ~ .9, 

h) 3 a mortyza tory rozmon tować \\' ce lu spra\\'-
7E'n ia napełnien i a wg 4.1. 3 lp. HL a n~ cy lindrach 

7e\\'l1l:;' l rz nych tych 8mortyzatoró\v pl .cprowadzić 

:s pr<.I wd?('n ic pO\dok laki erowych :l:1 ziałanie 

zmie nnyc h tempera t ur , 

c) po 3 amortyzatory przeznaczyć do sprawdze­
n ia powłok lakierowych na dzialanie mgły solnej . 

4.3.2. Liczność pr óhki do badań niepełnych (od­
biorczych). Do badań ni pełnych (odbiorczych) po­
bi era się z partii, w sposób losowy na ślepo , prób­
kę o liczności zgodnej z PN-73/N-03021 , przyjmu­
jąc jednostopniowy plan badania wg założt'ń po­
danych w tabl. 3. 

Lp. 
W y maganla 

g 

T a blica 3 

l I 2.1 wymiary o cl ok l adno~ci 
w k I. ~ 8 

2 2.1 wym iary o dok l adnośc i 

I w kI. 9 -:- 12 

! 3 :'U wy miary o dok l aaności 

" 

w kI. ;;;: I;~ 

4 2.2 i 2.11 

) 5 2.4 i 2.6 -:-2.7 

I 6 2. 5 - b adania 
n ieni s zczące 

17 2.5 - bada ni a niszczą e 

! 1 przyczcpno śc i p ow lok 

I Wadliwość 

I 
I 

I 

dopu szczal­
n a 

Poziom 
kOlltroli 

S -4 

S-4 

s-ot 
8-4 

S-.f 

S -~ 

S- l 

vVymagania wg 2.3 sprawdza s ię nie d la partl i 
wyrobu, ale dla partii materiału zgodnie z 4.4.3. 

P lany badania dla najczęściej stosowanych licz­
ności partii przy założeniu kontroli normalne j wg 
PN-73/N-03021 przedstawiono w tabl. -l: (dla ba­
dań n i e n iszczących) i tabl. 5 (dla badania niszczą­
cego przyczepnoścJ powłok). Kontrola norm alna 
.iest s tosowana tak długo, dopóki nic zaistn ieją wa­
runki dajc1ce pods taWt; do przejścia na kontrol ę 

obostrzoną lub u lgową w g PN- 73/N-0:302 1. 

Tab lica ·1 
-

Dopu szczalna wadliwość 
I --------

w~ 1% I w~ 2,5O~ H'2 4% 
I 

I I LIC7. 1l 0 ŚĆ 

I 
Licz- I Ll czba L icz- Liczba I L icz- Liczba I Znak I Znak Znak 

I kwa ł1 fi k u - I 

, part ii ."1 il tero- no~ć 1 i lero- il O ŚĆ kwal ifiku - litero- Il OŚĆ kwalifiku-, I 
pró bki próbk i j ąca próbki j ąca 

I w y licz- J ąca wy licz- wy licz-
Ilo ś ci 11 m, ności n m, ności n I 117" 

I próbki 
I 

pr óbki szt uk próbk i s zt uk szt uk ,;ztuk 
I 

\ I 
I 

i I I I I 
91 -:- 150 E 13 'J C 5 

I 
O E 

I 
13 l I I --I I 

I I I 15 1 -:- 500 E 13 l) F 20 
I l E 13 l 

i I ! 501 -"- 1200 E 13 ) F 20 l F I 20 2 

1201 -:- J 0000 H 50 G 32 2 G 32 3 

I 

I I 10001 -,- 35000 H 50 I H 50 3 H 50 ;) 

I I 
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Tablica 5 

I 
Liczność próbki Liczba LicZllOS' 

partii r,; Zna k 
kwalifikuj ąca 

n 
I llterowy 

m, 

sztuk sztuk 

91 -7- 3500 IJ 3 O 

4.4. Opis badatl 

4.4.1. Sprawdzenie głównych wymiarów należy 
przeprowad zać uniwersalnymi narzędziami pamia­
ro\vymi a dokładnaści pomiaru odpawiadającej pa­
danym odchyłkom wym iarowym. 

4.4.2. Spraw dzenie wygl'1du zewnętrznego we­
dług wymagań 2.2 i 2.11 naJ eży przeprowadzać 
przez aględziny nieuzbrojonym okiem przy świe­
tle dziennym lub sztucznym rozproszonym ( żarów­
ka 100 W) z odległości 300 ..;- 400 mm od po­
wierzchni badanej . 

4.4.3. Sprawdzenie materiałów. Materiały na 
amortyzatory należy sprawdzać formalnie na pod­
stawie atestów w badaniach odbiorczych. Spraw­
dzanie laboratoryjne parti i materiałów, zgodnie 
z odpowiednimi normami materiałowymi, pradu­
cent amortyzatorów może przeprowadzać w ba­
daniach pełnych. 

4.4.4. Sprawdzenie działania należy przeprawa­
dzać w przypadku amortyzatorów do samochodów 
osabowych przez ręczne rozciągani e i ściskani e. 

W przypadku amortyzatorów do samochodów cię­
żarowych i autobusów dopuszczalne jest stosowa­
nie do rozciągania i ściskania amortyzatorów ukła­
du dźwigni. 

4.4.5. Sprawdzenie powłok lakierowych należy 

przeprowadzać po aklimatyzacji wg BN-74/3602-02 
p. 5.4 metodami określonym i w punktach: 5.5.1 , 
5.5.2, 5.5.3, 5.5.4.2 , 5.5.5.1. 5.5.5.2, 5.5 .5.4 . ;).5.5.5 
i 5.5.5.6 tej normy. 

4.4.6. Sprawdzenie sił tłumienia nalf'ży prze­
prowadzać na urządzeniu zapewniającym zgodne 
z 2.6 główne warunki i parametry badań , j eśli do­
ku mentacja innych ni e przewiduj . 

Wykres pracy amortyzatora należy zdejmować 

przy temperaturze 20 ± 5°C zmierzonej na górnej 
zewnętrznej powierzchni jego obudawy. 

Zespół aparatury pomiarowej i rejestrującej do 
badań sił tłumienia i innych badań amortyzatorów 
powinien zapewniać badania z maksymalnymi do­
puszczalnymi błędami pomiaru: 

- s iły - 5% (dla sił mni ejszych od 235 N 
(24 kG) dopuszcza s i ę błąd 24 N (2 ,5 kG ) 
skoku tłaka - l mm. 
częstotliwości - 2,5%. 

tempera tury - 3°e . 
masy - l g . 

W cel u zapewnienia dokładnaści pomiarów sta­
nawiska pamiarowe pawinno być przynajmniej raz 
na miesi~lc poddawane kontroli i aperacji usta wie­
nia . 

Prz d badaniem amortyzator powini en znajdo­
wać się w pozycji pionowej w pomieszczeniu 
a temperaturze 20 ± 5°C co najmniej przez 4 h. 

An1artyza to r należy zamontować na s tanowisku 
badawczym w pozycj i pionowej bez zbędnych Iu­
ZóV\ ' i naprężeń za pomocą elementów stosawa­
nych przy montażu w samochodzie. Tłoczysko 

a mortyzatara powinno znajdować. ię \V położeniu 

roboczym. 

Amortyzator musi wykonać co najmniej 5 cykli 
raboczych przed zapisem wykresu sił tłumienia . 

Jeżeli w pierwszych wahnięciach amortyzator ni 
da je r eg ularnego wykresu, należy utrzymać go w 
ruchu przez 5 min, ostudzić do temperatury 
20 ± 5°e w pozycji pionowej i ponownie zdjąć wy­
kre . 

4.4.7. Sprawdzenie szczelności należy przepro­
wadzać w pomieszczeniu o temperaturze 20 ± 5°C 
przed i w czasie sprawdzania sil tłumienia . Przed 
sprawdzaniem szczelnaści amortyzatory należy po­
łożyć poziomo na 24 h . Szczelność amortyzatora 
sprawdza się w izualnie stwi 2rdzając , czy nie ma 
wycieku oleju przez usn zelnienie tłoczyska 

i zbiornika również w czasie przeprowadzania in­
nych badań objętych normą. 

4.4.8. Sprawdzenie stabilności sił tłumienia w 

podwyższonej temperaturze przeprowadza się pa 
sprawdzeniu sił tłumienia wg 4.4 .6. Amortyzator 
należy podgrzać o 40° C, przetrzymać \V ośrodku 
o te j t emperaturze przez co najmniej 10 min , 
a następn ie w ciągu 2 min ponownie sprawdzić 
siły tł umienia na tym samym ul'ządz{ ~ niu i w ten 
sam sposób, w jaki dokonana sprawdzen ia sił tłu­

mienia wg 4.4.6. Temperaturę należy mierzyć na 
górnej zewnętrznej powierzchni obudowy amorty­
zatora. 

4.4.9. Sprawdzenie trwało~c i w warunkach ba­
dawczych należy przeprowadzać na stanowisku 
badawczym, które poddaj e amortyzatory serii po­
wtarzalnych jednoczęstatliwościowych cykli llgiGć 

i odbić spełniających warunki i parame try badań 
wg 2.9 , j eżeli dokumentacja konstrukc jna lub ry­
sunek ofertowy innych nie przewidują . 

Amortyzator powinien być zamantowany na s ta ­
nowisku w pozycji pionowej za pomocą tych sa­
mych elastycznych elemen tów jak w pojeździe. 

Narzucany skok powinien być sym etryczny w sto­
sunku do osi nominalnego skoku, jaki podany jest 
na rysunku . Dla amortyzatorów o maksymalnym 
skoku tłoka Sm ~ 100 mm należy ustawić skok 
próby n,a stanowisku o 10 mm mniejszy niż skok 
podany na rysunku . 
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Obciążenie boczne, jeżeli jest przewidziane, po­
winno być przyłożone do osi tulejki prowadzącej 
tłoczysko. 

Podczas próby, temperatura amortyzatora po­
winna być utrzymywana w granicach podanych 
w 2.9 przez chłodzenie jego obudowy. Temperatu­
rę należy mierzyć w odległości 10 mm od górnego 
końca obudowy, na jej zewnętrznej powierzchni . 

Stanowisko do badań trwałości amortyzatorów 
powinno być wyposażone w licznik rejestrujący 

liczbę cykli. Badania trwałości obejmują zakres 
określonej wp. 2.9 ilości cykli pracy, jeśli dokumen­
tacja na określony typ amortyzatora nie przewi­
duje innych warunków badań . Badania amortyza­
tora przerywa się przed zakończeniem próby, 
w następujących przypadkach: 

- złamanie, zatarcie lub inne uszkodzenie awa­
ryjne amortyzatorów; 

- znaczny wyciek oleju, powodujący. znie­
kształcenia wykresu pracy. 

Przed rozpoczęciem badań oraz po osiągnięciu 

1.105, 2·10:\ 5'105 cykli i po zakończeniu próby na­
leży wykonywać sprawdzenie sił tłumienia wg 
+.4.6 oraz określenia masy amortyzatora za po­
mocą wagi. 

Jeżeli dokumentticja amortyzatora przewiduje 
badania trwałości W zakresie większym niż 1·10G 

cykli, to czynności te powtarza się po każdym na­
~ tępnym milionie cykli i po zakończeniu badań , 

jeżeli odrębne normy na badania trwałości nie 
przewidują inaczej . Dokładność pomiarów sił, sko­
ku tłoczyska , temperatur i częstotliwości - wg 
4:.4.6. 

Stopień nieregularności wykresów roboczych 
zdjętych po każdej fa zie badań powinien zawierać 
się w paśmie o granicach do 100 N (10 kG ). 

4.4.10. Sprawdzenie napełnienia przeprowad za 
się przez pomiar ilości oleju w szklanym cylindrze 
pomiarowym. Przed wykonaniem pomiaru wszyst­
kie częśc i amortyzatora powinny dokładnie obcie­
knąć . 

Sprawdzenie oleju na zgodność z BN-70/0535-24 
lub z normą przywołaną w dokumentacji należy 
przeprowadzać na oleju świeżym, który producent 
amortyzatorów zobowiązany jest dostarczyć do 
pełnych badań amortyzatorów. 

4.5. Ocena wyników badań 

4.5.1. Ocena wyników bada6 pełnych . Wyniki 
badań pełnych należy uznać za dodatnie, jeżeli 

wszystkie pobrane do badań amortyzatory przejdą 
badania wg 4.1.3 z wynikiem dodatnim . 

Jeżeli w wyniku przeprowadzanych okresowo 
badań pełnych wg 4.1.3 zostanie stwierdzona nie­
zgodność wyrobów z wymaganiami normy, do­
stawca obowiązany jest do natychmiastowych 
przedsięwzięć w celu usunięcia stwierdzonych nie­
zgodności. 

4.5.2. Ocena w yników badań niepełnych (od­
biorczych). Wyniki badań niepełnych należy uznać 
za dodatnie, j eżeli liczba sztuk niedobrych w prób·· 
ce dla każdej kontrolowanej oddzielnie cechy nie 
jest większa od liczby kwalifikującej m] wg tab l. 
4 i 5. Zamawiający może odebrać partię amorty­
zatorów na podstawie zaświadczenia o wynikach 
badań przedstawionego przez wytwórc ę. 

4.6. Za ~wiadczenie wytwórcy o wyn ikach ba­
dań. Wytwórca obowiązany jest dostarczyć świa­
dectwo zawierające co najmniej: 

a) nazwę wytwórni , 
b) typ, rodzaj, odmianę wyrobu 
c) liczność partii , 
d) datę produkcji, 
e) stwierdzenie zgodności z normą. 

Na żądanie zamawiającego wytwórca obowiąza­
ny jest dostarczyć wyniki ostatnich badań pełnych . 

5. POSTANOWIENIA PRZEJŚCIOWE 

Do dnia 31 grudnia 1980 r . dopuszcza się nastę­
pujące różnice w zakresie wymagań i badań po­
włok lakierowych podanych w 2.5, 4. 1.3 oraz 4.4.5 : 

a) nie sprawdza się wymagań dotyczących 
- grubości powłoki , 

- odporności na działanie zmiennych t empe .. 
ratur, 

- odporności na działanie mgły solnej; 

b) odporność na d ziałanie wody należy spraw­
dzać po aklimatyzacji trwającej 72 h w warun­
kach normalnych , oględziny płytki lub części po 
jej wyjęciu z wody i osuszeniu nie powinny wy­
kazywać ognisk kor ozji lub spęcherzenia , dopusz­
cza się lekkie zmatowienie powłoki ; 

c) odporność na działanie benzyny należy 

sprawdzać po aklimatyzacji trwającej 14 dni 
w warunkach normalnych, lub 24 h w tempera tu­
l'ze 60°C i 24 h w warunkach normalnych; oglę­
dziny próbki lub części po jej wyjęciu z etyliny 
i osuszeniu nie powinny wykazywać rozpuszcze­
nia, zmarszczenia czy spęcherzenia powłoki, do­
puszcza się zmięknięcie ustępuj ące po 4 h oraz 
lekkie zmatowie ni e. 
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6 Informacje dodatkowe do BN -77 / 3612-09 

INFORMACJ E DODATKOWE 

1. Instytucja opracowu.iąca normę - Przem yslowy 
Instytut Motoryzacj i. 

2. Istotnc zmiany \" stosunku d o BN-72/36 12-09 
a) podano szczególowo postanowiellia dotyczące wy­

magań i sprawdzania sit tłum ic nia , 

b) dodano wymagania dotyczące ~ tabilno~ ci s il tł u­

mienia w podwyższonej temperaturze, 
c) dodano parametry wymagań i sposób sprawdzenia 

trwałości w warunkach badawczych , 
dl zmieniono postanowienia dotyczące wymagań ba­

dań powłok lak ierowych, 
e) dodano po:;tanowienia dotyczące napełnienia i ce-

chowania amortyzatorów, 
f) zm ieniono liczności próbek pobieranych do badań , 

g) wprowadzono postanowienia przeFciowe. 
3, Normy związane 

PN-73 /C -81531 Wyroby łakierow E' . OkresIenie przycze p­
ności powlok do podloża oraz rl"zyczepno~ci między ­

warstwowej 
PN-72 / S-47240 Amortyzatory teleskopowe hy d rauliewe 

do pojazdów samochodowy ch. Wymiary podstawowe 
PN-73j N-03021 Statystyczna kontrola jakości. Kontrola 

odbiorcza wedlug oceny a lternatywnej . Plany bada n ia 

BN-77/3601 -01 Odchyłki ni e tolerowanych wymiarów, 
kształtu i polożen ia dla wy robów przemy:;łu motory­
zacyjnego 

HN -74 /3602- 02 Powłok i lakierowe na wyrobach przemy­
słu motoryzacyjnego. Wymagan ia i badania 

BN-70 / 0535-24 Olej do amortyzatorów hydraulicznych 

-l, Dokume nty międzynarodowe i norm y zag ra n iczne 
ł \\\'PG PC )'16 1-76 f\sToMo6Hm1 r py3 0 Bble H B B To6yC bl. 

f\Mopn1 3 aTo p bl Tcn eC Kon H'leCKI1C rI1Apa Bn l1'l e CK I1 C, 

M CTOAbl CTeHAOBblX I1c n blTaHI1H 

S 69 R B- 18045 - AA Tcchnische Specifika t ion. Amort i .. 
sa toren ZUS . FORD Werk e A.C. 

F I AT 9.02112 z 1971 r. Amortyzatory hydrauliczne. Wa­
runki odbioru ( t łumaczenie FSO). 

F I AT 7.2001 6 z 1971 r. Próba zmęczeniowa na urządzeniu 
kontrolnym amortyzatorów hydraulicznych (tłumacze­

nie FSO). 
FIAT 7.200 16/ 01 z 1973 r. Próba zmęczeniowa samocho­

dowych amortyzatorów hydraulicznych na :;tanowisk u 
( t łumaczenie FSO). 

5, Symbol wg SWW - 1029 -69 . 
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