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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normyv sg
wymagania i badania dotyczgce amortyzatorow te-
leskopowych hydraulicznych do pojazdoéw samo-
chodowych.

i.2. Zakres stosowania normy. Norme nalezyv
stosowaé¢ przy badaniach kontrolnych okresowych
i odbiorezych produkowanych amortyzatorow do
pojazdow samochodowych i przyczep.

2. WYMAGANIA

2.1. Glowne wymiary. Wymiary glowne i tole-
rancje amortyzatorow powinny by¢ zgodne z do-
kumentacja techniczna oraz z PN-72/S-47240. Od-
chytki  wymiaréw nietolerowanych  —
BN-77/3601-01.

2.2. Wyglad zewnetrzny. Amortyzator nie po-
winien mie¢ uszkodzen i znieksztalcen na ze-
wnetrznych powierzchniach i elementach potacze-
niowych. Dopuszcza sie niedolakierowanie gornej
czesei cylindra zewnetrznego na szerokosci do
7 mm od krawedzi, niedolakierowanie wewnetrznej
powierzchni ucha oraz zanieczyszczenie lakierem
najwyzej 5 zwoi gwintu na trzpieniu mocujgcym
lub tloczysku. Nie dopuszeza sie zanieczyszczenia
lakierem wewnetrznych powierzchni tulejek stalo-
wo-gumowych w stopniu utrudniajacym montaz.

wg

2.3. Materialy — wg obowiazujacej dokumen-
tacji technicznej.

2.4. Dzialanie. Podczas pracy amortyzatora nie
powinny  wystepowa¢ nieréwnomierne opory
o charakterze tarcia mechanicznego. Amortyzator
nie powinien zakleszeza¢ sie w dowolnych potloze-
niach katowych tltoczyska w stosunku do cylindra.

2.5. Powloki lakierowe powinny odpowiadac
wymaganiom dla klasy 2 grupy B wg BN-%4/
3602-02 tabl. 1. Stopien przyczepnosci — 2 wg
PN-73/C-81531. Powloki powinny by¢ odporne na
30-minutowe dziatanie benzyny (etyliny 94) oraz

24-godzinne dzialanie wody. Dopuszczalne sg lek-
kie zmatowienie 1 zmieknigcie zanikajgce po uply-
wie 4 h.

Dopuszczalne wady wygladu powloki lakierowej
powinny odpowiada¢ klasie wykonania 1 dla
amortyzatorow do samochodow osobowych i kla-
sie 0 do samochodoéw cigzarowych wg BN-74/
5602-02 tabl. 2.

2.6. Sily ttumienia. Wartosci sil tlumienia przy
ruchu odbicia i ugiecia, mierzone w punktach o naj-
wiekszej rzednej na wykresie pracy amortyzatora
zdjetym na stanowisku badawczym w temperatu-
rze zewnetrznej 20 *5°C wedlug warunkoéw po-
danych na rysunku ofertowym, powinny by¢ zgod-
ne z wartosciami podanymi na tym rysunku.

Wartosci skokow tloka amortyzatora w mm
i czestotliwosci ruchu tloka w Hz, stosowanych
do pomiaru sil tlumienia, powinny by¢ uzgodnione
miedzy producentem i odbiorca przez wybér (odpo-
wiednich do danego zastosowania amortyzatorow)
liczh w ciagu normalnego R10 o wyrazach
40 = 160 — dla skokow 1 0,16 = 4,0 — dla czesto-
tliwosci.

Zaleca sie wartosci: skokow 50; 80; 100; 125 mm
i czestotliwosei 0,315; 1; 1,6 Hz. Stosowanie innych,
wzajemnie uzgodnionych, wartosci skokow i cze-
stotliwo$ci  jest dopuszczalne w  uzasadnionych
przypadkach posiadania przez producenta lub od-
biorce réwnowaznych urzadzen kontrolnych, zwia-
zanych z produkcja licencyjnych amortyzatorow.

2.7. Szczelno$¢. Amortyzator powinien by¢
szczelny i nie powinien wykazywac przeciekow.

2.8. Stabilno$é sit tlumienia w podwyzszonej
temperaturze. Przy podgrzaniu amortyzatora od
temperatury 20 +5°C o 40°C spadek sil ttumienia
nie powinien by¢ wiegkszy niz:

15% — dla amortyzatorow do samochodow 0so-
bowych,
20% — dla amortyzatorow do samochodow cie-

zarowych, autobuséw i motocykli.

Zgloszona przez Przemystowy Instytut Motoryzacji w Warszawie
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego dnia 10 listopada 1977 r.
jako norma obowigzujgca od dnia 1 lipca 1978 r. (Dz. Norm. i Miar nr 5/1978 poz. 27)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1978, Wplyw do WN 19.1.78. Oddano do skitadu 28.2.78.

Cena zt 540

Druk ukonczono w maju 78 Obj. 090 a.w. Naktad 3000+42° egz. KDA w Kaliszu z. 1937.
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2.9. Trwalos¢ w  warunkach badawczych.
Amortyzator badany na stanowisku badawczym,
w warunkach okreslonych w tabl. 1, nie powinien
po zakonczeniu proby wykazywaé spadku sit ttu-
mienia wiekszych niz:

— 470N (4,8 kG) dla sil do 235 N (24 kG)

Iub

— 20% wartosci sit przed préoba dla sil o war-

tosci wigkszej od 235 N (24 kG).

Nie powinien wystapi¢ wyciek oleju wplywajacy
na znieksztalcenie wykresu pracy, ani mechanicz-
ne uszkodzenie czesci.

Jezeli rysunek ofertowy nie przewiduje innych
warunkow badan trwalosci powinny
zgodne z tabl. 1.

byé one

Tablica 1

Rodza) amortyzatora

,
|
| |
! do samocho-

‘ | do pozosta-

- ol o ! 0 . N
Warunki badan | dow lych pojazdow
osobowych
i o samochodo-
wg licer
g licencji wych
| FIAT
}
{Skok ttoka, mm : ag ) : ap 1)
!Czqstotliwo&-é ruchu : ‘ ]
[ttoka Hz (min-1) | 392 (235) | 392 (235) |
| 4 — RL——
Temperatura oslony 1 1 |
przy uszczelce, "C \ 90 - 100 | 80 i
s
’ — | |
Sila boczna | ! f
ohcigzajaca, N (kG) 100 (10) | -— \
e TS T e maeaiiiy s |
Liczba cykli pracy ’ 1 000 000 750 000 ‘
1) Dla amortyzatorow o maksymalnym skoku S,, < 100 mm i
przeprowadza sie badania przy skoku mniejszym o 10 mm |
od podanego na rysunku. ‘

Dopuszcza sie badanie trwatosci amortyzatorow
metoda blokowych programow obciazen wediug
normy okreslonej na rysunku ofertowym.

2.10. Napelnienie amortyzatorow. Olej uzyty
do napelnienia amortyzatoréw powinien by¢ zgod-
ny z wymaganiami BN-70/0535-24 lub normy
przywolanej w dokumentacji, a jego ilos¢ powinna
by¢ zgodna z iloscia podana w dokumentacji.

2.11. Cechowanie. Na kazdym amortyzatorze
powinien byé¢ umieszczony trwaly znak zawiera-
jacy:

— znak wytworni,

— numer rysunku,

— date produkecji,

— znak kontroli.

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

3.1. Pakowanie. Amortyzatory powinny by¢
pakowane pionowo w jednostkach ladunkowych
w sposob zabezpieczajacy przed wzajemnym obi-
janiem sie w czasie transportu. W dostawach na

czesci zamienne dopuszcza sie pakowanie amorty-
zatorow w pozycji poziomej.

3.2. Przechowywanie. Amortyzatory powinny
by¢ przechowywane w pozycji pionowej-,w po-
mieszezeniach suchych, w temperaturze 5 =+ 30°C.

3.3. Transport. Amortyzatory powinny byc
przewozone krytymi srodkami transportu w jed-
nostkach ladunkowych.

4. BADANIA

4.1. Program badan

4.1.1. Badania pelne — maja na celu sprawdze-
nie wszystkich wymagan stawianych amortyzato-
rom. Badania pelne nalezy przeprowadzaé¢ co naj--
mniej raz na 3 miesiace, je$li roczna produkcja
danego typu amortyzatora przekracza 50 000 sztuk
lub raz na 6 miesiecy, jesli roczna produkcja nie
przekracza 50 000 sztuk. Ponadto badania pelne
nalezy przeprowadza¢ w przypadku zmian kon-
strukcyjnych, materialowych lub technologicznych
majacych wplyw na jakos¢ amortyzatorow.

4.1.2. Badania niepelne (odbiorcze) sa przepro-
wadzane przy odbiorze amortyzatoréow.

1.1.3. Zakresy badan — wg tabl. 2.

Tablica 2
i | |
Lo ' ' Wyko- |
| . Wyma- iBa(iania nanie !
Lp.. Badania peine \{ gania ’ e badan 1
|| I owg : C niepel- !
L] ' ; nych?t) |
! ll : ‘E
| 1 l Sprawdzenie gléwnych | |
| wymiarow P 21 | 441 | X i
! ! i
2| Sprawdzenie wygladu " [ ;
zewnetrznego ‘s 2% 1 | i !
1 cechowania I 211 i 442 X
3 | Sprawdzenie atestow i 1 i
| materialow | 23 4.4.3 X |
| i
Sprawdzenie dzialania | 2.4 1.4.4 b.¢ i
5| Sprawdzenie powlok |
| lakierowych i '
wg BN-74/3602-02 p.: 2.5 | 445 !
5.1.1 a) — wyglad ‘
zewnetrzny X
5.1.1 b) — grubosé X
5.1.1 ¢) — przyczep-
nosé X
5.1.1 g) — dzialanie |
benzyny X 1
5.1.2 b) — dzialanie
wody
5.1.2 d) — dziatanie
zmiennych
temperatur
5.1.2 e) — dzialanie
mgly solnej
6 | Sprawdzenie- sil
tlumienia 2.6 4.4.6 X
7| Sprawdzenie
szczelnosci 2:7 4.4.7 X
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cd. tabl. 2

I | !

i ; l Wyko-

] i T - | ne

i | ) r Wi Badania | ‘1‘““‘?

Lp.| Badania peine | gania = badan

f >

. wg niepel-

! f | nych 1)

| | | .

g 8) Sprawdzenie sil i ! |

! tlumienia ! | ] |

i w podwyziszonej i ‘ } f

i temperaturze [ 2.8 I 1.4.8

t 9 | Sprawdzenie trwalosei ' }

| w warunkach { :

| badawczych 29 *‘ 149 |

| { !

10 | Sprawdzenie { f i
napelnienia I 2.10 | 4.4.10 !

i 1) Konieczno$¢ wykonania badan niepelnych oznaczono X.

4.2. Okreslenie partii. Partie stanowiq amorty-
zatory jednego typu i odmiany, wykonane wedlug
tego samego rysunku. Liczby amortyzatorow
w partii nie okresla sie.

4.3. LicznoSé probki

1.3.1. Liczno$¢ probki do badan peinveh. Do
padan peilnych, po uprzednim sprawdzeniu uzy-
tych do produkeji materialow, nalezv pobrac¢ w
sposob losowy na $lepo 13 amortyzatorow z par-
tii, ktora przeszta z wynikiem pozytyvwnym bada-
nia niepelne wg 4.1.3, przy czym:

a) 4 amortyzatory przeznaczyc do badan stabil-
nosci sil thumienia w podwyzszonej temperaturze
wg 2.8, a pozniej -— do sprawdzania trwaloSci
wg 2.9,

h) 3 amortyzatory rozmontowa¢ w celu spraw-
dzenia napelnienia wg 4.1.3 Ip. 10, a na cvlindrach
zewnetrznych tych amortyzatordw proeprowadzic

¢) po 3 amortyzatory przeznaczy¢ do sprawdze-
nia powlok lakierowych na dzialanie mgly solnej.

4.3.2. Licznos$é probki do badan niepelnych (od-
biorczych). Do badan niepelnych (odbiorezych) po-
biera sie z partii, w sposob losowy na $lepo, prob-
ke o licznosci zgodnej z PN-73/N-03021, przyjmu-
jac jednostopniowy plan badania wg zalozen po-
danyvch w tabl. 3.

Tablica 3
| | | Wadliwosé "
| Wymagania Idopuszezal-| Poziom
\Lp. Wg ! na kontroli
1 w,%0 '
1 " 2.1 wymiary o dokiadnosci ?
I w kl. <8 . 1 S-4
2 | 21 wymiary o dokladnosci !
! w kl. 9--12 i 25 | S-4 l
{321 wymiary o dokladnosci :
w kl. >13 1 1 S-4
4122121 ' ! i S-4
15 | 242627 L1 | s-4
| 6 | 25 - badania ‘ |
] nieniszezace ; 1 S-4
E 7 | 25 — badania niszczace . ;
| | przyczepnosci powlok ’ 1 S-1 ;

Wymagania wg 2.3 sprawdza sie nie dla partii
wyrobu, ale dla partii materialu zgodnie z 4.4.3.

Plany badania dla najczesciej stosowanych licz-
nosci partii przy zatozeniu kontroli normalnej wg
PN-73/N-03021 przedstawiono w tabl. 4 (dla ba-
dan nieniszczacych) i tabl. 5 (dla badania niszcza-
cego przyczepnosci powlok). Kontrola normalna
jest stosowana talc diugo, dopoki nie zaistnieja wa-

sprawdzenie powlok lakierowych nao  dzialanie runki dajace podstawe do przejscia na kontrole
zmiennych temperatur, obostrzona lub ulgowg wg PN-73/N-03021.
Tablica §
A I . ) Dopuszcezalna wadliwosé
- "iZ».T‘ 1% Wy 2,5% We 4%
} 1 5 ‘ : g .
? Licznosé | Znak Licz- ! Liczba Znak Licz- Liczba Znak | LlC‘ZT 1 Llc.zba
partii N | litero- nosé¢ | kwahfiku- | jitero- noﬁév kwalifiku- | jitero- nos¢ k\vgllkau-
wy licz- | probki jgca wy licz- | Probki iaca wy licz- | probki jgca
» nosci " \ Wy nosci % My nosei L ’ L
i e | : i :
‘I sztuk =] podtskd sztuk probki sztuk probii sztuk
! « \ s
91 -+ 150 . E 13 0 C 5 0 | E 13 ‘ 1
| |
| |
151 = 500 E 13 9 F 20 1 E 13 1
i
| 501 = 1200 E 13 i F 20 1 F 20 2
|
i 1201 -+ 10000 H 50 1 G 32 2 G 32 3
; 10001 —- 35000 H 50 1 H 50 . 3 H 50 | 5
i
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Tablica 5
| Licznos$é proébki Liczba
Licznos¢
RGP l kwalifikujaca
partii N Znak [ n i
| 1
! | literowy |
! sztuk [ ’ sztuk
! | .
[ 91 --35000 f B |3 0
| |
R — 1 | 1

4.4. Opis badan

4.4.1. Sprawdzenic gléwnych wymiarow nalezy
przeprowadza¢ uniwersalnymi narzedziami pomia-
rowymi o dokladnosci pomiaru odpowiadajacej po-
danym odchytkom wymiarowyn.

4.4.2. Sprawdzenie wygladu zewnetrznego we-
diug wymagan 2.2 i 2.11 nalezy przeprowadzaé
przez ogledziny nieuzbrojonym okiem przy swie-
tle dziennym lub sztucznym rozproszonym (zaréw-
ka 100 W) z odlegtosci 300 <~ 400 mm od po-
wierzchni badanej.

4.4.3. Sprawdzenie materialéow. Materialy na
amortyzatory nalezy sprawdza¢ formalnie na pod-
stawie atestow w badaniach odbiorczych. Spraw-
dzanie laboratoryjne partii materialow, zgodnie
z odpowiednimi normami materialowymi, produ-
cent amortyzatoréw moze przeprowadzaé w ba-
daniach pelnych.

4.44. Sprawdzenie dzialania nalezy przeprowa-
dza¢ w przypadku amortyzatorow do samochodow
osobowych przez reczne rozciaganie i $ciskanie.
W przypadku amortyzatoréow do samochodéw cie-
zarowych i autobusow dopuszczalne jest stosowa-

nie do rozciggania i Sciskania amortyzatorow ukla-
du dzwigni.

4.4.5. Sprawdzenie powlok lakierowych nalezy
przeprowadzaé¢ po aklimatyzacji wg BN-74/3602-02
p. 5.4 metodami okre$lonymi w punktach: 5.5.1,
3.9.2, 5.56.3, 5.5.4.2, 5.5.5.1, 55.5.2, 5.5.5.4, 5.5.5.5
i5.5.5.6 tej normy.

4.4.6. Sprawdzenie sil tlumienia nalezy prze-
prowadza¢ na urzadzeniu zapewniajacym zgodne
z 2.6 glowne warunki i parametry badan, jesli do-
kumentacja innych nie przewiduje.

Wykres pracy amortyzatora nalezy zdejmowac
przy temperaturze 20 *+5°C zmierzonej na gornej
zewnetrznej powierzchni jego obudowy.

Zespol aparatury pomiarowej i rejestrujacej do
badan sii tlumienia i innych badan amortyzatorow
powinien zapewnia¢ badania z maksymalnymi do-
puszczalnymi bledami pomiaru:

— sity — 5% (dla sil mniejszych od 235 N

(24 kG) dopuszcza sie blad 24 N (2,5 kG)

— skoku ttoka — 1 mm,
— czestotliwosei — 2,5%,
— temperatury — 3°C,
— masy — 1 g.

W celu zapewnienia dokladnosci pomiarow sta-
nowisko pomiarowe powinno by¢ przynajmniej raz
na miesigc poddawane kontroli i operacji ustawie-
nia.

Przed badaniem amortyzator powinien znajdo-
wac sie¢ w pozycji pionowej w pomieszezeniu
o temperaturze 20 *+5°C co najmniej przez 4 h.

Amortyzator nalezy zamontowac¢ na stanowisku
badawczym w pozycji pionowej bez zbednych lu-
zZOW 1 naprezen za pomoca elementow stosowa-
nych przy montazu w samochodzie. Tloczysko
amortyzatora powinno znajdowac sie w polozeniu
roboczym.

Amortyzator musi wykona¢ co najmniej 5 cykli
roboczych przed zapisem wykresu sit tlumienia.
Jezeli w pierwszych wahnigciach amortyzator nie
daje regularnego wykresu, nalezy utrzymaé¢ go w
ruchu przez 5 min, ostudzi¢ do temperatury
20 +5°C w pozycji pionowej i ponownie zdjaé wy-
kres.

4.4.7. Sprawdzenie szczelnoSci nalezy przepro-
wadza¢ w pomieszezeniu o temperaturze 20 +5°C
przed i w czasie sprawdzania sil tlumienia. Przed
sprawdzaniem szczelnosci amortyzatory nalezy po-
lozyé poziomo na 24 h. Szczelnos¢ amortyzatora
sprawdza sie wizualnie stwicerdzajge, czy nie ma
wycieku oleju przez usz:czelnienie tloczyska
i zblornika rowniez w czasie przeprowadzania in-
nych badan objetych normg.

4.4.8. Sprawdzenie stabilnosci sit tlumienia w
podwyzszonej temperaturze przeprowadza sie po
sprawdzeniu sil tlumienia wg 4.4.6. Amortyzator
nalezy podgrza¢ o 40°C, przetrzymaé¢ w osrodku
o tej temperaturze przez co najmniej 10 min,
a nastepnie w ciggu 2 min ponownie sprawdzic¢
sily ttumienia na tym samym urzgdzeniu 1w ten
sam sposob, w jaki dokonano sprawdzcenia sit thu-
mienia wg 4.4.6. Temperature nalezy mierzy¢ na
gornej zewnetrznej powierzchni obudowy amorty-
zatora.

4.4.9. Sprawdzenie trwalosci w warunkach ba-
dawczych nalezy przeprowadza¢ na stanowisku
badawczym, ktore poddaje amortyzatory serii po-
wtarzalnych jednoczestotliwosciowych cykii ugiec
i odbi¢ spelniajgcych warunki i parametry badan
wg 2.9, jezeli dokumentacja konstrukcyjna lub ry-
sunek ofertowy innych nie przewidujg.

Amortyzator powinien by¢ zamontowany na sta-
nowisku w pozycji pionowej za pomoca tych sa-
mych elastycznych elementéw jak w pojezdzie.
Narzucony skok powinien by¢ symetryczny w sto-
sunku do osi nominalnego skoku, jaki podany jest
na rysunku. Dla amortyzatorow o maksymalnym
skoku tloka S, <100 mm nalezy ustawi¢ skok
proby na stanowisku o 10 mm mniejszy niz skok
podanv na rysunku.
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Obcigzenie boczne, jezeli jest przewidziane, po-
winno by¢ przylozone do osi tulejki prowadzacej
tloczysko.

Podczas proby, temperatura amortyzatora po-
winna by¢ utrzymywana w granicach podanych
w 2.9 przez chlodzenie jego obudowy. Temperatu-
re nalezy mierzy¢ w' odleglosci 10 mm od gornego
konca obudowy, na jej zewnetrznej powierzchni.

Stanowisko do badan trwalosci amortyzatorow
powinno by¢ wyposazone w licznik rejestrujacy
liczbe cykli. Badania trwalosci obejmuja zakres
okres$lonej w p. 2.9 ilosci cykli pracy, jesli dokumen-
tacja na okreslony typ amortyzatora nie przewi-
duje innych warunkéw badan. Badania amortyza-
tora przerywa sie przed zakonczeniem proby,
w nastepujgcych przypadkach:

— zlamanie, zatarcie lub inne uszkodzenie awa-

ryjne amortyzatorow;

— znaczny wyciek oleju, powodujacy

ksztalcenia wykresu pracy.

zZnie-

Przed rozpoczeciem badan oraz po osiggnieciu
1-10°, 2-10%, 5-10% cykli i po zakonczeniu proby na-
lezy wykonywaé¢ sprawdzenie sit tlumienia wg
44.6 oraz okreslenia masy amortyzatora za po-
moca wagi.

Jezeli dokumentacja amortyzatora przewiduje
badania trwalosci w zakresie wigkszym niz 1-10°
cykli, to czynnosci te powtarza sie po kazdym na-
~tepnym milionie cykli i po zakoneczeniu badan,
jezeli odrebne normy na badania trwalo$ci nie
przewiduja inaczej. Dokladno$¢ pomiarow sit, sko-
ku tloczyska, temperatur i czestotliwosei — wg
4.4.6.

Stopien nieregularnosci wykreséw roboczych
zdjetych po kazdej fazie badan powinien zawierac
sie w pasmie o granicach do 100 N (10 kG).

4.4.10. Sprawdzenie napelnienia przeprowadza
sie przez pomiar ilo$ci oleju w szklanym cylindrze
pomiarowym. Przed wykonaniem pomiaru wszyst-
kie cze$ci amortyzatora powinny dokladnie obcie-
knac.

Sprawdzenie oleju na zgodnos¢ z BN-70/0535-24
lub z normg przywolana w dokumentacji nalezy
przeprowadzac¢ na oleju swiezym, ktéry producent
amortyzatorow zobowigzany jest dostarczy¢ do
pelnych badan amortyzatorow.

4.5. Ocena wynikow badan

4.5.1. Ocena wynikow badan pelnych. Wyniki
badan pelnych nalezy uzna¢ za dodatnie, jezeli
wszystkie pobrane do badan amortyzatory przejda
badania wg 4.1.3 z wynikiem dodatnim.

Jezeli w wyniku przeprowadzanych okresowo
badan pelnych wg 4.1.3 zostanie stwierdzona nie-
zgodno$¢ wyroboéw z wymaganiami normy, do-
stawca obowigzany jest do natychmiastowych
przedsiewzie¢ w celu usuniecia stwierdzonych nie-
zgodnosci.

4.5.2. Ocena wynikéow badan niepelnych (od-
biorczych). Wyniki badan niepelnych nalezy uznac
za dodatnie, jezeli liczba sztuk niedobrych w préb-
ce dla kazdej kontrolowanej oddzielnie cechy nie
jest wieksza od liczby kwalifikujacej my; wg tabl.
4 i1 5. Zamawiajgcy moze odebra¢ parti¢ amorty-
zatoré6w na podstawie zaswiadczenia o wynikach
badan przedstawionego przez wytworce.

4.6. Zaswiadczenie wytworcy o wynikach ba-
dan. Wytworca obowigzany jest dostarczy¢ $wia-
dectwo zawierajgce co najmniej:

a) nazwe wytworni,

b) typ, rodzaj, odmiane wyrobu,

¢) liczno$¢ partii,

d) date produkeji,

e) stwierdzenie zgodnosci z normag.

Na zadanie zamawiajacego wytworca obowigza-
ny jest dostarczy¢ wyniki ostatnich badan pelnych.

5. POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Do dnia 31 grudnia 1980 r. dopuszcza sie naste-
pujace roéznice w zakresie wymagan i badan po-
wlok lakierowych podanych w 2.5, 4.1.3 oraz 4.4.5:

a) nie sprawdza si¢ wymagan dotyczgcych

— grubos$ci powloki,

— odporno$ci na dzialanie zmiennych tempe-
ratur,

— odpornosci na dzialanie mgly solnej;

b) odporno$¢ na dzialanie wody nalezy spraw-
dza¢ po aklimatyzacji trwajacej 72 h w warun-
kach normalnych, ogledziny plytki lub czesci po
jej wyjeciu z wody i osuszeniu nie powinny wy-
kazywa¢ ognisk korozji lub specherzenia, dopusz-
cza sie lekkie zmatowienie powloki;

¢) odpornos¢ na dzialanie benzyny nalezy
sprawdza¢ po aklimatyzacji trwajgcej 14 dni
w warunkach normalnych, lub 24 h w temperatu-
rze 60°C i 24 h w warunkach normalnych; ogle-
dziny probki lub czesci po jej wyjeciu z etyliny
i osuszeniu nie powinny wykazywa¢ rozpuszcze-
nia, zmarszezenia czy specherzenia powloki, do-
puszcza sie zmiegkniecie ustepujgce po 4 h oraz
iekkie zmatowienie.
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INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme
Instytut Motoryzacji.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-72/3612-09

a) podano szczegolowo postanowienia dotyczgce wy-
magan i sprawdzania si! tlumienia,

b) dodano wymagania dotyczace stabilnosci sil
mienia w podwyzszonej temperaturze,

¢) dodano parametry wymagan i sposob sprawdzen:a
trwalosci w warunkach badawczych,

d) zmieniono postanowienia dotyczgce wymagan i ba-
dan powtlok lakierowych,

e) dodano postanowienia dotyczace napelnienia 1 ce-
chowania amortyzatorow,

f) zmieniono licznosci probek pobieranych do badan,

g) wprowadzono postanowienia przejsciowe.

3. Normy zwigzane
PN-73/C-81531 Wyroby lakierowe. Okreslenie przyczep-

nosci powlok do podloza oraz przyczepnosci miedzy -

warstwowe])
PN-72/S-47240 Amortyzatory teleskopowe

do pojazdow samochodowych. Wymiary podstawowe
PN-73/N-03021 Statystyczna kontrola jakosci. Kontrola

odbiorcza wedlug oceny alternatywnej. Plany badania

Przemysiowy

tiu-

hydrauliczne

BN-77/3601-01 Odchylki nietolerowanych wymiarow,
ksztaltu 1 polozenia dla wyrobow przemysiu motory-
zacyjnego

BN-74/3602-02 Powioki lakierowe na wyrobach przemy-
slu motoryzacyjnego. Wymagania i badania

BN-70/0535-24 Olej do amortyzatoréw hydraulicznych

1. Dokumenty miedzynarodowe i normy zagraniczne

RWPG PC 1261-76 AsTtomMo6bu/in  rpy3ouBbie W aBTOOYChI.

AMoOpTH3aTOPLI TENECKONKUYECKUE TMIpaBIIMYECKHE.
MeTonbl CTEHAOBbLIX MCIbITAHUHK

S 69 RB-18045 — AA Technische Specifikation. Amorti-
satoren ZUS. FORD Werke A.C.

FIAT 9.02112 z 1971 r. Amortyzatory hydrauliczne. Wa-
runki odbioru (tlumaczenie FSO).

FIAT 7.20016 z 1971 r. Préba zmeczeniowa na urzgdzeniu
kontrolnym amortyzatoré6w hydraulicznych (tlumacze-
nie FSO).

FIAT 7.20016/01 z 1973 r. Proba zmeczeniowa samocho-
dowych amortyzatoré6w hydraulicznych na stanowisku
(ttumaczenie FSO).

5. Symbol wg SWW - 1029-69.
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