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1. WSTEP

Przedmiotem normy s3 wymagania 1 badania doty-
czgce silnikébw motorowerowych o objetosci skokowe]
do 50 ¢m’.

2. WYMAGANIA

2.1. Kompletnosé. Silnik kompletny powinien by¢ wy-
konany zgodnie z dokumentacja techniczng. Wymiary
nietolerowane wg BN-77/3601-01.

2.2. Wyglad zewnetrzny. Powierzchnie zewngtrzne
nie powinny mie¢ pekni¢¢, ostrych krawedzi, sladow
korozji. Powierzchnie zewne¢trznych krawgdzi obudowy
1 pokryw w miejscach potaczen nie powinny mieé prze-
suni¢¢ wigkszych niz 0,8 mm. Przesunigcie obrysu glo-
wicy wzgledem cylindra — nie wigcej niz 2 mm. Do-
puszcza si¢ na powierzchniach zewne¢trznych 15 peche-
rzy (porow) o $rednicy do 1 mm 1 glgbokosci 0,5 mm
we wzajemnej odleglo$ci co najmniej 30 mm oraz 3 zyl-
. ki wynikte z pgknigcia form odlewniczych o dhugosci
nie wigkszej niz 50 mm kazda.

2.3. Powloki dekoracyjne i ochronne. Zastosowanie
grup powlok metalowych (elektrolitycznych) wg
BN-74/3602-01 dla warunkoéw uzytkowania U, a po-
wltok lakierowych wg BN-74/3602-02 — grupa B.

2.4. Pradnica — iskrownik powinna spetnia¢ wyma-
gania wg BN-76/3681-04.

2.5. Wyprzedzenie zaplonu powinno by¢ zgodne
z wartoscia podana w zalaczniku 1 lub 2 dla danego
typu silnika.

2.6. Swieca zaplonowa powinna odpowiada¢ wyma-
ganiom PN-78/§8-76035. Warto$¢ cieplna powinna by¢
zgodna z podang w zalacznikach dla danego typu sil-
nika.

2.7. Gaznik powinien
PN-79/S-36020.

2.8. Paliwo. Silnik powinien by¢ zasilany paliwem
o liczbie oktanowej nie nizszej niz 78 wg PN-66/
C-96025.

2.9. Smarowanie. Do paliwa nalezy dodac¢ oleju
Mixol S wg PN-70/C-96092 lub Lux 10 wg PN-73/

odpowiada¢ wymaganiom

C-96085 w stosunku obj¢tosciowym 30:1, a w okresie
docierania 25:1. Skrzynia przektadniowa powinna byc¢
napetniona, do poziomu ustalonego wskaznikiem, ole-
jem Lux 10 lub Hipol 10 wg PN-73/C-96085.

2.10. Docieranie fabryczne. Kazdy silnik powinien
by¢ poddany docieraniu fabrycznemu; czas docierania
co najmniej 10 min. Docieranie powinno odbywac si¢
z zachowaniem wymagania wg 2.9; zezwala si¢ na sto-
sowanie paliwa nieetylizowanego.

2.11. Rozruch silnika. Silnik po docieraniu fabrycz-
nym powinien daé si¢ uruchomi¢ po kilkakrotnym na-
ci$nigciu pompki wtryskowej paliwa i1 najwyze] 3-krot-
nym obrocie dZzwignig pedatu lub rozrusznika, przy
temperaturze otoczenia 2012(°C. |

2.12. Moc znamionowa wg PN-72/M-01501 po docie-
raniu powinna by¢ zgodna z wartoscig podana w za-
taczniku I lub 2 dla danego typu silnika przy zacho-
waniu znamionowe] pr¢dkosci obrotowej, temperatury
pod $wieca i zasilanego paliwem wg 2.8.

2.13. Temperatura pod Swieca powinna by¢ zgodna
z wartoscia podang w zalacznikach dla danego typu
silnika.

2.14. Jednostkowe zuzycie paliwa g,, po docieraniu
fabrycznym 1 25-godzinnym, nie powinno przekraczaé
wartosci podanych w zatacznikach 1 1 2 dla danego
typu silnika.

2.15. Najmniejsza predko$é obrotowa biegu luzem sil-
nika po docieraniu fabrycznym nie powinna prze-
kraczac:

— 1500 obr/min dla silnikow ze sprzeglem ciernym,

— 1300 obr/min dla silnikéw ze sprzegtem odsrod-
kowym. Silnik po 3 min pracy powinien pracowac
na najmniejszej predkosci obrotowej przy zamknigtej
przepustnicy.

2.16. Szczelnosé. Nie dopuszcza si¢ nieszczelnosci po-

laczen: cylinder — gaznik, cylinder — glowica, cylin-
der — obudowa silnika, obudowa lewa — obudowa
prawa, uszczelnienia walu korbowego od strony

iskrownika podczas pracy na rozgrzanym silniku.
Na pozostatych potaczeniach dopuszcza si¢ nieznaczne
zawilgocenie olejem lub paliwem przy uszczelkach
i pierScieniach uszczelniajacych, przy czym powstawanie

Zgtoszona przez Wytwoérnie Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemystu Lotniczego i Silnikowego PZL dnia 11 pazdziernika 1980 r.
jako norma obowigzujaca od dnia 1 lipca 1981 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 7/1981 poz. 36)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1981.

Druk. Wyd. Norm. W-wa. Ark. wyd. 1,00 Nakf. 800 + 55 Zam. 5/81

Cena zt. 5,40




2 BN-80/1354-04

kropel jest niedopuszczalne. Zacinanie si¢ zaworu od-
pr¢znika lub nieszczelno$¢, powodujaca przedmuchy
spalin (gazu), jest niedopuszczalna.

2.17. Praca zespotow silnika po docieraniu fabrycz-
nym. Silnik po docieraniu fabrycznym, podgrzany do
temperatury wg 2.13 na biegu luzem, powinien praco-
wac bez stukéw metalicznych w ukladzie korbowo-tto-
kowym 1 skrzyni przekladniowej. Dopuszczalny jest
szum kot zgbatych przektadni wiasciwy dla danych kon-
strukcji, stuki metaliczne przy wiaczaniu sprzggla i bie-
géw oraz przy gwaltownej zmianie pr¢dkosci obrotowej
silnika. Dopuszczalne jest okresowe zabieranie kosza
sprzgglta odsrodkowego przez szczgki nie powodujace
zaklocen w pracy silnika na biegu luzem 1 na znamio-
nowej predkosct obrotowe]. Poszczegolne odglosy pracy
silnika, skrzyni przekladniowej 1 sprzggla nie powinny
przekracza¢ odglosow silnika wzorcowego, ktérym jest
silnik zatwierdzony przez wytworni¢ w porozumieniu
Z zamawiajgcym na jego zyczenie.

2.18. Skrzynia przekladniowa. Przy pracujacym silni-
ku 1 wylaczonym sprzggle, wylaczanie 1 wlaczanie po-
szczegOlnych biegdw powinno odbywac si¢ bez zgrzy-
tow 1 zaci¢é, z zapewnieniem latwej zmiany biegdéw.
Samoczynne wiaczanie, wylaczanie, przelgczenie na in-
ny bieg lub luz przektadni jest niedopuszczalne. W sil-
nikach z r¢czng zmiang biegow wilaczenie pierwszego
biegu powinno nastgpi¢ przy sile nie wigkszej niz 100 N
przytozonej do dzwigni zmiany biegow. W silnikach
z nozng zmiang biegéw dzwignia zmiany biegdw przez
jednorazowe naci$nig¢cie do oporu powinna zmieni¢ wy-
brany bieg i powrdci¢ do polozenia wyjsciowego po
zwolnieniu nacisku (powrdt dzwigni zmiany biegdw
w polozenie wyjéciowe nie dotyczy silnikow dwubie-
gowych z nozng zmiang przetozen). W silnikach z roz-
rusznikiem — dZwignia rozrusznika po zwolnieniu na-
cisku powinna wré6ci¢ do potozenia wyjsciowego.

2.19. Praca sprzegla. Mechanizm sprzggta powinien
zapewniac tatwe 1 catkowite odtgczenie silnika od skrzy-
ni przekladniowe;.

Wigczone sprzgglo powinno pracowaé bez poslizgu
przy przenoszeniu najwi¢kszego momentu obrotowego.

2.20. Niezawodno$¢ pracy silnika. Silnik poddany
probie niezawodno$ci wg BN-78/1354-06 powinien pra-
cowac¢ bez uszkodzen co najmniej 102 h.

2.21. Cechowanie. Kazdy silnik w miejscu oznaczo-
nym na rysunku powinien mie¢ naniesiony numer fa-
bryczny 1 typ.

Cecha okreslajaca silnik powinna by¢ naniesiona wg
PN-64/S-02050.

2.22. Zabezpieczenie silnika na okres gwarancyjny.
Kazdy silnik na okres gwarancyjny powinien mieé za-
lozone plomby w miejscu okreslonym w dokumentacji
technicznej.

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

3.1. Pakowanie
3.1.1. Przygotowanie silnika do pakowania. Silnik
przeznaczony do pakowania powinien mie¢ skrzynie

przektadniowa napetniong czystym olejem Lux 10 wg
PN-73/C-96085 lub Hipol 10, a gaznik oprdzniony
z paliwa. Powierzchnie zewn¢trzne czg¢sci stalowych nie
majace powlok ochronnych, jak np. konce watka peda-
16w, powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg. Otwor
wylotowy cylindra powinien by¢ zaslepiony. Gladz cy-
lindra powinna by¢ zabezpieczona przed korozja przez
rozprowadzenie po niej okoto 3 cm® oleju Lux 10 lub
rownorz¢dnego.

3.1.2. Sposob pakowania. Przygotowanie zgodnie
z 3.1.1 silniki nalezy pakowa¢ do skrzyni lub pojemni-
kow przewidzianych w dokumentacji technicznej, na
ktorych nalezy umie$ci¢ co najmniej: .

— nazwe¢ lub znak wytworni,

— oznaczenie typu silnika,

— napisy ostrzegawcze wg PN-76/0-79252.

3.2. Przechowywanie. Podczas przechowywania silni-
kéw nalezy spetniaé nastepujace wymagania:

a) silniki powinny by¢ utozone na specjalnie do tego
celu przystosowanych regatach lub w opakowaniach,

b) nie dopuszcza si¢ ukladania silnikow bezposred-
nio na posadzkach, sktadowania pionowego z bezpo-
Srednim obcigzeniem silnikéw ulozonych w warstwach
dolnych przez gérne (dotyczy silnikdbw bez opakowa-
nia),

c) raz na trzy miesigce nalezy porusza¢ kilkakrot-
nie dzwignig rozrusznika lub pedatéw w celu rozpro-
wadzenia oleju po gltadzi cylindra,

d) pomieszczenie powinno by¢ zamknigte o wilgot-
nosci wzglednej powietrza do 80%; stan przechowywa-
nia powinien by¢ sprawdzany raz na miesigc.

3.3. Transport. Silniki powinny by¢ przewozone kry-
tymi Srodkami transportowymi zabezpieczajagcymi je
przed wplywami atmosferycznymi.

4. BADANIA

4.1. Program badan — wg tabl. 1.

Tablica 1
Zakres badan | Wyma- Opis
Lp. Rodzaje badan st || aiomiEs gz;ma bi::ljan
ne ne 8 &
1 2 3 4 3 6
I Ogledziny zewngtrzne %+ + 2.1, 22,1 4.4.1
221,
2.22
2 | Sprawdzenie powlok * - 2.3 442
3 Spra_lwdzem.c pradni- + + 24 443
cy iskrownika
-+ Sprajwdzeme wyprze- 3 i )5 444
dzenia zaplonu
ﬁ - 7011 a1
5 Sprdwdzun.le swiecy i ~ 26 445
zaplonowe]
6 | Sprawdzenie gaznika .y - 2.7 4.4.6
7 | Sprawdzenie paliwa + - 2.8 4.4.7
8 Spra-wdzenlc smaro- + + 59 4.4.8
wania
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dania dla kontroli obostrzonej i ulgowej oraz warunki
przejscia wg PN-79/N-03021.

Tablica 2
Li ‘znoéc'- Licz~ Liczba Liczba
Do badan Lartiih nosc¢ kwalifi- dyskwali-
wg P probki kujaca fikujgca
sztuk
1 2 3 ' 4 5
20l 2 6= 50 5 0 1
2.5, 29, 51+ 150 20 1 2
2:-11, 151+ 280 32 2 3
Z15%=2.19, 281+ 500 50 3 4
2.21 i 5011200 30 5 6
222 12013200 125 i 8
24
> 16--3200 5 0 |
2.12+2.14 B

cd. tabl. 1
Zakres badan | Wyma- Opis
Lp Rodzaje badan peke | niepel- ga\n::a f:/ian
ne ne g 8
1 2 3 4 5 6
9 Sprawd’ze.nlc rozru- + + 211 4.4.9
chu gaznika
10 | Sprawdzenie mocy | 512
temperatury pod 3 + 2‘ 13’ 4.4.10
swiecg ’
11 Sprawdzenie jednost-
kowego zuzycia pa- + + 2.14 4.4.11
liwa
12 | Sprawdzenie naj-
mniejszej predkosci + A 2.15 4.4.12
obrotowej
1 ¢ i 3 -
3 Sp::d.wdzeme szczel N i 5 16 4.4.1%
nosci
14 | Sprawdzenie  pracy
zes;).olow. silnika po + + 217 4414
docieraniu  fabrycz-
nym
15 | Sprawdzenie skrzyni 518
przektadniowej i pra- + + 2'19' 4.4.15
cy sprzegla '
16 | Sprawdzenie charak-
: ; zatacz-
terystyki zewngtrzne] T - e 4.4.16
s nikow
silnika
17 | Sprawdzenie nieza-
wodnosci pracy sil- + - 2.20 4.4.17
nika
Znak + oznacza badanie, ktOre nalezy przeprowadzié.
Znak - oznacza badanie, ktérego nie nalezy przeprowadzac.

4.2. Zakres badan

4.2.1. Badania pelne nalezy przeprowadza¢ w przy-
padku wznowienia produkcji po jej przerwaniu, wpro-
wadzeniu zmian konstrukcyjnych, technologicznych lub
materiatlowych mogacych wplyna¢ na jakos$¢ silnikow.
Przy produkcji seryjnej silniki nalezy poddawa¢ bada-
niom pelnym co najmniej raz na 6 miesi¢gcy. Do ba-
dan pelnych nalezy pobra¢ co najmniej 3 silniki, ktore
przeszty badania niepetne z wynikiem dodatnim.

4.2.2. Badania niepelne nalezy przeprowadzac¢ pod-
czas odbioru kazdej partii silnikow.

4.3. Kontrola jakosci

4.3.1. Skiad i licznos$¢ partii. W sktad partii wcho-
dza silniki jednakowego typu 1 odmiany, wykonane
w jednakowych warunkach produkcyjnych. Licznosé
partii nie powinna przekracza¢ 3200 sztuk.

4.3.2. Sposob pobierania probek — wg PN/N-03010.

4.3.3. Poziom kontroli

a) przy badaniach wg 2.1, 2.2, 2.5, 29, 2.11,
2.15 + 2.19 oraz 2.21 i 2.22 — 1I ogdélny wg PN-79/
N-03021,

b) przy badaniach wg 2.4 oraz 2.12 = 2.14 — spec-
jalny S-2 wg PN-79/N-03021.

4.3.4. Wadliwos¢ dopuszczalna — maksimum 2,5%.

4.3.5. Wybor i stosowanie planéw badania. Plany ba-
dania dla kontroli normalnej wg tabl. 2. Plany ba-

4.4. Opis badan

4.4.1. Ogledziny zewnetrzne nalezy przeprowadzac
nieuzbrojonym okiem na zgodno$¢ z wymaganiami wg
2.1, 2.2, 2.21 i 2.22. W przypadkach watpliwych na-
lezy postugiwaé si¢ uniwersalnymi narz¢dziami pomia-
rowymi. Silniki poddane ogl¢dzinom nie nalezy roz-
biera¢ na czesci.

4.4.2. Sprawdzenie powlok nalezy przeprowadzaé wg
BN-74/3602-01 lub BN-74/3602-02.

4.4.3. Sprawdzenie pradnicy — iskrownika polega na
zbadaniu parametrow wg BN-76/3681-04 — napigcia
i natezenia prgdu na zaciskach przewodow silnika.

Pomiary nalezy przeprowadza¢ przy uzyciu mierni-
kow pradu wg klasy doktadnosci co najmniej 1,5
i opornicy regulowanej odpowiedniej opornosci 1 mocy
— przez obcigzenie opornicg cewek $wietlnych do spad-
ku napigcia:

— przy 3000 obr/min w zakresie od 5,6 = 8,5 V,

— przy znamionowej predkosel obrotowej silnika
w zakresie od 6,1 = 9 V i pomiarze wartoSci nat¢ze-
nia pradu J przeptywajacego przez opornicg. Moc na-
lezy okresli¢ wg wzoru P = U - J

4.4.4. Sprawdzenie wyprzedzenia zaptonu polega na
stwierdzeniu czy poczgtek rozwarcia stykow przerywa-
cza nast¢puje w cyklu spr¢zania, gdy ttok ma do GMP
odlegto$¢ podana w zalaczniku 1 lub 2.

4.4.5. Sprawdzenie Swiecy zapfonowej polega na
sprawdzeniu cechy wartosci cieplnej, wielkos¢ szczeliny
miedzy elektrodami przy uzyciu szczelinomierza,
powstawania iskry mi¢dzy elektrodami oraz jakoSci
gwintu i podktadki uszczelniajgcej.

4.4.6. Sprawdzenie gaznika. Nalezy sprawdzi¢ dzia-
lanie przepustnicy, ktéra z catkowitego otwarcia powin-
na powraca¢ samoczynnie do pozycji wyjSciowe] bez
zacie¢ oraz mozliwo$¢ regulacji gaznika przy zamknig-
tej przepustnicy w zakresie najmniejszej pr¢dkosci obro-
towej.

4.4.7. Sprawdzenie paliwa. W przypadku gdy partia
badanych silnikow nie uzyskuje parametréw podanych
w zalgcznikach, nalezy przeprowadzi¢ badanie paliwa
wg PN-66/C-96025.
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4.4.8. Sprawdzenie smarowania nalezy przeprowadzac
po uprzednim ustawieniu silnika w potozeniu pracy

i sprawdzeniu czy poziom oleju w skrzyni przektadnio--

wej odpowiada ustalonemu poziomowi wskaznikiem.
Po wykreceniu wkreta 1 pochyleniu silnika o 5° w strong
otworu — olej powinien wyciekac.

4.4.9. Sprawdzenie rozruchu silnika nalezy przepro-
wadza¢ na stanowisku badawczym na zgodnos¢ z wy-
maganiem 2.11.

4.4.10. Sprawdzenie mocy i temperatury pod Swiecg
nalezy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06. Uzyskane
wyniki nalezy sprawdzi¢ z podanymi w zatgczniku; od-
czyt nalezy przeprowadzi¢ po ustaleniu si¢ parametrow
pomiaru.

4.4.11. Sprawdzenie jednostkowego zuzycia paliwa g,
polega na zmierzeniu czasu spalenia przez silnik 10 cm’
lub 10 g mieszanki paliwowej podczas pracy silnika
z mocg maksymalng.

4.4.12. Sprawdzenie najmniejszej predkosci obrotowej
nalezy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06. Silnik po-
winien pracowa¢ rOwnomiernie na biegu luzem z przy-
hamowaniem kota tancuchowego zdawczego.

4.4.13. Sprawdzenie szczelnosci nalezy przeprowa-
dza¢ podczas pracy silnika na zgodno$¢ z wymaga-
niem 2.16.

4.4.14. Sprawdzenie pracy zespotow silnika po docie-
raniu fabrycznym nalezy przeprowadzaé przez porow-
nanie stuchowe pracy silnika w pelnym zakresie obro-
tow z zatwierdzonym silnikiem wzorcowym.

4.4.15. Sprawdzenie skrzyni przekiadniowej i pracy
sprzegta nalezy przeprowadza¢ na stanowisku badaw-
czym podczas pracy silnika na pelnym zakresie obro-
tow, po kolejnym wilgczaniu i wylgczaniu poszczegol-
nych biegéw, po przyhamowaniu kota tancuchowego.
Podczas pracy silnika nalezy sprawdzi¢ ptynno$¢ wig-
czania 1 wylaczania sprzggla.

4.4.16. Sprawdzenie charakterystyki zewnetrznej silni-
ka nalezy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06 1 doku-
mentacji techniczne;.

4.4.17. Sprawdzenie niezawodnosci pracy silnika na-
lezy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06.

4.5. Ocena wynikéow badan

4.5.1. Silnik niedobry. Badany siinik nalezy uznad
za niedobry, jezeli chociazby jedno badanie wg tabl. 1
dato wynik ujemny.

4.5.2. Partia silnikow zgodna z wymaganiami normy.
Parti¢ silnikéw nalezy uznaé¢ za zgodng z wymagania-
mi normy, jezeli wyniki aktualnych badan pelnych daly
wynik dodatni oraz liczba sztuk niedobrych w prob-
ce nie przekracza liczby kwalifikujacej podanej
w tabl. 2.

4.6. Zaswiadczenie wytworcy o wynikach badan.
Do kazdej partii silnikéw, uznanych za zgodne z wy-
maganiami normy, nalezy dotgczy¢ $wiadectwo, ktore
powinno zawiera¢ co najmniej:

*a) nazwe¢ 1 adres wytworni,

b) oznaczenie typu,

c) stwierdzenie zgodno$ci wykonania z wymagania-
mi normy,

d) dat¢ odbioru technicznego (miesigc, rok).

KONTILIE C

Informacje dodatkowe

ZALACZNIK 1

TABLICA DANYCH CHARAKTERYSTYCZNYCH SILNIKOW MOTOROWEROWYCH

Lp. Wyszczegolnienie danych Sir;:s:tét:b F::;ist::l:)l:y Oznaczepic lub wartos$¢ liczbowa
] 2 3 4 5 6 7
] Typ silnika = SE?)?J?? S?(?()Z?,l?4 010 S(.?)SlSll)i
2 Liczba cylindrow i l
3 Cykl pracy — dwusuw
4 Objgtos¢ skokowa V., cm’ 49 8
5 Srednica cylindra D, mm 38
6 Skok tloka S, mm 44
7 Geometryczny stopien spr¢zania E 6,5
8 Moc znamionowa po 25 h docierania N5, kW 1,030 +8% 1,251 +12%

p || B |




Zataczniki do BN-80/1354-04

o

cd. tabl. Z1

Lp. Wyszczegolnienie danych Sji:;:si[gb E:(;(;St;:]?gy Oznaczenie lub warto$¢ liczbowa
1 2 3 4 5 6 7
10 Najwigkszy moment obrotowy M, N m 2,8 2,9
11 Znamionowa prg¢dkos¢ obrotowa n,, obr/min 4000 4600 -+ 4800
12 ;’gi’:{’iﬁ o‘l’)t;(’)‘i:)“’”“’czo najwickszcge n,, obr/min 2750 3400 + 3700
13 Jednostkowe zuzycie paliwa g, g/(kW - h) 584 625
14 Liczba biegéw i 2 1
15 Przelozenie skrzyni przekladniowej y 42 :
Iy 1 —
16 E{r:glnoii?;e silnik — skrzynia prze- 1 4.75
17 Typ gainika — GMI12F GMI12F1
18 Glowna dysza paliwa Dp’ mm/ 100 40 37
19 Wyprzedzenie zaptonu h,., mm 3 10,2
20 Typ iskrownika — 017.08.000.00.0
21 Parametry iskrownika — przerwa na V, W 6V moc 20W
stykach przerywacza S 03 = 0.4
Swieca zaptonowa — F 80
22 — odstgp mig¢dzy elektrodami - 04 =+ 06
— gwint Ml14 X 1,25
23 Temperatura pod $wieca i > 140 <+ 160
24 Rodzaj sprzggla — cierne 2-tarczowe mokre odsrodkowe mokre
23 Rozruch — pedaty rozrusznik pedaty
26 Zmiana przetozen — reczna
27 Chtodzenie — powietrzem
ZALACZNI‘K 2
TABLICA DANYCH CHARAKTERYSTYCZNYCH SILNIKOW MOTOROWEROWYCH
Lp. Wyszczegolnienie danych S;fergr?ssltli:b f:?i“;:}?gy Oznaczenie lub wartos¢ liczbowa
1 2 3 4 5 6 7
1 Typ silnika — 017 022 023 019
2 Liczba cylindrow i 1
3 Cykl pracy — dwusuw
4 Objetosé skokowa V., cm’ 49 8
5 Srednica cylindra D, mm 38
6 Skok ttoka S, mm 44
7 Geometryczny stopien sprgzania E 8,0
8 Moc znamionowa po 25 h docierania N,s, kW 1,251 *£12% 1,840 *+12%
g || e b ], g,
10 Najwigkszy moment obrotowy M, N - m 2,90 3,00
11 Znamionowa pr¢dkos¢ obrotowa n,, obr/min 4600 + 4800 4800 -+ 5200




