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N O R M A B R ANŻOWA BN-BO 
ŚRODKI Silniki motorowerowe 1354-04 

TRANSPORTU o objętości skokowej do 50 cm3 
DROGOWEGO Zamiast 

Wymagania i badania BN-75/1354-04 

l. WSTĘP 

Przedmiotem normy są wymagania i badania doty­
czące silników motorowerowych o objętości skokowej 
do 50 cm). 

2. WYMAGANIA 

2.1. Kompletność. Silnik kompletny powinien być wy­
konany zgodnie z dokumentacją techniczną. Wymiary 
nietolerowane wg BN-77/3601-01. 

2.2. Wygląd zewnętrzny. Powierzchnie zewnętrzne 

nie powinny mieć pęknięć, ostrych krawędzi, śladów 

korozji. Powierzchnie zewnętrznych krawędzi obudowy 
i pokryw w miejscach po~ączeń nie powinny mieć prze­

' sunięć większycb niż 0,8 mm. Przesunięcie obrysu gło-
wicy względem cylindra - nie więcej niż 2 mm. Do­
puszcza się na powierzchniach zewnętrznych 15 pęche­
rzy (porów) o średnicy do l mm i głębokości 0,5 mm 
we wzajemnej odległości co najmniej 30 mm oraz 3 żył-

, ki wynikłe z pęknięcia form odlewniczych o długości 
nie większej niż 50 mm każda. 

2.3. Powłoki dekoracyjne i ochronne. Zastosowanie 
grup . powłok metalowych (elektrolitycznych) wg 
BN-74/3602-0 l dla warunków użytkowania U, a po­
włok lakierowych wg BN-74/3602-02 - grupa B. 

2.4. Prądnica - iskrownik powinna spełniać wyma­
gania wg BN-76/368 1-04. 

2.5. Wyprzedzenie zapłonu powinno być zgodne 
z wartością podaną w załączniku I lub 2 dla danego 
typu silnika. 

2.6. Świeca zapłonowa powinna odpowiadać wyma­
ganiom PN-78/ S-76035. Wartość cieplna powinna być 
zgodna z podaną w załącznikach dla danego typu sil­
nika. 

2.7. Gaźnik pOWInien odpowiadać wymaganIom 
PN-79/S-36020. 

2.8. Paliwo. Silnik powInIen być zasilany paliwem 
o liczbie oktanowej nie niższej niż 78 wg PN-66/ 
C-96025 . 

2.9. Smarowanie. Do paliwa należy dodać oleju 
Mixol S wg PN-70/C-96092 lub Lux 10 wg PN-73/ 

Grupa katalogowa 0531 

C-96085 w stosunku objętpściowym 30: l , a w okresie 
dociera nia 25: l. Skrzynia przekładniowa powinna być 
napełniona, do poziomu ustalonego wskaźnikiem, ole­
jem Lux 10 lub Hipol 10 wg PN-73/C-96085. 

2.10. Docieranie fabryczne. ~ażdy silnik powinien 
być poddany docieraniu fabrycznemu; czas docierania 
co najmniej 10 min. Docieranie powinno odbywać się 
z zachowaniem wymagania wg 2.9; zezwala się na sto­
sowanie paliwa nieetylizowanego. 

2.11. Rozruch silnika. Silnik po docieraniu fabrycz­
nym powinien dać się uruchomić po kilkakrotnym na­
ciśnięciu pompki wtryskowej paliwa i najwyżej 3-krot­
nym obrocie dźwignią pedału lub rozrusznika, przy 
temperaturze otoczenia 2at~~5 °C. 

2.12. Moc znamionowa wg PN-72/M-0150l po docie­
raniu powinna być zgodna z wartością podaną w za­
łączniku I lub 2 dla danego typu silnika przy zacho­
waniu żnamionowej prędkości obrotowej, temperatury 
pod świecą i zasilanego paliwem wg 2.8. 

2.13. Temperatura pod świecą powinna być zgodna 
z wartością podaną w załącznikach dla danego typu 
silnika. 

2.14. Jednostkowe zużycie paliwa ge' po docieraniu 
fabry cznym i 25-godzinnym, nie powinno przekraczać 
wartości podanych w załącznikach I i 2 dla danego 
typu silnika . 

2.15. Najmniejsza prędkość obrotowa biegu luzem sil­
nika po docieraniu fabrycznym nie powinna prze­
kracza ć: 

- 1500 obr/ min dla silników ze sprzęgłem ciernym, 
- 1300 obr/min dla silników ze sprzęgłem odśrod-

kowym. Silnik po 3 min pracy powinien pracować 
na najmniejszej prędkości obrotowej przy zamkniętej 
przepustnicy. 

2.16. Szczelność. Nie dopuszcza się nieszczelności po­
łączeń: cylinder - gaźnik , cylinder - głowica, cylin­
der - obudowa silnika , obudowa lewa - obudowa 
prawa, uszczelnienia wału korbowego od strony 
iskrownika podczas pracy na rozgrzanym silniku. 
Na pozostałych połączeniach dopuszcza się nieznaczne 
zawilgocenie olejem lub paliwem przy uszczelkach 

• 
i pierścieniach uszczelniających , przy czym powstawanie 

Zgłoszona przez Wytwórnię Sprzętu Komunikacyjnego w Świdniku 
Ustanowiona' przez Dyrektora Zjednoczenia Przemysłu Lotniczego i Silnikowego PZL dnia 11 października 1980 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 lipca' 1981 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 7/ 1981 poz. 36) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1981 . Druk. Wyd . Norm. W-wa. Ark. wyd . 1.00 Nakł . 800 + 55 Zam. 5/81 Cena zł . 5.40 
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kropel jest niedopuszczalne. Zacinanie s i ę zaworu od­
prężnika lub nieszcze ln ość, powodująca przedmuchy 
spalin (gazu), jest niedopuszczalna. 

2.17. Praca zespołów silnika po docieraniu fabrycz­
nym. Silnik po docieraniu fabrycznym, podgrzany do 
temperatury wg 2.13 na biegu luzem, powinien praco­
wać bez stuków metalicznych w układzie korbowo-tło­
kowym i skrzyni przekładniowej . Dopuszczalny jest 
szum kół zębatych przekładni właściwy dla danych kon­
strukcji, stuki metaliczne przy włączaniu sprzęgła i bie­
gó.w oraz przy gwałtownej zmianie prędkości obrotowej 
silnika . Dopuszczalne jest ok resowe zabieran ie kosza 

./ 
sprzęgła odśrodkowego przez szczęki nie powodujące 
zakłóceń w pracy si lnika na biegu luzem i na znamio­
nowej prędkości obrotowej. Poszczególne odgłosy pracy 
si lnika, skrzyni przekładniowej i sprzęgła nie powinny 
przekraczać odgłosów silnika wzorcowego, którym jest 
silnik zatwierdzony przez wytwórnię w porozumieniu 
z zamawiającym na jęgo życzenie. 

2.18. Skrzynia przekładniowa. Przy pracującym silni ­
ku i wyłączonym sprzęg l e, wyłączanie i włączan i e po­
szczegó lnych biegów powinno odbywać się bez zgrzy­
tów i zac ięć, z zapewnieniem łatwej zmiany biegów. 
Samoczynne włączanie, wyłączan i e, przełączenie na in­
ny bieg lub luz przekładni jest niedopuszczalne. W sil­
nikach z ręczną zmianą biegów włączenie pierwszego 
biegu powinno nastąpić przy sile nie większej niż 100 N 
przyłożonej do dźwigni zmiany biegów. W silnikach 
z nożną zmianą biegów dźwignia zmiany biegów przez 
jednorazowe naciśnięcie do oporu powinna zmienić wy­
brany bieg i powrócić do położenia wyjściowego po 
zwolnieniu nacisku (powrót dźwigni zmiany biegów 
w położenie wyjśc i owe nie dotyczy silników dwubie­
gowych z nożną zmianą przełożeń). W silnikach z roz­
rusznikiem - dźwignia rozrusznika po zwolnieniu na­
cisku powinna wrócić do ' położenia wyjściowego. 

2.19. Praca sprzęgła. Mechanizm sprzęgła powinien 
zapewniać łatwe i całkow i te odłączenie silnika od sk rzy­
ni przekładniowej. 

Włączone sprzęgło powinno pracować bez poślizgu 
przy przenoszeniu największego momentu obrotowego. 

2.20. Niezawodność pracy silnika. Silnik poddany 
próbie niezawodności wg BN-78/ 1354-06 powinien pra­
cować bez uszkodzeń co najmniej 102 h. 

2.21. Cechowanie. Każdy si lnik w miejscu oznaczo­
nym na rysunku powinien mieć naniesiony numer fa ­
bryczny i typ . 

Cecha okreś lająca silnik powinna być naniesiona wg 
PN-64/S-02050. 

2.22. Zabezpieczenie silnika na okres gwarancyjny. 
Każdy si lnik na okres gwarancyjny powinien mieć za-' 
łożone plomby w miejscu okreś lonym w dokumentacji 
technicznej . 

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE 
I TRANSPORT 

3.1. Pakowanie 
3.1.1. Przygotowanie silnika do pakowania. Si lnik 

przeznaczony do pakowania po winien mieć skrzynię 

przekładniową napełnioną czystym olejem Lux 10 wg 
PN-73/C-96085 lub Hipol 10, a gaźnik opróżniony 

z paliwa. Powierzchnie zewnętrzne części stalowych nie 
mające powłok ochronnych, jak np. końce wałka peda­
łów,. powinny być zabezpieczone przed korozją. Otwór 
wylotowy cylindra powinien być zaślepiony. Gładź cy­
lindra powinna być zabezpieczona przed korozją przez 
rozprowadzenie po niej około 3 cm) o lej u Lux 10 lub 
równorzędnego. 

3.1.2. Sposób pakowania. Przygotowanie zgodnie 
z 3.1.1 silniki należy pakować do skrzyni lub pojemni­
ków przewidzianych w dokumentacji technicznej , na 
których należy umieścić co najmniej: 

nazwę lub znak wytwórni, 
- oznaczenie typu silnika, 
- napisy ostrzegawcze wg PN-76/0-79252. 

3.2. Przechowywanie. Podczas przechowywania si lni­
ków należy spełniać następujące wymagania: 

a) silniki powinny być ułożone na specjalnie do tego 
ce lu przystosowa nych regałach lub w opakowaniach, 

b) nie dopuszcza się układania si lników bezpośred­
nio na posadzkach, składowania pionowego z bezpo­
średnim obciążen iem silników ułożonych w warstwach 
dolnych przez górne (dotyczy silników bez opakowa­
nia) , 

c) raz na trzy miesiące należy poruszać kilkakrot­
nie dźwignią rozrusznika lub pedałów w celu rozpro­
wadzenia oJeju po gładzi cylindra, 

d) pomieszczenie powinno być zamknię te o wilgot­
nośc i wzg lędnej powietrza do 80%; stan przechowywa­
nia powinien być sprawdzany raz na miesiąc . 

3.3. Transport. Silniki powinny być przewożone kry­
tymi środkami transportowymi zabezpieczającymi je 
przed wpływami atmosferycznym i. 

4. BADANIA 

4.1. Program badań - wg tabl. I . 

Tablica I 

Zakres badań Wyma- Opis 
Lp . Rod zaje badań 

pel- niepeł-
gama badań 

ne ne 
wg wg 

I 2 3 4 5 6 . 
I Oględz in y zewnę trz ne + + 2. 1, 2.2, 4.4.1 

2.21, 
2.22 

2 Sprawdzenie powłok + - 2.3 4.4 .2 . 

3 S.pra wdzenie prąd ni-
+ + 2.4 4.4.3 

cy iskrownika 

4 Sprawdzenie wyprze-
2.5 + + 4.4.4 

dzenia za płonu 

5 Spra wdzenie świecy 
+ 2.6 4.4.5 -

zapło n owej 

6 Sprawdzenie gaźn ik a + - 2.7 4.4 .6 

7 Spra wdzenie paliwa + - 2.8 4.4 .7 
-

8 Spra wd ze nie smaro-
+ + 2.9 4.4.8 

wama 
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cd. tabl. I 

Zakres badań Wyma- Opi s 

Lp. Rodzaje badań 
peł- nie peł-

gan ia badań 

ne ne 
wg wg 

I 2 3 4 5 6 

9 Sprawdzenie rozru-
2. 11 4.4 .9 

chu gaźnika + + 

10 Sprawdzenie mocy I 
2. 12, 

temperatury pod + + 
2.1 3 

4.4.10 

świ ecą 

II Sprawdzenie jednost-
kowego zużycia pa- + + 2.14 4.4 . 11 
liwa 

12 Spra wdzenie naJ-
mnieJszeJ prędkośc i .+ + 2.15 4.4.12 

obrotowej 

13 Sprawdzenie szcze l-
2. 16 4.4 . \3 

nośc i 
+ + 

14 Sprawdzenie pracy 
zespołów silnika po 

+ 2.17 4.4 . 14 
docieraniu fabrycz- + 

nym 

15 Sprawdzenie skrzyni 
2.1 8, 

przekładniowej i pra- + + 
2.19 

4.4. 15 
cy s przęgła 

16 Sprawdzenie charak-
terystyki zewnę trznej + 

za/ącz-
4.4.16 -

silnika 
ników 

17 Sprawdzenie nieza-
wodnośc i pracy sil- + - 2.20 4.4. 17 

nik a 

Znak + oznacza badanie, które na leży przeprowadzić. 

Znak - oznacza badanie, którego nie na l eży przeprowadzać. 

4.2. Zakres badań 
4.2.1. Badania pełne należy przeprowadzać w przy­

padku wznowienia produkcji po jej przerwaniu, wpro­
wadzeniu zmian konstrukcyjnych, technologicznych lub 
materiałowych mogących wpłynąć na jakość silników. 
Przy produkcji seryj nej silniki należy podda wać bada­
ni om pełnym co najmniej raz na 6 miesięcy. Do ba­
dań pełnych należy pobrać co najmniej 3 silniki, które 
przeszły badania niepełne z wynikiem dodatnim . 

4.2.2. Badania niepełne należy przeprowadzać pod­
czas odbioru każdej partii silników. 

4.3. Kontrola jakości 
4.3.1. Skład i liczność partii. W sk ład partii wcho­

dzą silniki jednakowego typu i odmiany, wykonane 
w jednakowych warunkach produkcyjnych. Liczność 

part ii nie powinna przekraczać 3200 sztuk. 
4.3.2. Sposób pobierania próbek - wg PN/ N-03010. 
4.3.3. Poziom kontroli 
a) przy badaniach wg 2.1, 2.2, 2.5 , 2.9, 2. 11 , 

2.15 -;- 2.19 oraz 2.21 i 2.22 - II ogó ln y wg PN-79/ 
N-03021, 

b) przy badaniach wg 2.4 oraz 2.12 -;- 2.14 - spec­
jalny S-2 wg. PN-79/N-03021. 

4.3.4. Wadliwość dopuszczalna - maksimum 2,5% . 
4.3.5. Wybór i stosowanie planów badania. Plany ba­

dania dla kontroli no rmalnej wg tabl. 2. Plany ba-

dania dla kontroli obostrzonej ulgowej o raz warunki 
przejśc i a wg PN-79/ N-0302I. 

Tablica 2 

Liczność 
Licz-· Liczba Liczba 

Do badań ność kwa li fi- dysk wal i-
partii 

wg próbki kująca fikująca 

sztuk 

I 2 3 4 5 

2. 1, 2.2, 16";- 50 5 O I 

2.5, 2.9 , 5 1";- 150 20 I 2 

2. 11 , \ 5 \ ..;- 280 32 2 3 

2. 15";-2 . 19 , 28 1..;- 500 50 3 4 

2.2 1 I 501 ";- 1200 80 5 6 

2.22 120 I ..;-3200 125 7 8 

2.4 , 
16..;-3200 5 O I 

2. 12";-2. 14 

4.4. Opis badań 
4.4.1. Oględziny zewnętrzne należy przeprowadzać 

nieuzbrojonym okiem na zgodność z wymaganiami wg 
2. 1, 2.2, 2.21 i 2.22. W przypad kach wą tpliwych na­
l eży posługiwać się uniwersa lnymi narzędzia mi pomia­
rowymi. Silniki poddane oględzinom nie na leży roz­
bierać na częśc i. 

4.4.2. Sprawdzenie powłok na l eży przeprowadzać wg 
BN-74/3602-01 lub BN-74/3602-02. 

4.4.3. Sprawdzenie prądnicy - iskrownika polega na 
zbadaniu parametrów wg BN-76/3681-04 - napięcia 

i natężenia prądu na zaciskach przewodów silnika. 
Pomiary należy przeprowad zać przy użyciu mierni­

ków prądu wg klasy dokładnośc i co najmniej 1,5 
i opornicy regulowanej odpowiedniej oporności i mocy 
- przez obciążenie opornicą cewek ś wie tln ych do spad­
ku napięcia: 

- przy 3000 obr/min w zakresie od 5,6 -;- 8,5 V, 
- przy znamionowej prędkośc i obrotowej silnika 

w za kresie od 6,1 -;- 9 V i pomiarze wartości natęże­
nia prądu J przepływającego przez oporni cę . Moc na­
l eży okreś lić wg wzoru P = U . 1. 

4.4.4. Sprawdzenie wyprzedzenia zapłonu polega na 
stwierdze niu czy począ t ek rozwarcia styków przerywa­
cza następuje w cyklu spręża ni a, gdy tłok ma do GMP 
od ległość podaną w załączn i ku I lub 2. 

4.4.5. Sprawdzenie sWlecy zapłonowej polega na 
sprawdzeniu cechy wartości cieplnej, wie lk ość szczelin y 
między elektrodami przy u życiu szczelino mierza, 
powstawania iskry między elekt rodami oraz jakości 
gwintu i podkładki uszczelniającej. 

4.4.6. Sprawdzenie gaźnika. Należy s prawdzić d zia­
łanie przepustnicy, która z całkowitego otwarcia powin­
na powracać samoczynnie do pozycji wyjściowej bez 
zacięć oraz możliwość regulacji gaźnika przy za mknię­

tej przepustnicy w za kresie najmniejszej prędkośc i obro­
towej. 

4.4.7. Sprawdzenie paliwa. W przypadku gdy partia 
badanych silników nie uzyskuje parametrów podanych 
w załącznikach, należy przeprowadz ić badanie paliwa 
wg PN-66/C-96025 . 
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4.4.8. Sprawdzenie smarowania na l eży przeprowadzać 

po uprzednim usta wieniu silnika w położeniu pracy 
i sprawdzeniu czy poziom o leju w skrzyni prze kładnio- ' 

wej odpowiada usta lonemu poziomowi wskaźnikiem. 

Po wykręceniu wkręta i poch yleniu silnika o 5° w s tronę 
o tworu - olej powini en wyc ie kać . 

4.4.9. Sprawdzenie rozruchu silnika na l eży przepro­
wadzać na sta nowisku bada wczym na zgodność z wy­
maga niem 2.11 . 

4.4.10. Sprawdzenie mocy i temperatury pod świecą 
na l eży przeprowadzać wg BN-78/ 1354-06. Uzyska ne 
wyniki na leży sprawdzić z poda nymi w załączniku ; od­
czyt na l eży przeprowadzić po usta leniu s ię pa ra metrów 
pomiaru. 

4.4.11. Sprawdzenie jednostkowego zużycia paliwa ge 
polega na zmierzeniu czasu spa lenia przez silnik 10 cm) 
lub 10 g miesza nki pa liwowej podczas pracy silnika 
z mocą maksymalną. 

4.4.12. Sprawdzenie najmniejszej prędkości obrotowej 
na l eży przeprowadzać wg BN-78/1354-06. Sil nik po­
winien pracować równo miernie na biegu luzem z przy­
ha mowa niem k oła ła ń cuchowego zdawczego. 

4.4.13. Sprawdzenie szczelności na leży przeprowa­
dzać podczas pracy silnika na zgodność z wymaga­
niem 2.1 6. 

4.4.14. Sprawdzenie pracy zespołów silnika po docie­
raniu fabrycznym na leży przeprowadzać przez po rów­
nanie słuchowe pracy silnika w pełn ym zakresie obro­
tów z za twierdzonym silnikiem wzo rcowym. 

4.4.15. Sprawdzenie skrzyni przekładniowej i pracy 
sprzęgła na l eży przeprowad zać na sta nowisku bada w­
czym podczas pracy silnika na pełnym zakresie obro­
tów, po ko lejnym włą czaniu i wyłączaniu poszczegó l­
nych biegów, po przyha mowa niu koła łańcuchowego. 

Podczas pracy silnika na leży sp rawdz ić płynność włą ­

czania i wyłączania sprzęgła . 

4.4.16. Sprawdzenie charakterystyki zewnętrznej silni­
ka na leży przeprowadzać wg BN-78/ 1354-06 i doku­
mentacji technicznej. 

4.4.17. Sprawdzenie niezawodności pracy silnika na­
l eży przeprowad zać wg BN-78/ 1354-06. 

4.5. Ocena wyników badań 
4.5.1. Silnik niedobry . Bada ny si lnik na l eży uznać 

za niedobry , j eże li c hoc i ażby jedno bada nie wg tab\. 1 
dało wyni k ujemny. 

4.5.2. Partia silników zgodna z wymaganiami normy. 
Pa rtię silnik ów na l eży u znać za zgodną z wymagania­
mi no rm y, j eżel i wyniki aktualnych badań pełnych dały 

wynik doda tni o raz li czba sz tuk niedobrych w prób­
ce nie przekracza li czby kwa li fi kującej poda nej 
w tab\. 2. 

4.6. Zaświadczenie wytwórcy o wynikach badań. 

Do każd ej partii silnikó w, uzna nych za zgodne z wy­
maga nia mi no rm y, na leży dołączyć świadec two , któ re 
powinno zawie rać co najmnIej: 
• a) nazwę i adres wytwórni , 

b) oznaczenie typu , 
c) stwierdzenie zgodnośc i wykona nia z wymaga nIa­

mi no rm y, 
d) datę odbio ru technicznego ( mi esiąc, rok ). 

KON I EC 

Info rmacje d odatk o we 

ZAŁĄCZNIK 1 

TABLICA DANYCH CH ARAKTERYSTYCZNYCH SILNIKÓW MOTOROWEROWYCH 

Lp. Wyszczegó lnienie dan ych 
Sym bol lub Pod stawo wy 

Oznaczen ie lub wartość liczbowa 
jednostka typ s iln ika 

I 2 3 4 5 6 7 

I T yp sil nika 
S38 B4 S38Z B4 

0 10 
S38S H 

-
(002) . (003) (O II ) 

2 Liczba cy lind rów ic I 

3 Cyk l pracy - d wus uw 

4 Objęt ość skok o wa V cm' s' 49 ,8 

5 S rednica cylindra D, mm 38 

6 Skok t/oka S , m m 44 

7 Geo metryczn y s to pie ń sprężan i a E 6,5 

8 Moc zna mio nowa po 25 h dociera n ia Nz25 , kW 1,030 ± 8% 1,251 ± 12% 

9 
Minima lna moc zna mio no wa po do-

Nz , k W 0 ,957 0,957 
ciera n iu fa brycznym 
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cd. tabl. Zł 

Lp. Wyszczególnienie da nych 
Symbol lub Pods ta wowy 

Oznaczenie lub wartość li czbowa 
jednostka typ siln ika 

I 2 3 4 5 6 I 7 

10 Największy moment obrotowy Mo' N . m 2,8 2,9 

II Zna mionowa prędkość obrotowa nz, obr/min 4000 4600 7 4800 

12 
Prędkość ob ro towa największego 

ob r/ min 2750 3400 7 3700 
mo mentu obrotowego no' 

o 

13 Jednostkowe zużycie pa liwa ge' g/(k W o h) 584 625 

14 Liczba biegów i 2 I 

15 Przełożenie skrzyni przekładniowej 
i{ 1,92 I 

, ill I -

16 
Przełożenie siln ik - skrzynia prze-

in 4,75 
kładniowa 

17 Typ gaźni k a - GM I2F GM I2F I 

18 Główna dysza pa liwa Dp' mm/I OO 40 37 

19 Wyprzedzenie zapłonu hwz ' mm 3 ±o ,2 

20 Typ iskrownika - 0 17.08 .000.00.0 

21 
Pa rametry isk rownika - przerwa na V, W 6V moc 20W 
stykach przerywacza 

mm 0,3 7 0,4 

Swieca zapłonowa - F 80 

22 - odstęp między elektrodami 0,4 7 0,6 
mm 

- gwint MI 4 X 1,25 

23 Temperatura pod świecą t , oC 140 160 

24 Rodzaj sprzęgła - cierne 2-tarczowe mok re odśrodkowe mo kre 

25 Rozruch - pedały rozrusznik pedały 

26 Zmia na przełożeń - ręczna 

27 Chłodzen i e - powie trzem 

ZAŁĄCZNIK 2 .. 
TABLICA DANYC H CHARAKTERYSTYCZNYC H SILNIKÓW MOTOROW EROWYC H 

Lp. Wyszczególnienie danych 
Symbol lub Podstawowy 

Oznaczenie lub wa rtość liczbowa 
jed nostka typ siln ika 

I 2 3 4 5 6 7 

I Typ si lnika - 017 022 023 0 19 

2 Liczba cylindrów ic I 

3 Cykl pracy - d wusuw 

4 Objętość skokowa V cm' s' 49 ,8 

5 Srednica cylindra D , mm 38 

6 Sko k tł oka S,. mm 44 

7 G eometryczny s topień sprężani a E 8,0 

8 Moc zna mio nowa po 25 h docierania Nz25 ' kW 1,25 1 ± 12% 1,840 ± 12% 

9 
Minimalna moc znamio nowa po do-

N kW 0,957 J ,472 
cieraniu fa brycznym z' 

-
10 Najwię kszy mo ment obroto wy Mo' N ' m 2,90 3,00 

II Zna miono wa prędkość obrotowa nz , obr/ min 4600 7 4800 4800 7 5200 


