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NORMA BRANZOWA

BN-75
0455-05

TRANSPORT Gérnictwo odkrywkowe
o Transport kolejowy
Gléwne wymagania
Grupa katalogowa V 50
T WSTEP Takimi punktami mogg by¢:

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg giéwne
wymagania techniczne dotyczgce transportu kolejowego nor-
malnotorowego 1435 mm i wgskotorowego 900 mm na torach

stalych i przesuwnych w gérnictwie odkrywkowym.

1.2. Zakres stosowania normy. Norme nalezy stosowad

w projektowaniu transportu kolejowego kopald odkrywko-
wych. Norma nie dotyczy kopali piasku podsadzkowego w
zakresie objetym odrebnymi warunkami technicznymi i prze-
pisami o projektowaniu, budowie i eksploatacji kolei pias-

kowej.
1.3. Okreélenia

1.3.1. Bocznica kolejowa - tor lub uktad toréw kolejo-

wych uzytku niepublicznego polgczomny z siecig kolei uzytku
publicznego, zbudowany zgodnie z przepisami obowigzujg-
cxmi na kolejach uzytku publicznego i odgateziajacy sie od

toréw szlakowych lub stacyjnych uzytku publicznego.

1.3.2. Bocznica szlakowa - tor kolejowy uzytku mniepu-

blicznego odgateziajgcy sig od toru szlaku kolejowego, 1a-

czgcego dwie stacje uzytku publicznego.

1.3.3. Bocznica stacyjna - tor kolejowy uzytku mniepu-

blicznego odgateziajgcy sig od toréw stacyjnych kolei uzyt-

ku publicznego.

1.3.4. Punkt zdawczo-odbiorczy - $ciéle okreslone

miejsce przy torach /oznaczone tablicq/ , stanowigce gra-
nice miedzy torami obslugiwanymi przez lokomotywy uzytku
publicznego, a torami obstugiwanymi $rodkami trakcyjnymi

uzytkownika bocznicy.

1.3.5. Ukres - zastabilizowany i dobrze widoczny punkt
/ stupek/ na miedzytorzu, usytuowany w takim miejscu,gdze
szeroko$é miedzy osiami rozwidlajgcych sie toréw, mie-

rzona prostopadle do osi toru zasadniczego, wynosi 3,75m.

1.3.6. Dlugo$é uzyteczna toru - odcinek toru znajdujacy

sie miedzy $cisle okreslonymi punktami, poza ktére nie po-
winien siegaé sklad stojgcego pociggu /grupy wagortm;_:-'/ -
wg rys. 11 na str. 11.

a/ od strony "czola" pociggu

- miejsce ustawienia semafora .yjazdowego,

- miejsce ustawienia tarczy zaporowej /na torach giéw-
nych/,

- miejsce ustawienia wskazZnika zatrzymania "czota'" po-
ciggu,

- miejsce ustawienia wykolejnicy /na torach bocznych/,

- iniejsce ustawienia ukresu /gdzie nie ma innych urzg-
dzen/,

- styk przediglicowy rozjazdu - poczatek rozjazdu /gdzie
nie ma innych urzadzed/,
b/ od strony konca pociqg-u
- wykolejnica /na torach bocznych/,
- ukres /gdzie nie ma innych urzadzer/,
- styk przediglicowy rozjazdu - poczatek rozjazdu /gdzie

nie ma innych urzadzei/.

148.7. Diugos’é uzyteczna torédw ochronnych - dlugos$é

obliczana bez wliczenia diugoéci kozta oporowego oraz .od-
cinka toru przed kozlem oporowym, pokrytego warstwa pia-
sku /p. 2.10/.

1.3.8. Pochylenie /wzniesienie/ miarodajne - / wznie-

sienie/ pochylenie podluzne toru kolejowego i,, mierzone
w promillach, zwiekszone o wielko$é jednostkowych opordw
ruchu w tukach wystepujacych na tym pochyleniu, wg wzo-
ru
im =t VV!
w ktérym:
i = pochylenie rzeczywiste, %o ,
Wl wyrazone w kG/T odpowiada pochyleniu miarodaj-

nemu w %.; obliczone wg wzoru

153 - S+ 100 - A
Wt_ R

w ktérym:
S - szerokoéci toru, m,
A - rozstaw 081 sztywnego wézka lub wagonu, m,

R 7% promieri tuku poziomego toru, m.

(Dz. Norm. i Miar nr

Zgtoszona przez Centralny Osrodek Badawczo-Projektowy Gérniciwa Odkrywkowego POLTEGOR
Ustanowiona przez Dyrektora Naczelnego Zjednoczenia Przemystu Wegla Brunatnego dnia 17 pazdziernika 1975 r.

joko norma obowiqzujgca w zakresie opracowywania dokumentacji technicznej od dnia 1 stycznia 1977 r.

5/1976 poz. 14)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1976.

Wplyw do WN 27.1.76. Oddano do skladv 10.5.76. Druk ukoriczono we wrzeéniy 76.

Cena zt 9,60

Obi. 2.10 a.w. Nakiad 1800+5% egz. Zam. 1328/76
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1.3.9. Krzywa przejéciowa - odcinek toru, ktéry taczy

w sposéb ciggly tor prosty z lukiem kolowym o promieniu R.

Jest to krzywa trzeciego stopnia o promieniu @@= Rlc >R.

1.3.10. Przechylka toru - pochylenie poprzeczne toru

/wielkoéé podniesienia szyny zewnetrznej w stosunku do
wewnetrznej mierzona w mm, wystepujace w tukach pozio-

mych/.

1.3.11. Rampa przechytkowa - przejscie od odcinks to-

ru /szyny zewnetrznej/ wykonanego bez przechytki do od-
cinka toru z przechytkg /rampa przechyltkowa jest usytuo-
wana na diugosci krzywej przejéciowej, a jezeli jej nie ma

- na prostej/.

1.3.12. Droga hamowania - odcinek toru, na ktérym ja-

dgcy pocigg moze sie bezpiecznie zatrzymad. Diugosé dro-

gi hamowania /th - wg wzoru

4 vyt
h 0,7

et s :
Nh—jv—vz'—”'#w

V - predkoéé pociggu w momencie rozpoczecia hamo-
wania, km/h /%g * m/s/,
Nh - liczba wagondéw zaopatrzonych w hamulce,
N - liczba wagonéw w skladzie pociggu,
bow - wspbtczynnik tarcia miqdz‘y kotami wagonu hamo-
wanego a szynami /dla toréw 1435 mm i 900 mm
= 180 kG/T /kg/Mg/,

Brw
pochylenie /spadek/ toru wyrazone w %, , a od-

-
i

powiadajgce oporowi ruchu,

wspdtczynnik oporu tarcia i toczenia /tarcia po-

toczystego/ wagondw :

- dla tozysk $lizgowych uy, = 2 kG /T /xg/Mg/,

- dla tozysk tocznych gy, = 1 kg/T /kg/Mg/.
Diugo$é drogi hamowania okre$la sie dla kazdej linii od-

dzielnie.

1.3.13. Szlak kolejowy - cze$é linii kolejowej miedzy

dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi / stacje,
mijanki i posterunki odgalezne/ lub miedzy ostatnimi na li-
nii posterunkami zapowiadawczymi a koricowym punktem linii,

na ktérym nie ma posterunku ruchu.

1.3.14. Posterunek zapowiadawczy - posterunek, ktd-

ry stuzy do uzgadniania i wyznaczania kolejnoéci przyjmo-

wania i wyprawiania pociggéw .

1.3.15. Stacja - posterunek zapowiadawczy, ktéry o-
précz toréw giéwnych zasadniczych ma co najmniej jeden
tor przeznaczony do krzyzowania, wyprzedzania i zmiany

kierunku pociggdéw oraz tory boczne.

1.3.16. Mijanka - posterunek zapowiadawczy na linii
jednotorowej, ktéry oprdécz toru giéwnego zasadniczego ma

jeden tor do krzyzowania lub wyprzedzania pociggdw.

1.3.17. Posterunek odgalteZzny - posterunek zapowia-

dawczy znajdujacy sie przy rozgalezieniu linii kolejowych

lub bocznicy szlakowej.

1.3.18. Posterunek odstepowy - posterunek dzielgcy

szlak na odstepy w celu zwigkszenia jego przelotowos$ci.

1.3.19. Posterunek oslonny - posterunek ruchu znaj-

dujacy sie na szlaku dla ostony skrzyzowania dwdch linii
kolejowych w jednym poziomie, splotu tordw, przejécia li-
nii z jednotorowej w dwutorowg lub innej statej przeszkody.
Posterunek ostonny nie bierze udziatu w zapowiadaniu po-

ciggdw.

1.3.20. Posterunek bocznicowy - posterunek ruchu u-

rzadzony na szlaku przy odgalezieniu bocznicy.
Posterunek bocznicowy moze byé czynny tylko okresowo
i bierze udzial w zapowiadaniu pociggéw przeznaczonych

tylko na boczniceg.

1.4. Klasyfikacja kolei o szerokoéci 1435 i 900 mm

1.4.1. Linia kolejowa rzedu I. Nalezg do niej

linie jedno- i dwutorowe obcigzone przewozami net

to @ =20 000 000 Mg/rok i o predkoéci pociggdw
V=60 km/h.
1.4.2. Linia kolejowa

rzedu II. Nalezg do niej

linie jedno- i dwutorowe obcigzone przewozami netto wy-
noszacymi Q<20 000 000 Mg/rok i o predkoéci

V <40 km/h.

pociggdéw

1.4.3. Linia kolejowa rzedu IIl. Nalezg do niej tory

przesuwne przystosowane do przesuwania poprzecznego i
podiuznego na poziomach eksploatacyjnych w kopalniach od-
krywkowych. Dopuszczalna predkos$é jazdy pociggdw

V <10 km/h.

2. GLOWNE WYMAGANIA TECHNICZNE

2.1. Nawierzchnia kolejowa dla toréw 1435 i 900 mm

2.1.1. Linia kolejowa
szyn typu S60,

noszg @ = 20 000 000 Mg/rok.

rzedu 1 powinna byé bu-

dowana z gdy przewozy netto wy-

Na liniach dwutorowych o wyraznym kierunku tadownym
dopuszcza sie stosowanie réznych typéw szyn dla tordw
obu kierunkéw, np. S60 dla kierunku tadownego i S49 dla
kierunku préznego. Nalezy stosowad poktady drewniane ty-
pulill wg PN-67/D-95006 lub z betonu sprezonego typu
INBK wg BN-69/8939-01 w liczbie 1600 sztuk., Pozostale pa-
rametry podtorza nalezy przyjmowad dla toru 1435 mm wg
rys. 1, a dla toru 900 mm wg rys. 7, 8, 9i 10. Dopuszcza

sie stosowanie rozwigzan dla toru 1435 mm wg rys. 2.
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Rys. 1. Linia dwutorowa rzedu I - na proste] /tor 1435 mm/

[BN-75/0455-05-1]

gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;

na odcinkach z podkladami z betonu sprgzonego grubo$é warstwy podsypki powinna by¢ o 5 cm wigksza;

pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

zalecane poszerzenie na lawe robocza: dopuszcza sig szeroko$é tawy 0,25 m < L << 2,00 m.

C0-SSY0/SL-NY
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Rys. 2. Linia dwutorowa rzedu I - na prostej /tor 1435 mm/
- torowisko wykonane z gruntéw piaszczystych;
- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;

- na odcinkach z podkladami z betonu sprezonego grubo$é warstwy podsypki powinna by¢ 5 cm wigksza;

pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na lawe roboczg: dopuszc.a sig szeroko$é lawy 0,25 m < L. <<2,00m.

G0-GS70/SL-Ng
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2.1.2. Linia kolejowa rzedu II powinna byé bu tonowe lub z betonu sprezonego wg BN-69/8939-01 w licz-
dowana z szyn typu S49, gdy przewozy netto wy- bie 1600 sztuk/km.
noszag Q << 20 000 000 Mg/rok.

Dopuszcza sie stosowanie szyn typu S42, jezeli przewo-
zy netto wynoszg @ <5 500 000 Mg/rok. Nalezy stosowaé
podkiady drewniane typu 11, 111 i IV wg PN-67/D-95006, be-

Pozostate parametry dla toru 1435 mm - wg rys. 3,a dla
toru 900 mm wg rys. 51i 6.

Dopuszcza sie stosowanie rozwigzania wg rys. 4.
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Rys. 3. Linia jednotorowa rzedu II - na prostej /tor 1435 mm/
- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leze¢ co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;
- na odcinkach z podkiadami z betonu sprezonego grubogé warstwy podsypki powinna by¢ o 5 cm wieksza;
- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na lawe robocza: dopuszcza sig szeroko$é tawy 0,25 m < 1 << 2,00 m.
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Rys. 4. Linia jednotorowa rzedu II - na prostej /tor 1435 mm/
- torowisko wykonane z gruntéw piaszczystych; e

gdérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;
- na odcinkach z podktadami z betonu sprezonego grubogé warstwy podsypki powinna byé o 5 cm wieksza;

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na lawe robocza: dopuszcza sig szerokoéé tawy 0,25 m < L < 2,00 m.
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Rys. 5. Linia jednotorowa rzedu 1l - na prostej /tor 900 mm/

- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;
- na odcinkach z podkladami z betonu sprezonego, grubo$é warstwy podsypki powinna byé o 5 cm wiekszaj;
- gruboéé warstwy podsypki powinna wynosié:

d-= 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/OS,

d = 0,25 - dla obcigzenia 16 + 20 Mg/OS,

d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS;

pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na lawe roboczg: dopuszcza sie szerokoéé lawy 0,25m <t < 2,0m.
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Rys. 6. Linia jednotorowa rzedu II - na prostej /tor 900 mm/

- torowisko wykonane z gruntéw piaszczystych;
- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;
- na odcinkach z podktadami z betonu sprezonego, gruboéé warstwy podsypki powi;na byé¢ o 5 cm wigksza;
- gruboéé warstwy podsypki powinna wynosié:

d = 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/OS,

d = 0,25 - dla obcigzenia 16 + 20 Mg/O$,

d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS;

pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na lawe robocza: dopuszcza sie szerokodd tawy 0,25m <1 < 2,00 m.
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Rys. 7. Linia dwutorowa rzedu I - na prostej /tor 900 mm/

BN~-75/0455-05-7]

- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;

- na odcinkach z podkiadami z betonu sprezonego gruboéé warstwy podsypki powinna byé o 5 cm wicksza;

- grubo$é warstwy podsypki powinna wynosié:
d = 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/OS,
d = 0,25 - dla obcigzenia 16 ¢+ 20 Mg/OS,
d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS');
- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na tawe roboczg: dopuszcza sie szerokosé tawy 0,25 m <=t < 2,00m:

G0-GG70/SL-N4
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Rys. 8. Linia dwutorowa rzedu I - na prostej /tor 900 mm/

- torowisko wykonane z gruntéw piaszczystych;

- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;

- na odcinkach z podkladami z betonu sprezonego gruboéé warstwy podsypki powinna by¢ o 5 cm wigksza;

- grubo$é warstwy podsypki powinna wynosié:

d = 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/Oé,
d = 0,25 - dla obcigzenia 16 + 20 Mg/OS,
d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS;

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29;

- zalecane poszerzenie na tawg robocza: dopuszcza sie szerokosé lawy 0,25 m <t <2,00m.

S0-SS%70/SL-Ng
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Rys. 9. Linia dwutorowa rze¢du I - na stacji - na prostej /tor 900 mm/

- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leze¢ co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;
- na odcinkach z podkladami z betonu sprezonego grubo$é podsypki powinna byé o 5 cm wieksza;
- grubo$¢ warstwy podsypki powinna wynosié:

d = 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/OS,

d = 0,25 - dla obcigzenia 16 + 20 Mg/OS,

d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS;
- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29.

S0-SSY70/SL-Nd
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Rys. 10. Linia dwutorowa rzedu I - na stacji - na prostej /tor 900 mm/

- torowisko wykonane z gruntéw piaszczystych;

[BN-75/0455-05-10]

- gérna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna lezeé co najmniej 5 cm ponizej powierzchni stopki szyny;

- na odcinkach z podktadami z betonu sprezonego grubo$é podsypki powinna byé o 5 cm wigksza;

- grubo$¢ warstwy podsypki powinna wynosic:
d = 0,20 - dla obcigzenia ponizej 16 Mg/OS,

d = 0,25 - dla obcigzenia 16 ¢+ 20 Mg/OS,
d = 0,30 - dla obcigzenia powyzej 20 Mg/OS;

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29.

ot

G0-SS70/SL-N4
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Rys. 11. Elementy liniowe toréw

2.1.3. Linia kolejowa rzedu Ill /tory przesuwne/  po-

winna by¢ budowana z szyn typu S60 lub S49 - na zlgczkach
typu NGW i podktadach drewnianych o wymiarach 280 X 25X
X 20 cm w liczbie 1600 s 2200 sztuk/km, w zaleznoéci od
obcigzenia jak wg 2.1.11i 2.1.2. Pozostale wymagania po-

winny byé zgodne z BN-73/1722-17.

2.1.4. Mosty, wiadukty, przepusty. Obcigzenia mo-

stéw, wiaduktédw i przepustdw nalezy przyjmowaé zgodnie
z Zarzgdzeniemnr 295 Ministra Komunikacji z zastrzeze-
niem, ze kazdorazowo natezy sprawdzié na obcigzenie naj-

ciezszym taborem kopalnianym dopuszczonym do ruchu.

2.1.5. Typy szyn - wg PN-70/H-93421.

2.2. Promienie tukéw poziomych /R /

2.2.1. Promienie lukéw poziomych dla toréw 1435 mm

powinny wynosic:

- na liniach rzedul R =300 m; dopuszcza si¢ R -

250 m,
- na liniach rzedu II R 2250 m; dopuszcza si¢ R, =

= 200 m,

min

- na liniach rzedu III R 200 m; dopuszcza sie R, =
= 180 m.
Zaleca sie stosowaé promienie lukéw poziomych w gra-

nicach R, .= 1000 + 2000 m.

2.2.2. Promienie lukéw poziomych dla tordw 900 mm

powinny wymnosic:
- na linii rzedu 1

= 200 m,

R = 300 m; dopuszcza si¢ R, =

- na linii rze¢du 11
=150 m,

- na linii rzedu IlI R = 150 m; dopuszcza si¢ R ;. =
= 100 m.

2.2.3. Wstawki proste miedzy rozjazdami. Miedzy roz-

R = 200 m; dopuszcza si¢ R, =

jazdami zwyczajnymi utozonymi do siebie ostrzami iglic na-
lezy przewidzieé wstawke prostg o diugo$ci minimum 6,0 m,
z wyjatkiem rozjazdéw o promieniu R = 300 m i skosie 1 : 9
ulozonych po tej samej stronie toru, gdzie wstawka prosta

nie jest konieczna.

2.3. Promienie tukéw pionowych /wyokraglajacych/ /R/

2.3.1. Promienie tukéw pionowych dla tordw 1435 i

900 mm powinny wynosic:

- na liniach rzedu I R =5000 m, gdy suma lub réznica
pochylen nie przekracza £5%. ,

- na liniach rzedu I1 R=2000 m, gdy suma lub rdznica
pochylent nie przekracza 7%, ,

- na liniach rzedu 111 R=1000 m, gdy suma lub réznica
pochyleri nie przekracza *10%, .

W przypadku gdy suma lub réznica pochyler jest mniej-
sza niz podano dla wszystkich rzedéw linii, promieni wy-
okraglajacych mozna nie stosowad.

Zaokraglenie przekroju moze byé wykonane w podsypce,
w przypadku gdy wartoéé dwusiecznej B <0,08 m. Gdy
B=0,08 m zaokraglenie przekroju podluznego powinno by¢

wykonane w podtorzu.

2.3.2. Promienie tukdw pionowych dla rozjazdéw 1435

i 900 mm. Rozjazd mozy byé ulozony na pochyleniu i tuku
pionowym w nastepujgcych przypadkach:

- jezeli tuk pionowy jest skierowany wypukioscig ku do-
towi,

- jezeli tuk pionowy jest skierowany wypuklodcig do gé-
ry, wéwczas promien

R =5000 m,

tuku pionowego powinien wymosié

- jezeli promied tuku pionowego R <5000 m, wdwczas

rozjazd powinien by¢ odsuniety o 6,0 m od tuku.

2.4. Pochylenia podtuzne dla toréw 1435 mm i 900 mm

2.4.1. Pochylenie miarodajne na szlaku i,, powinno wy-

nosicé:
im = 8% - na liniach rzedu I,
im =12%. - na liniach rzedu II i III.
W uzasadnionych przypadkach /np. bardzo trudne wa-
runki terenowe/ dopuszczalne sa pochylenia miarodajne,

wieksze niz podane w p. 2.4.1, powinny jednak mie¢ za pod-

stawe obliczenia trakcyjne i ekonomiczne.
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2.4.2. Zatomy pochyleinl podtuznych. Odlegtodé miedzy

punktami zalomdéw niwelety toréw zaleca sie stosowad nie
mniejszg niz dlugo$é najdiuzszego pociggu przewidzianego
na danej linii. Odlegto$é ta moze byé zmﬁiejszona w uza-
sadnionych przypadkach do /2 dlugoéci pociagu.

Pochylenia podtuzne /niwelety toru/ odwrotnego znaku
wigksze niz 5% kazde, powinny byé oddzielone odcinkiem
poziomym lub o pochyleniu nie wigkszym niz 3%, na ww. diu-
gosci.

2.4.3. Pochylenie podluzne toréw stacyjnych powinno

byé przyjete zgodnie z Zarzgdzeniem nr 10 Ministra Ko-

munikacji dla toréw 1435 mm i 900 mm.

2.5. Dtugoéé krzywych przejéciowych dla tordw 1435 i

900 mm
a/ dlugoéé krzywych przejéciowych nalezy przyjmowad:
- dla linii rzedu I - wg tabl. 1,
- dla linii rzedu Il - wg tabl. 2,
- dla linii rzedu III - krzywych przejéciowych nie stosw

je sig.

Tablica 1. Diugoéé krzywej przejéciowej l,,p dla linii rze-

du I, dla toréw o szerokosci 1435 i 900 mm

Predkoséé

Promiett km/h
R 20 | 30 | 40 50 60 | 70

l ) m
1 2 3 4 5 6 7
100 3 | 70 | 125 - = -
200 15 | 35 60 | 100 | 140 x
300 10 | 25 40 | 65 | 95 |130
400 - 15 30 | 50 | 70 | 95
500 - 15| 25| 40 | 55 | 75
600 - 10 20 | 30 | 45 | €5
700 - 10 15 30 40 55
800 - - 15| 25 | 35 | 50
900 = & 15 | 20 | 30 | 40
1000 - : 10 | 20 | 30 | 40
1100 - - 10 | 15 | 25 | 35
1200 - - 10 | 15 | 25 | 30
1300 L L 2 . 15 | 20 | 30
1400 " - . 15 | 20 | 25
1500 “ . = 15 | 20 | 25
1600 - - - 10 15 25
1700 = . = 10 | 15 | 20
1800 - . - 10 | 15 | 20
1900 - - - 10 | 15 | 20
2000 - - - - 15 20
2100 : = = - 15 | 20

cd. tabl. 1.
Predkosé

Promierl km /h

R 20 | 30| 40 | sc| 60 | 70

lkp’ m

1 2 3 4 5 6 7
2200 - - - - 10 15
2300 - - - - 10 15
2400 - - - - 10 15
2500 - - - - 10 15
2600 - - - - 10 15
2700 - - - - 10 15
2800 - - - - 10 15
2900 s - - - 5 15
3000 - - B} B} - | 10
3100 - - - - - 10
3200 = % - . = 10
3300 = o = & " 10
3400 - - - N - 10
3500 - - - - - 10
3600 = = = = = 10
3700 - - - - - 10
3800 = = = = = 10
3900 = = = 5 = -
4000 - - - E - -

Tablica 2. Dtugo$é krzywej przejéciowej lkp dla linii rze-

du II, dla toréw o szerokosci 1435 mm i 900 mm

Predkosé

Promien km/h
R 20 | 30 | 20 | so | 60 70

lkp , m
1 2 3 4 5 6 7

100 20 40 75 - % .

200 - 20 35 60 85 115
300 - 15 25 40 55 75
400 - 10 20 30 40 55
500 - - 15 25 35 45
600 - - 10 20 30 40
700 - - 10 15 25 35
800 - - - 15 20 30
900 - - - 15 15 25
1000 - - - 10 15 25
1100 - - - 10 15 20
1200 - - - - 15 20
1300 - - - - 15 15
1400 - - - - 10 15
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cd. tabl. 2.
Predkosé
Promieri km/h

R 20 ] 30 | 40 | 50 [ 60 ] 70

lgps m
i 2 3 4 5 6 7
1500 S 3 g 10 | 15
1600 - - - - 10 15
1700 ¥ 4 8 g A 15
1800 = 4 £ = = 10
1900 : A 3 3 ~ 10
2000 - - - - - 10
2100 A i 3 2 z 10
2200 4 . i : 2 10
2300 - % : = % 10
2400 5 2 g : % 3
2500 ; ‘ 3 g . i

b/ Krzywa przejéciowa pokrywa sie w zasadzie z rampg
przechytkowa /potowa krzywej znajduje si¢ w prostej, a
druga potowa w przylegltym tuku kotowym/,

¢/ Przy obliczeniach wspélrzednych x i y punktédw krzy-
wej przej$ciowej mozna korzystaé z tablic M. Lipinskiego
do tyczenia krzywej przejéciowej w postaci klotoidy /" Ta-
blica do tyczenia.krzywyc.h, cze$é 11 - klotoida"/, ktérej
ksztalt geometryczny w granicach doktadnoéci tyczenia po-
krywa sie z parabolg sze$cienng o réwnaniu:

x3
61R

Yy =

Zaleca sie korzystanie z gotowych wartoéci tablic V, VI,
i VII klotoidy,

d/ Koricowe punkty krzywych przejéciowych lub tuku po-
ziomego bez krzywych przej$ciowych nie wymagajgcych po-
szerzenia toru powinny byé oddalone o 6,0 m od mostéw bez
podsypki, rozjazdéw i poczatku tuku pionowego. Natomiast
w torach wymagajgcych poszerzenia, oddalenie to powin-
no by¢ powigekszone o dlugosé zalezng od poszerzenia toru,
przyjmujac za zasade, ze 1 mm poszerzenia odpowiada 1 m

tej dlugoséci.

2.6. Poszerzenia toru 1435 i 900 mm. Wielko$§é posze-

rzenia toru nalezy przyjmowaé zgodnie z tabl. 3 /wg prze-
piséw PKP - D1 §4/.

Tablica 3. Wielkoéé poszerzenia toru

Promien tuku Poszerzenie
m mm
300 i wyzej 0
ponizej 300 do 250 wigcznie 5
ponizej 250 do 200 wigcznie 10
ponizej 200 do 180 wlacznie 15
ponizej 180 do 160 wigcznie 20
ponizej 160 25

2.7. Przechytka toru. Wielko$é przechytki / i / dla to-

ru 1435 mm nalezy przyjmowaé zgodnie z tabl. 4, a dla toru

900 mm - zgodnie z tabl. 5.

Przechylki te wyliczono z wzordw

- dla toréw 1435 mm
2

\%4
keSS LA

h=11,8 R,

- dla, toréw 900 mm

2
h =7,5 bl mm
w ktérych: R

V - szybkoéé jazdy pociagu, km/h / 3_16 m/s/,

R - promien luku poziomego, m.

Tablica 4. Przechytka /h/ dla toru 1435 mm

Predkosé
Promien km/h
R 10 20 | 30 | 40 | 50 | 60 70
h, m
1 2 3 4 5 6 7 8

100 - 50 105 = - = -

200 - 25 55 95 | 145 - -
300 - 15 35 | 60 | 100 | 140 150
400 - 10 25 B =105 105 145
500 - - 20 40 60 85 115
600 - - 20 30 50 70 95
700 - - il 25 40 60 80
800 - - 15 25 35 B 70
900 - - 10 20 30 45 65
1000 £ - 10 20 | 30 | 40 55
1100 = + - 15 25 40 50
1200 - - - 15 25 35 50
1300 - - - 15 20 30 45
1400 - - - 15 20 30 40
1500 - - - 10 20 30. 40
1600 = - - 10 20 25 35
1700 - - - 10 15 25 35
1800 3 = : 10 15 25 30
1900 - B - - 15 20 30
2000 = 2 = - 15 20 30
2100 - - - - 15 20 25
2200 - - - - 15 20 25
2300 L - z = 10 20 25
2400 - < o - 10 15 25
2500 - - - - 10 15 25
2600 4 c 5 = 10 15 20
2700 . - - = 10 15 20
2800 3 = = - 10 15 20
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cd. tabl. 4 2.8. Rozstaw tordw na odcinkach prostych i w tukach
o promieniu R = 4000 m /dla tordw 1435 mm - wg WP-D29,
Eradiors PN-69/K-02057 i BN-70/0455-04, a dla toréw 900 mm - wg

T km/h BN-70/0455-03/ powinien wynosic:
R - 56 30 40 50 60 70 4,00 m - na linii dwutorowej; rozstaw ten moze byé réw-
niez dopuszczony na stacjach posrednich migdzy torami gidw-

h, m nymi /szlakowymi/,

1 2 3 4 5 6 7 8 4,50 m - na stacjach, lecz tylko w przypadku, gdy na
2900 ~ B B _ 10 20 migdzytorzu sg przewidziane elementy stale nie szerszeniz
3000 B ) _ 3 I 15 20 0,10 m /ogrodzenie, bariery itp./,

3100 B B ~ _ R 15 20 4,75 m - na stacjach, gdy na miedzytorzu sq ustawione
3200 ” 3 - o ~ 15 20 semafory, tarcze zaporowe, manewrowe lub inne stale stu-
3300 B . i _ B 10 15 py sygnatowe lub od$wietleniowe,
3400 \ ¥ 5 _ y 10 15 5,00 m - na stacjach, gdy na miedzytorzu majg by¢ usta-
3500 ~ B ~ _ _ 10 15 wione slupy wsporcze trakcji elektrycznej, stupy teletech-
3600 K ¢ A L 5 10 15 niczne lub energetyczne /dopuszcza sie 4,90 m/,
3700 B B 4 . B 10 15 6,00 m - na stacjach - miedzy osiami toréw tadunkowych
3800 3 f i B B 10 15 /odlegloéé modularna/ ulozonych pod budynkami zakiladéw
3900 3 i g B 1 10 15 przerdbezych, zatadowni itp., gdzie na miedzytorzu prze-
4000 ) ) . B ~ 10 15 widuje si¢ posadowienie stupéw lub $cian noénych tych bu-
dynkéw,
6,00 m - na liniach - miedzy kolejg uzytku publicznego
a kolejg uzytku niepublicznego, przeznaczonych do elektry-
Tablica 5. Przechylka /h / dla toru 900 mm fikacji /dopuszcza sie 5,60 m/,
5,00 m - na liniach - migdzy koleja uzytku publicznego a
Predkosé kolejg uzytku niepublicznego nie podlegajgcych elektryfi-
kacji /dopuszcza sie 4,00 m/,
Promien bo/b 2,60 m - dla obiektéw stalych o charakterze cigglym
R 15 20 25 |30 35 40 /budynki, ogrodzenia, mury oporowe itpJ zgodnie z Rozpo-
R, m rzgdzeniem Ministra Pracy i Opieki Spolecznej oraz Mi-
i nistra Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r.
il 2 & 4 5 6 7 . ) : :
Wymiaru 2,60 m nie nalezy stosowaé w nastepujgcych
50 30 - 5 = » " przypadkach:
60 25 - = = i = - przy lokalizowaniu toréw wewnatrz pomieszczeri oraz
80 20 - - it 7 = bram wyjazdowych do pomieszczed,
100 15 30 - - T 3 - przy lokalizowaniu bram wjazdowych w ogrodzeniach,
150 10 20 30 - ~ = - przy lokalizowanit ramp kolejowych oraz obiektdw
200 5 15 25 30 - 3 spelniajacych t¢ sama role, takich jak zasieki na wegiel i
250 5 10 20 25 30 & inne materialy, estakady oraz inne urzadzenia przetadunko-
300 5 10 15 20 30 30 we, z ktérych bezpoérednio odbywa si¢ zaladunek na wagony
400 5 5 10 15 25 30 lub rozladunek wagonéw,
500 - 5 10 15 20 25 - przy lokalizowaniu urzgdzen stanowigcych wyposaze-
600 - 5 3 10 15 20 nie torowiska, jak np. sygnaly, wagi kolejowe i ich
700 ' 5 5 10 15 15 budynki, stupy oéwietleniowe, urzgdzenia do przeciggania
800 - 5 5 10 10 15 wagondéw ,
900 * - 5 5 10 10 - przy lokalizowaniu stupéw noénych przejéé ponad to-
1000 - - 5 5 10 10 rami lub urzgdzer przeladunkowych.
1200 - - 5 5 10 10
2.9. Krawedzie ramp przetadunkowych usytuowanych réw-

i > 3 3 P p o nolegle do osi toru wg BN-72/9310-04 powinny by¢ oddalo-

HE0 i ¥ ) 3 P ne od osi toru 1725 mm, a wysoko$é tych ramp powinna wy-

o ¥ 3 4 y P nosi¢ 1100 mm dla toréw 1435 mm.
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Odlegto$é krawedzi ramp dla toréw 900 mm powinna wy-
nosié¢ 1700 mm, a wysoko$é 710 mm. Rampy usytuowane czo-
lowo do osi toru powinny mieé wysoko$é 1200 mm dla tordw

1435 mm, a 790 mm dla toru 900 mm.
2.10. Dlugoéé poduszki piaskowej przed koziem oporo-

wym. Diugoéé odcinka toru pokrytego warstwa piasku przed
kozltem oporowym dla toréw 1435 mm i 900 mm powinna wy-
nosidé:

15 m /dopuszcza si¢ 10 m/ - na liniach rzedu I,

10 m /dopuszcza sie 5 m/ - na liniach rzedu 1I,

a dla tordéw o;:hronnych wg BN-73/0455-06 p. 2.3.1.2.

Gruboéé

warstwy piasku powinna wymnosi¢ minimum

10 cm nad gtéwka szyny.

2.11. Diugo$é uzyteczna toréw. Diugos$é uzyteczng to-

ru nalezy kazdorazowo ustalaé na podstawie obliczen tech-

niczno-ruchowych. Zaleca sie stosowaé nastepujgce diu-

gosci uzyteczne tordw:

800 m - na torach zdawczo-odbiorczych odgateziajacych
si¢ od pierwszorzedowych linii lub stacji uzytku publiczne-
go,

650 m - na torach zdawczo-odbiorczych odgaleziajgcych
sig od drugorzedowych linii lub stacji uzytku publicznego,

550 m - na torach zdawczo-odbiorczych odgaleziajagcych
sie od pozostatych linii lub stacji uzytku publicznego,

250 m - na stacjach zatadunkowych i wytadunkowych /ja-
ko minimalng dtugoéé uzyteczng/; zaleca sig stosowanie
dlugosci uzytecznych analogicznie jak dla toréw zdawczo-
-odﬁiorczych /800, 650, 550/; w uzasadnionych przypad-
kach dlugo$é uzyteczna toru moze byé krétsza, lecz powin-
na mieéci¢ Y2 , A lub Y4 czeéci sktadu pociagu kursu-
jacego na danej linii uzytku publicznego z uwzglednieniem

trakcji podwdjnej.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norme - Centralny O$rodek

Badawczo-Projektowy Gérnictwa Odkrywkowego POLTEGCR.

2. Normy i dokumenty zwigzane

PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej
normalnotorowej

PN-70/H-93421 Szyny normalnotorowe

PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe.- Skrajnie budowli

BN-70/0455-03 Transport w kopalniach odkrywkowych.
Skrajnia budowli waskotorowa 900 mm

BN-70/0455-04 Transport
Skrajnia budowli normalnotorowa 1435 mm

BN-73/0455-06 Gérnictwo odkrywkowe.

w kopalniach odkrywkowych.

Zabezpieczenia
ruchu kolejowego. Wymagania

BN-73/1722-17 Tory kopalniane przesuwne. Giéwne wy-
magania

BN-69/8939-01 Nawierzchnia kolei normalno-wgskotoro-
wej. Poklady betonowe. Wymagania i badania

BN-65/9310-01 Rampy kolejowe. Okreélenia i podzial

BN-72/9310-04 Rampy kolejowe. Wymiary

Zarzadzenie nr 10 Ministra Komunikacji z dnia 26 stycznia
1970 r. /Dz. Bud. nr 4/70/

Ustawa o kolejach z dnia 2 grudnia 1960 r. /Dz. Ust. PRL
nr 9/1970 poz. 76/

Wytyczne projektowania obiektéw i urzgdzeri budownictwa

specjalnego w zakresie komunikacji. Podtorze kolejo-

we WP-D29. Zarzgdzenie nr 99 Ministra Komunikacji

/Dz. Bud. nr 9/70 poz. 35/

Zarzadzenie nr 295 Ministra Komunikacji z dnia 19 grudnia
1966 r. /Dz. Bud. nr 7 poz. 49/

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Opieki Spolecznej oraz
Ministra Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. /Dz.U. nr 36,
poz. 167 oraz wyjaénienie z Biuletynu nr 1, Giéwnego
Inspektora Ochrony Pracy CRZZ - Warszawa 10 maja
1965 r.

Przepisy budowy i utrzymania nawierzchni na kolejach o

torze normalnym. Zarzgdzenie Ministra Komunikacji
nr 126 z dnia 3 sierpnia 1957 r.

M. Lipifiski: Tablice do tgczenia krzywych cz. II Klotoida
Wydanie I1I. Watszawa: Pafistwowe Przedsigbiorstwo

Wydawnictw Kartograficznych 1969

3. Dokumenty dotyczgce transportu kolejowego kopali

piasku podsadzkowego

Warunki Techniczne przy Projektowaniu Kolei Piasko-
wej Normalnotorowej dla Rybnickiego Okrggu Weglowego.
Zalgcznik do zarzgadzenia nr 164 Ministra Komunikacji 2z
dnia 17 czerwca 1963 r. ogloszonego w Dz. Bud. nr 16/63

Warunki Techniczne Projektowania i Budowy Kolei Pia-

skowej Normalnotorowej z Terenéw Pustyni Bledowskiej,
zatwierdzone przez Ministerstwo Kor‘nunikacji na podstawie

protokotu Rady Komunikacyjnej nr 160 z dnia 4 paZdzierni-
ka 1948 r.

4. Normy zagraniczne i zalecenia miedzynarodowe.Brak

odpowiednikéw w normach zagranicznych i zaleceniach mie-

dzynarodowych.
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