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1 Główne wymagania 

1 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy są główne 

wymagania techniczne dotycząc;e transportu kolejowego nor­

malnotorowego 1435 mm i wąskotorowego 900 mm na torach 

stałych i przesuwnych w górnictwie odkrywkowym. 

1. 2. Zakres stosowania normy. Normę należy stosować 

w projektowaniu transportu kolejowego kopalń odkrywko­

wych. Norma nie dotycz) kopalń piasku podsadzkowego w 

zakresie objętym odrębnymi warunka,mi technicznymi i prze­

pisami o projektowaniu, budowie i eksploatacji kolei pias­

kowej. 

1.3. Określenia 

1 . 3.1. Bocznica kolejowa - tor lub układ tor,ów kolejo­

wych użytku nie publicznego połączo~ z siecią· kolei użytku. 

publicznego, zbudowany zgodnie z przepisami obowiązują­

C3'ffii na kolejach użytku publicznego i odgałęziający się od 

torów szlakowych lub stacyjnych użytku publicznego. 

1.3.2. Bocznica szlakowa - tor koleJowy użytku ni epu­

blicznego odgałę~iający się od toru szlaku kolejowego, łą­

czącego dwie stacje użytku publicznego . 

1. 3.3. Bocznica stacyjna - tor kolejowy użytku nie'pu­

blicznego odgałęziający się od torów stacyjnych kolei użyt­

ku publicznego. 

1. 3 .4. P unkt zdawczo- odbiorcjly - ściśle określone 

miejsce przy torach / oznaczone tablicą/ , stanowiące gra­

nicę między torami obsługiwanymi przez lokomotywy' użytku 

publicznego, a torami obsługiwanymi środkami trakcyjnymi 

użytkownika bocznicy. 

1. 3 . 5 . Ukres - za\Stabilizowany i dobrze widoc zny punkt 

/ słupek / na międ'lytorzu, usytuowany w takim miejscu, gdzie 

szerokość między osiami r.ozwidlających się torów, mie­

rzona prostopadle do osi toru zasadniczego, wynosi 3,75 m . 

1.3.6 . Długość użyteczna toru - odcinek toru znajdujący 

się między ściśle określonymi punktami, poza które nie po­

winien sięgać skład stojącego pociągu / grupy wago~tl • 

wg rys . 11 na str. 11. 

Takimi punktami mogą być : 

a / od strony "czoła" pociągu 

Grupa katalogowa V 50 

- miejsce 'ustawienia semafora ., y jazdowego, 

- miejsce ustawienia tarczy zaporowej / na torach głów-

nych/ , 

- miejsce ustawien i a wskaźnika zatr zymania "czoła" po­

ciągu, 

- miejsce ustawienia wykolejnicy / na torach bocznych/ , 

- fuiejsce ustawienia ukresu / gdzie nie ma innych urzą -

dzeń/ , 

- styk przediglicowy rozjazdu - początek rozjazdu /gaz,<e 
nie ma innych urządz eń/ , 

b / od strony końca pociągu 

wykolejnica / na torach bocznych/ , 

- ukres / g~zie nie ma inny ch urządzeń/ , 

- styk prżediglicowy rozjazdu - początek rozjazdu /gdzie 

nie ma innych urządzeń/ . 

1 . 3 . 7. Diusość użyteczna torów ochronnych - długość 
obliczana bez wliczenia długości kozła oporowego oraz .od­

cinka toru pr zed !<ozłem o porowym , pokrytego warstwą pia­

sku lp . 2 .10/. 

1. 3 . 8 . Pochylenie / wzniesienie / miarodajne - / w zn ie­

sienie/ pochylenie podłużne toru k olejowego i 'm mier z one 

w promillach, zwiększone o wielkość jednostkowych oponSw 

ruchu w łuKach występujących na tym pochyleniu, wg w zo-

ru 

w którym: 

i = pochylenie rzeczywiste , %. , 

W! wyrażone w kG /T odpowiada pochyleniu miarodaj ­

nemu w %. ; obliczone wg wzoru 

153 . S + 100 . A 
W!= R 

w którym: 

S - szerokości toru, m, 

A - rozstali.< sztywnego wózka l.p.b wagonu, m, 

:W::'~.;' ;Promień łuku poziomego toru, m. 

Zgłoszona przez Centralny Ośrodek Badawczo- rojektowy Gó rnictwa Odkrywkowego POLTEGOR 
Ustanowiona przez Dyrektora Naczelnego Zjednoczenia Przemysłu Węgla Brunatnego dnia 17 października 1975 r. 
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1.3.9. Krzywa przejściowa - odcinek toru, który łączy 

w sposób ciągły tor prosty z łukiem kołowym o promieniu R . 

Jest to krzywa trzeciego stopnia o promieniu OC> ::> R Ic > R. 

1. 3.10. Przechyłka toru - pochylenie poprzeczne toru 

/wielkość podniesienia szyny zewnętrznej w stosunku do 

wewnętrznej mierzona w mm, występujące w łukach pozio­

mych/ . 

1.3 . 11. Rampa przechyłkowa - przejście od odr;"],-" to­

ru / szyny zewnętrznej / wykonanego bez przechyłki do od­

cinka toru z przechyłką /rampa przechyłkowa jest usytuo­

wana na długości krzywej przejściowej, a jeżeli jej nie ma 

- na prostej / . 

1.3 . 12. Droga hamowania - odcin ek toru, na którym ja­

dący pociąg może się bezpiecznie zatrzymać. Długość dro­

gi hamowania I Lh l - wg wzoru 

w którym: 

V prędkość pociągu w momencie rozpoczęcia hamo-
1 

wania, km/h /3;6 . misi, 

N h - liczba wagonów zaopatrzonych w hamulce, 

N - liczba wagonów w składzie pociągu, 

/S TW - współczynnik tarcia między kołami wagonu hamo­

wanego a szynami /dla torów 1435 mm i 900 mm 

/A
TW 

= 180 kG/T / kg /Mg/ , 

i - pochylenie / spadek/ toru wyrażone w %. ,a od­

powiadające oporowi ruchu, 

Ił - współczynnik oporu tarcia i toczenia /tarcia po­
W 

toczystego/ wagonów: 

- dla łożysk ślizgowych /SW " 2 kG /T Ikg/Mg/ , 

- dla łożysk tocznych /S w = 1 kg/T /kg/Mg/. 

Długość drogi hamowania określa się dla każdej linii od­

dzielnie. 

1.3.13. Szlak kolejowy - część linii kolejowej między 

dwoma sąsiednimi posterunkami zapowiadawczymi / stacje, 

mijanki i posterunki odgałęźne/ lub między ostatnimi na li­

nii posterunkami zapowiadawczymi a końcowym punktem linii, 

na którym nie ma posterunku ruchu. 

1.3.14. Posterunek zapowiadawczy - posterunek, któ­

ry służy do uzgadniania i wyznaczania kolejności przyjmo­

wania i wyprawiania pociągów. 

1 . 3.15 . Stacja - posterunek zapowiadawczy, który o­

prócz torów głównych zasadniczych ma co najmniej jeden 

tor przeznaczony do krzyżowania, wyprzedzania i zmiany 

kierunku pociągów oraz tory boczne. 

1.3.16. Mijanka - posterunek zapowiadawczy na linii 

jednotorowej, który oprócz toru głównego zasadniczego ma 

jeden tor do krzyżowania lub wyprzedzania pociągów. 

1.3.17. Posterunek odgałęźny - posterunek zapowia­

dawczy znajdujący się przy rozgałęzieniu linii kolejowych 

lub bocznicy szlakowej . 

1.3.18. Posterunek odstępowy - posterunek dzielący 

szlak na odstępy w celu zwiększenia jego przelotowości. 

1. 3 .19. Posterunek osłonny - posterunek ruchu znaj­

dujący się na szlaku dla osłony skrzyżowania dwóch linii 

kolejowych w jednym poziomie, splotu torów, przejścia li­

nii z jednotorowej w dwutorową lub innej stałej przeszkody. 

Posterunek osłonny nie bierze udziału w zapowiadaniu po­

ciągów. 

1.3. 20~ Posterunek bocznicowy - pos terunek ruchu u­

rządzony na szlaku przy odgałęzieniu bocznicy. 

Posterunek bocznicowy może być czynny tylko okreso'MJ 

i bierze udział w zapowiadaniu pociągów przeznaczonych 

tylko na bocznicę. 

1.4 . KlasyfikaCja kolei o szerokości 1435 i 900 mm 

1.4.1. Linia kolejowa rzędu 1. Należą do niej 

linie jedno- dwutorowe obciążone przewozami net-

to Q ~ 20 000 000 Mg/rok i o prędkości pociągów 

V;;.60 km/h . 

1.4.2. Linia kolejowa rzędu II. Należą do niej 

linie jedno- i dwutorowe obciążone prze'MJ'fami netto wy­

noszącymi Q<20 000 000 Mg/ rok i o prędkości pociągów 

V <40 km /h. 

1.4.3. Linia kolejowa rzędu III . Należą do niej tory 

przesuwne przystosowane do przesuwania poprzec'znego 

podłużnego na poziomach eksploatacyjnych w kopalniach od­

krywkowych . Dopuszczalna prędkość jazdy pociągów 

V.;;; 10 km/h. 

2 . GŁÓWNE WYMAGANIA TECHNICZNE 

2.1. Nawierzchnia kolejowa dla torów 1435 i 900 mm 

2 . 1 . 1. Linia kolejowa rzędu powinna być bu-

dowana z szyn typu S60, gdy przewozy netto wy­

noszą Q __ 20 000 000 Mg/rok. 

Na liniach dwutorowych o wyraźnym kierunku ładownym 

dopuszcza się stosowanie różnych typów szyn dla torów 

obu kierunków, np. S60 dla kierunku ładownego i S49 dla 

kierunku próżnego . Należy stosować pokłady drewniane ty­

pu l i II wg PN-67/D-95006 łub z betonu sprężonego typu 

INBK wg BN-69/8939-01 w liczbie J600sztuk. Pozostałepa­

rametry podtorza należy przyjmować dla toru 1435 mm wg 

rys. 1, a dla toru 900 mm wg rys. 7, 8, 9 i 10 . Dopuszcza 

się stosowanie rozwiązań dla toru 1435 mm wg rys. 2. 
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Rys. 1. Lini a dwutorowa rzędu l - na prostej I tor 1435 mml 

d . grubość podsypki, p. grubość warstwy filtracyjne j; 

• górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

· na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość warstwy podsypki pow inna być o 5 cm większa; 

· pochylenie skarp podtorza wg wp· D29; 

· zalecane poszerzenie na ławę roboczą: dopuszcza się szerokość lawy 0, 25 m <: Ł <: 2,00 m , 
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Rys . 2. Linia dwutorowa rzędu I - na pros tej / tor 1435 mm / 

- torowisko wykonane z gruntów piaszczystych; 

- górna powierzchnia podsypki w odc inkach i zolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość wars twy podsypki powinna być 5 cm większa; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP - D29; 

- zalecane poszer zenie na lawę roboczą: dopuszc.~a s;.ę szerokość lawy 0,25 m <: L <: 2,00 m. 
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2 .1. 2. Linia kolejowa rzędu 11 powinna być bu­

dowana z szyn typu 549, gdy przewozy netto wy­

noszą Q < 20000000 Mg/ rok. 

tonowe lub z betonu sprężonego wg BN-69/8939-01 w licz­

bie 1600 sztuk/km. 

Dopuszcza się stosowanie szyn typu 542, jeżeli pn:e'WO-

zy netto wynoszą Q".;5 500 000 Mg/ rok. Należy stosować 

podkłady drewniane typu 11, Ul i IV w g PN - 67 / D- 95006, be-

Pozostałe parametry dla toru 1435 mm - wg rys. 3, a dla 

toru 900 mm wg rys. 5 i 6. 

Dopuszcza się stosowanie rozwiązania wg rys. 4. 

- - - Wymiary podtorza d/a 1t'17ll' 
zelektryfikowanej 

"I B"H;--';;;75;r.7~=55:--';;'O!i;:----:3"1 

Rys. 3. Linia jednotorowa rzędu 11 - na prostej / tor 1435 mm/ 

- górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość warstwy podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP- D29; 

- zalecane poszerzenie na ławę roboczą: dopuszcza się szerokość ławy 0,25 m < Ł < 2,00 m. 
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Rys. 4. Linia jednotorowa rzędu 11 - na prostej / tor 1435 mm/ 

- torowisko wykonane z gruntów piaszczystych; 

- .górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość warstwy podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29; 

- zalecane poszerzenie na ławę roboczą: dopuszcza się szeroko.~ć ławy 0,25 m c::: Ł c::: 2,00 m. 
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Rys, 5 , Linia jednotorowa rzędu II - na prostej / tor 900 mm / 

- górna powierzchnia podsypki w odcinkach i zolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szynyj 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego, grubość warstwy podsypki powinna być o 5 cm większa j 

- grubość warstwy podsypki powinna wynosić: 

d ·= 0,20 - dla obciążenia poniżej 16 Mg/OŚ, 

d = 0,25 - dla obciąż enia 16 ł 20 Mg/OŚ, 

d = 0,30 - dla obciążenia pówyż.ej 20 Mg/ OŚj 

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29j 

- zalecane pos zerzenie na ławę roboczą : dopuszcza się szerokość lawy 0,25 m <:: Ł <: 2, O m, 

Poszerzen/e 
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- - - Wym/ary podtorza d/a km, zelektryfikowanej 
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Rys, 6, Linia jednotorowa rzędu II - na prostej / tor 900 mm / 

- torowisko wykonane z gruntów piaszczystychj 

- górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniż ej powierzchni s topki szynyj 

- na odcinkach z .podkładami z betonu sprężonego, grubość warstwy podsypki pow~a być o 5 cm większaj 

- grubość warstwy podsypki powinna wynosić: 

d = 0,20 - dla obciążenia poniżej 16 Mg/OŚ, 

d = 0,25 - dla obciążenia 16 ł 20 Mg/ OŚ, 

d = 0,30 - dla obciążenia powyżej 20 Mg/ OŚ j 

- pochylenie skarp podtorza wg WP - D29j 

- zalecane poszerzenie na ławę roboczą : dopuszcza się szerokość ławy 0,25 m -< Ł -< 2 , 00 m. 
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Rys. 7 . Linia dwutorowa rzędu l - na prostej / tor 900 mm / 

- górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość warstwy podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- grubość warstwy podsypki powinna wynosić: 

d = 0,20 - dla obciąż enia poniżej 16 Mg/ OŚ, 

d = 0,25 - dla obciążenia 16 ł 20 Mg/ OŚ, 

d = 0,30 - dla obciążenia powyżej 20 Mg/ OŚ; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29; 

- zalecane poszerzenie na lawę roboczą: dopuszcza się szerokość ławy 0,25 m <: Ł <: 2,00 m : 
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Rys. 8. Linia dwutorowa rzędu l - na prostej /tor 900 rrun/ 

- torowisko wykonane z gruntów piaszczystych; 

_ górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

_ na odcinkach z podkładami z be tonu sprężonego grubość warstwy podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- grubość warstwy pod sypki powinna wynosić: 

d = 0,20 - dla obciążenia poniżej 16 Mg/ OŚ, 
d = 0,25 - dla obciążenia 16 t 20 Mg/OŚ, 
d = 0,30 - dla obciążenia powyżej 20 Mg/OŚ; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP- D29; 

_ zalecane poszerzenie na ławę roboczą: dopuszcza się szerokość ławy 0,25 m <: Ł -< 2,00 m. 
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- - - Wymiary podtorza dla linii zelek.tryfikowanej 
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Rys. 9. Linia dwutorowa ·rzędu I - na stacji - na pro'stej / tor 900 mm/ 

- górna powierzchnia podsypki w odcinkach izolowanych powinna leżeć co najmniej 5 cm poniżej powierzchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- grubość warstwy podsypki powinna wynosić: 

d = 0,20 - dla obciążenia poniżej 16 Mg/OŚ, 

d = 0,25 - dla obciążenia 16 • 20 Mg/OŚ, 

d = 0,30 - dla obciążenia powyżej 20 Mg/OŚ; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP-D29. 
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Rys. 10. Linia dwutorowa rzędu l - na stacji - na prostej / tor 900 mm / 

- torowisko wykonane z gruntów pias z c zystych; 

- górna powierzchnia podsypki w odctnkach izolowanych. powinna leżeć co najmniej 5 Cm poniżej powier zchni stopki szyny; 

- na odcinkach z podkładami z betonu sprężonego grubość podsypki powinna być o 5 cm większa; 

- grubość warstwy podsypki powinna wynosić : 

d = 0,20 - dla obciążenia poniżej 16 Mg/OŚ, 

d = 0,25 - dla obciążenia 16 ł 20 Mg/OŚ , 

d = 0 , 30 - dla obciążenia powyżej 20 Mg/ OŚ; 

- pochylenie skarp podtorza wg WP- D29 . 
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Rys. 11. Elementy liniowe torów 

2.1.3. Linia kole jowa rzędu In /tory przesuwne j po-

winna być budowana z szyn typu 560 lub 549 - na złączkach 

typu NGW i podkładach drewnianych o wymiarach 280 X 25x 

X 20 cm w liczbie 1600 t 2200 sztuk/km, w zależności od 

obciążenia jak wg 2.1.1 i 2.1. 2. Pozos tałe wymagania po­

winny być zgodne z BN-73 / l 722- l7. 

2 . 1.4. Mosty, wiadukty, przepusty. Obciążenia mo­

s tów, wiaduktów i przepustów należy przyjmować zgodnie 

z Zarządzeniem nr 295 Ministra Komunikacji z zastrzeże­

niem, że każdorazowo należy sprawdzić na obciążenie naj ­

cięższym taborem kopalnianym dopuszczonym do ruchu . 

2.1. 5. TyPY szyn - wg PN-70/ H - 93421. 

2.2. Promienie łuków poziomych / R / 

2.2 . l. Promienie luków poziomych dla torów 1435 mm 

powinny wynosi ć: 

- na liniach rzędu l R;:;. 300 m; dopuszcza się R 71tin 

250 m, 

- na liniach r zędu n R ~ 250 m; dopuszcza się Rmin 

200 m, 

- na liniach rzędu Ul R ~ 200 m; dopuszcza się Rmin 

180 m. 

Zaleca się stosować promienie łuków poziomych w gra­

nicach R max = 1000 t 2000 m. 

2.2.2 . Promi enie łuków poziomych dla torów 900 mm 

powinny wynosić: 

- na linii rzędu l R ~ 300 m; dopuszcza się Rmin 

200m, 

- na linii rz ędu nR;;;;.. 200 m; dopuszcza się Rmin 

150 m, 

- na linii rzędu Ul R ;;;;.. 150 m; dopuszcza się Rmin 

100 m. 

2.2 . 3 . Wstawki pros te między rozjazdami. Między roz­

jazdami zwyczajnymi ułoż onymi do siebie ostrzami iglic na­

leży przewidzieć wstawkę prostą o długości minimum 6,0 m, 

z wyjątkiem rozjazdów o promieniu R = 300 m i skosie l : 9 

ułożonych po tej samej stronie toru, gdzie wstawka prosta 

ni e jest konieczna. 

2.3. Promienie łuków pionowych /wyokrąglających/ /RI 

2 . 3 .1. Promienie łuków pionowych dla torów 1435 

900 mm powinny wynosić : 

- na liniach rzędu l R;:;. 5000 m, gdy suma lub różnica 

pochyleń nie przekracza ±5%. , 

- na liniach rzędu U R ;;;;.2000 m, gdy suma lub różnica 

pochyleń nie przekracza ±7%. , 

- na liniach rzędu Ul R;;,.lOOO m, gdy suma lub różnica 

pochyleń nie przekracza ±10%0 . 

W przypadku gdy suma lub różnica pochyleń jest mnie j­

sza niż podano dla w szystkich rzędów linii, promieni wy­

okrąglających można nie stosować. 

Zaokrąglenie przekroju może być wykonane w podsypce, 

w przypadku gdy wartość dwusiecznej B <0,08 m. Gdy 

B;;,.0, 08 m zaokrąglenie przekroju podłużnego powinno być 

wykonane w podtorzu. 

2.3.2'. Promienie luków pionowych dla rozjazdów 1435 

i 900 mm. Rozjazd moży być ułożony na pochyleniu i łuku 

pionowym w następujących przypadkach: 

- je ż eli łuk pionowy jest skierowany wypukłością ku d o-

łowi, 

- jeżeli łuk pionowy jest skierowany wypukłością do gó­

ry, wówczas promień łuku pionowego powinien wynosić 

R ;;;;;.5000 m, 

- jeż eli promień łuku pionowego R <5000 m , wówczas 

rozjazd powinien być odsunięty o 6,0 m od łuku. 

2 . 4. Pochylenia podłużne dla torów 1435 mm i 900 mm 

2 . 4.1. Pochylenie miarodajne na szlaku im powinno wy-

nosić: 

im .",;;; 8%0 - na liniach rzędu l, 

im""" 12%. - na liniach rzędu U i lU. 

W uzasadnionych przypadkach I np. bardzo trudne wa­

runki terenowe j dopuszcz'alne są pochylenia miarodajne, 

większe niż podane w p. 2.4.1, powinny jednak mieć za pod­

stawę obliczenia trakcyjne i ekonomiczne . 
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2.4.2. Załomy pochyleń podłużnych. Odległość .między 

punktami załom6w niwelety tor6w zaleca się stosować nie 

mniejszą niż długość najdłuższego pocią~u przewidzianego 

na danej linii. Odległość ta może być zmniejszona w uza­

sadnionych przypadkach do 1/1 długości pociągu. 

Pochylenia podłużne /niwelety toruj odwrotnego znaku 

większe niż 5%. każde , powinny być oddzielone odcinkiem 

poziomym lub o pochyleniu nie większym niż 3%0 na ww. dłu­

gości. 

2.4.3. Pochylenie podłużne tor6w stacyjnych powinno 

być przyjęte zgodnie z Zarządzeniem nr 10 Ministra· Ko­

munikacji dla tor6w 1435 mm i 900 mm. 

2 . 5. Długość krzywych przejściowych dla torów 1435 i 

900mm 

a / długość krzywych przejściowych należy przyjmować: 

- dla linii rzędu l - wg tabl. l , 

- dla linii rzędu U - wg tabl. 2, 

- dla linii rzędu Ul - krzywych przejściowych nie stosu-

je się. 

Tablica 1. Długość krzywej przejściowej lkp dla linii rzę ­

du l, dla tor6w o szerokości 1435 i 900 mm 

Prędkość 

Promień 
km/h 

R 20 30 40 50 60 70 

lkP' m 

l 2 3 4 5 6 7 

100 30 70 125 - - -
200 15 35 60 100 140 -

300 10 25 40 65 95 130 

400 - 15 30 50 70 95 

500 - 15 25 40 55 75 

600 - 10 20 30 45 65 
700 - 10 15 30 40 55 

800 - - 15 25 35 50 

900 - - 15 20 30 40 

1000 - - 10 20 30 40 

1100 - - 10 15 25 35 

1200 - - 10 15 25 30 

1300 - - - 15 20 30 

1400 - - - 15 20 25 

1500 - - - 15 20 25 

1600 - - - 10 15 25 

1700 - - - 10 15 20 

1800 - - - 10 15 20 

1900 - - - 10 15 20 

2000 - - - - 15 20 

2100 - - - - 15 20 

cd. -tabl. 1. 

Prędkość 

Promień km/h 

R 20 30 40 5C 60 70 

lkP' m 

l 2 3 4 5 6 7 
2200 - - - - 10 15 

2300 - - - - 10 15 

2400 - - - - 10 15 

2500 - - - - 10 15 

2600 - - - - 10 15 

2700 - - - - 10 15 

2800 - - - - 10 15 

2900 - - - - - 15 

3000 - - - - - 10 

3100 - - - - - 10 

3200 - - - - - 10 

3300 - - - - - 10 

3400 - - - - - 10 

3500 - - - - - 10 

3600 - - - - - 10 

3700 - - - - - 10 

3800 - - - - - 10 

3900 - - - - - -

4000 - - - - - -

Tablica 2. Długość krzywej przejściowej lkp dla linii rzę­

du U! dla torów o szerokości 1435 mm i 900 mm 

Prędkość 

Promień 
km / h 

R 20 30 40 50 60 70 

IkP' m 

l 2 3 4 5 6 7 

100 20 40 75 - - -
200 - 20 35 60 85 115 

300 - 15 25 40 55 75 

400 - 10 20 30 40 55 

500 - - 15 25 35 45 

600 - - 10 20 30 40 

700 - - 10 15 25 35 

800 - - - 15 20 30 

900 - - - 15 15 25 

1000 - - - 10 15 25 

1100 - - - 10 15 20 

1200 - - - - 15 20 

1300 - - - - 15 15 

1400 - - - - 10 15 
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cd . tabI. 2. 

Prędkość 

Promień km / h 

R 20 30 40 50 60 70 

I kP7 m 

1 2 3 4 5 6 7 

1500 - - - - 10 15 

1600 - - - - 10 15 

1700 - - - - - 15 

1800 - - - - - 10 

1900 - - - - - 10 

2000 - - - - - 10 

2100 - - - - - 10 

2200 - - - - - 10 

2300 - - - - - 10 

2400 - - - - - -

2500 - - - - - -

b / Krzywa przejściowa pokrywa się w zasadzie z rampą 

przechyłkową /połowa krzywej znajduje się w prostej, a 

druga połowa w przyległym łuku kołowym i , 

ci Przy obliczeniach współrzędnych x i y punktów k r zy­

wej przejściowej można korzystać z ~ablic M . Lipińskiego 

do tyczenia krzywej przejściowej w postaci klotoidy / " Ta­

blica do tyczenia krzywych, część II - klotoida" I , któr ej 

kształt geometr yczny w granicach dokładności tyczenia po­

krywa się z parabolą sześcienną o równaniu: 

x 3 

y=6iR 

Zaleca się korzystanie z gotowych wartości tablic V, VI, 

i VII klotoidy, 

d/ Końcowe punkty krzywych przejściowych lub luku po­

ziomego bez krzywych p.rzejściowych nie wymagającjCh po­

szerzenia toru powinny być oddalone o 6, O m od mostów bez 

podsypki , rozjazdów i początku łuku pionowego . ' Natomia st 

/ w torach wymagających poszerzenia, oddalenie to powin­

no być powiększone o długość zależną od poszer zenia toru . 

przyjmując za zasadę, że 1 mm poszerzenia odpowiada 1 m 

tej długości. 

2.6 . Poszerzenia toru 1435 i 900 mm. Wielkość posze­

rzenia toru należy przyjmować zgodnie z tabI. 3 Iwg prze­

pisów PKP - Dl §4/ . 

Tablica 3 . Wielkość poszerzenia toru 

Promień łuku P oszer zenie 
m mm 

300 i wyżej O 

poniżej 300 do 250 włącznie 5 

poniżej 250 do 200 włącznie 10 

poniżej 200 do 180 włącznie 15 

poniżej 180 do 160 włącznie 20 

poniżej 160 25 

2.7 . Przechyłka toru . Wielkość przechyłki / h / dla to­

ru 1435 mm należy przyjmować zgodnie z tabl. 4, a dla toru 

900 mm - zgodnie z tabI. 5 . 

Przechylki te wyliczono z wzor ów 

- dl a torów 1435 mm 

h = 11,8 

- dla. torów 900 mm 

h = 7,5 
w których: 

v2 

R 

mm 

mm 

v - szybkość jazdy pociągu, km/h I 3~ mi si, 
R - promień luku poziomego, m. 

Tablica 4. PrzechyŁka ( h ( dla toru 1435 mm 

Prędkość 

Promień 
km l h 

R 10 20 30 40 50 60 

h,m 

1 2 3 4 5 6 7 

100 - 50 105 - - -
200 - 25 55 95 145 -

300 - 15 35 60 100 140 

400 - 10 25 50 105 105 

500 - - 20 40 60 85 

600 - - 20 30 50 70 

700 - - 15 25 40 60 

800 - - 15 25 35 55 

900 - - 10 20 30 45 

1000 - - 10 20 30 40 

1100 - - - 15 25 40 

1200 - - - 15 25 35 

1300 - - - 15 20 30 

1400 - - - 15 20 30 

1500 - - - 10 20 30 

1600 - - - 10 20 25 

1700 - - - 10 15 25 

1800 - - - 10 15 25 

1900 - - - - 15 20 

2000 - - - - 15 20 

2100 - - - - 15 20 

2200 - - - - 15 20 

2300 - - - - 10 20 

2400 - - - - 10 15 

2500 - - - - 10 15 

2600 - - - - 10 15 

2700 - - - - 10 15 

2800 - - - - 10 15 

70 

8 

-

-

150 

145 

115 

95 

80 

70 

65 

55 

50 

50 

45 

40 

40 

35 

35 

30 

30 

30 

25 

25 

25 

25 

25 

20 

20 

20 
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cd . tabl. 4 

Prędkość 

Promień 
km/h 

R 10 20 30 40 50 60 

h, m 

l 2 3 4 5 6 7 

2900 - - - - 10 , 

3000 - - - - - 15 

3100 - - - - - 15 

3200 - - - - - 15 

3300 - - - - - 10 

3400 - - - - - 10 

3500 - - - - - 10 

3600 - - - - - 10 

3700 - - - - - 10 

3800 - - - - - 10 

3900 - - - - - 10 

4000 - - - - - 10 

Tablica 5 . Przechylka l h l cila toru 900 mm 

Prędkość 

Promień 
km/h 

R 15 20 25 30 35 

h , m 

1 2 3 4 5 6 

50 30 - - - -

60 25 - - - -

80 20 - - - -

100 15 30 - - -
150 10 20 30 - -

200 5 15 25 30 -

250 5 10 20 25 30 

300 5 10 15 20 30 

400 5 5 10 15 25 

500 - 5 10 15 20 

600 - 5 5 10 15 

700 - 5 5 10 15 

800 - 5 5 10 10 

900 - - 5 5 10 

1000 - - 5 5 10 

1200 - - 5 5 10 

1500 - - - 5 5 

1800 - - - - 5 

2000 - - - - 5 

BN-75 / 0455-05 

70 

8 

20 

20 

20 

20 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

15 

40 

7 

-
-
-
-
-
-

-

30 

30 

25 

20 

15 

15 

10 

10 

10 

10 

5 

5 

2 . 8. Rozstaw torów na odcmkach pro stych i w lukach 

o promieniu R ;;;.. 4000 m Idla torów 1435 mm - wg WP-D29, 

PN- 69/K-02057 i BN-7010455-04 , a dla torów 900 mm - wg 

BN-7010455-031 powinien wynosić: 

4 , 00 m - na linii dwutorowej; rozstaw ten może być rów­

nież dopuszczony na stacjac h pośrednich między torami gló>.r­

nymi l szlakowymi I , 

4,50 m - na s tacja c h , lecz tylk0 w przypadku, gdy na 

międzytorzu są przewidziane elementy stale nie szersze niż 

0,10 m ! ogrodzenie, bariery itp. l, 

4,75 m - na stac jach, gdy na międzytorzu są ustawlOne 

semafory, tarcze zaporowe, manewrowe lub Inne stałe słu­

py sygnałowe lub oświetleniowe, 

5,00 m - na stacjach, gdy na mIędzytorzu mają być usta­

wione słupy w sporcze trakcji elektrycznej, słupy teletech­

niczne lub energetyczne I dopuszcza się 4,90 m i , 

6 ,00 m - na stacjach - między osiami torów ładunkowych 

l odległość modularna I ułożonych pod budynkami zakładów 

przeróbczych, zaladowni Hp. , gdzie na międzytorzu prze­

widuje się posadowieni e słupów lub ścian nośnych tych bu­

dynków, 

6,00 m - na liniach - między koleją użytku publicznego 

a koleją użytku n iepublicznego , przeznaczonych do elektry­

fikac ji l dopuszcza się 5,60 m i , 

5,00 m - na liniach - między koleją użytku publicznego a 

koleją użytku niepublicznego ni e podlegających elek tryfi­

kacji Idopuszcza się '4,00 m I , 

2,60 m - dla obiektów s talych o charak terze ciągŁym 

I budynki , ogrodzema, mury oporowe itp'; zgodnie z Rozpo­

rządzeniem Ministra Pracy i Opieki Społecznej oraz Mi­

nistra Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. 

Wymiaru 2 , 60 m nie należy stosować w następujących 

przypadkach: 

- przy lokalizowaniu torów wewnątrz pomieszczeń oraz 

bram wyjazdowych do pomieszczeń, 

- przy lokalizowaniu bram wjazdowych w ogrodzeniach, 

- przy lokalizowanit ramp kolejowych oraz obiektów 

spełniających tę samą rolę, takich jak zasieki na węgiel 

inne materiały , estakady oraz inne urządzenia przeładunk~ 

we, z których bezpośrednio odbywa się załadunek na wag0'lY 

lub rozładtmek wagonów, 

- przy lokalizowaniu urządzell stanowiących wyposaże­

nie torowiska, jak np. sygnały, wagi kolejowe i ich 

budynki, slupy oświetleniowe, urządzenia do przeciągania 

wagonów, 

- przy lokalizowaniu słupów nośnych przejść ponad to­

rami lub urządzeń przeladunkowych. 

2 .9. Krawędzie r amP pI-zeładunkowych usytuowan)Ch rów­

nolegle do osi toru wg BN-72/9310-04 powinny być oddal~ 

ne od osi t~ru 1725 mm , a wysokość tych ramp powinna wy­

nosić 1100 mm dla torów 1435 mm . 
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Odległość krawędzi ramp dla torów 900 nun powinna wy­

nosić 1700 nun, a wysokość 710 nun. Rampy usytuowane czo­

łowo do osi toru powinny mieć wysokość 1200 nun dla torow 

1435 nun, a 790 nun dla toru 900 nun. 

2.10. Długość poduszki piaskowej przed kozłem oporo-

~ Długość odcinka toru pokrytego warstwą piasku przed 

kozłem oporowym dla torów 1435 nun i 900 nun powinna wy-

nosić : 

15 m / dopuszcza się 10 m/ - na liniach rzędu I, 

10 m / dopuszcza się 5 m/ - na liniach rzędu II, 

a dla torów ochronnych wg BN-73 / 0455-06 p. 2. 3.1. 2. 

Grubość warstwy piasku powinna wynosić minimum 

10 cm nad główką szyny . 

2. 11. Długość użyteczna torów. Długość użyteczną to­

ru należy każdorazowo ustalać na podstawie obliczeń tech­

niczno-ruchowych. Zaleca się stosować następujące dłu-

gości użyt;eczne torów: 

800 .m - na torach zdawczo-odbiorczych odgałęziających 

się od pierwszorzędowych linii lub stacji użytku publiczn~ 

go, 

650 m - na torach zdawczo-odbiorczych odgałęziających 

się od drugorzędowych linii lub stacji użytku publicznego, 

550 m - na torach zdav.czo-odbiorczych odgałęziających 

się od pozostałych linii lub stacji użytku publicznego, 

250 m - na stacjach załadunkowych i wyładunkowych /ja- . 

ko minimalną długość użyteczną / ; zaleca się stosowanie 

długości użytecznych analogicznie jak dla torów zdawczo­

-odbiorczych /800, 650, 550/ ; w uzasadnionych przypad­

kach długość użyteczna toru może być krótsza, lecz powi& 

na mieścić 1/2 , 1/3 lub 1/4 części składu pociągu kursu­

jącego na danej linii użytku publicznego z uwzględnieniem 

trakcji podwójnej. 

KONIEC 

INFORMACJE DODATKOWE 

l. lnstrtucja opracowująca norme - Centralny Ośrodek 

Badawczo- Projektowy Górnictwa Odkrywkowego POLTEGCR. 

2. Normy i dokumentr związane 

PN-73/D-95006 Materiały drzewne nawierzchni kolejowej 

normalnotorowej 

PN-70/H- 93421 Szyny normalnotorowe 

PN-69 /K -02057 Koleje normalnotorowe. " Skrajnie budowli 

BN-70/0455-03 Transport w kopalniach odkrywkowych. 

Skrajnia budowli wąskotorowa 900 nun 

BN-70/ 0455-04 transport w kopalniach odkrywkowych. 

Skrajnia budowli normalnotorowa 1435 nun 

BN-73/0455-06 Górnictwo odkrywkowe . Zabezpieczenia 

ruchu kolejowego. Wymagania 

BN-73/1722-17 Tory kopalniane przesuwne. Główne wy-

magania 

BN -69 / 8939-01 Nawierzchnia kolei normalno-wąskotoro-

wej. lbkłady · betonowe. Wymagania i badania 

BN-65/ 9310-01 Rampy kolejowe. Okreś l enia i podział 

BN-72/9310-04 Rampy kolejowe. W.vmiary 

Zarządzenie nr 10 Ministra Komunikacji z dnia 26 st;ycznia 

1970 r. / Dz. Bud. nr 4/70/ 

Ustawa o kolejach z dnia 2 grudnia: 1960 r. / Dz. Ust. PRL 

nr 9/1970 poz. 76/ 

Wrtrczne projektowania obiektów i urządzeń budownictwa 

specjalnego w zakresie komunikacji. Podtorze kolejo­

we WP-D29. Zarządzenie nr 99 Ministra Komunikacji 

/Dz. Bud. nr 9/70 poz. 35/ 

Zarządzenie nr 295 Ministra Komunikacji z dnia 19 grudnia 

1966 r . /Dz. Bud . nr 7 poz. 49/; 

Rozporz.ądzenie Mini stra Pracy i Opieki Społecz:nej oraz 

Ministra Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. / Dz. U. nr 36, 

poz . 167 oraz wyjaśnienie z Biuletynu nr 1, Głównego 

Inspektora Ochrony Pracy CRZZ - Warszawa 10 maja 

1965 r. 

Przepisy budowy i utrzymania nawierzchni na kolejach o 

torze normalnym. Zarządzenie Ministra Komunikacji 

nr 126 z dnia 3 sierpnia 1957 r. 

M. Lipiński: Tablice do łączenia krzywych cz. II Klotoida 

Wydanie III. Warszawa: Państwowe Przedsiębiorstwo 

Wydawnictw Kartograficznych 1969 

3. Dokumentr dotrczące transportu kolejoweli\o kopalń 

piasku podsadzkowego 

Warunki Techniczne przy Projektowaniu Kolei Piasko­

wej Normalnotorowej dla Rybnickiego Okręgu Węglowego. 

Załącznik do zarządzenia nr 164 Ministra Komunikacji z 

dnia 17 czerwca 1963 r. ogłoszonego w Dz. Bud. nr 16/63 

Warunki Techniczne Projektowania i Budowy Kolei Pia­

skowej Normalnotorowej z Terenów Pustyni Błędowskiej, 

zatwierdzone przez Ministerstwo Ko~unikacji na podstawie 

protokołu Rady Komunikacyjnej nr 160 z dnia 4 październi­

ka 1948 r. 

4. Normy zagraniczne i zalecenia międzynarodowe. Bmk 

odpowiedników w normach zagranicznych i zaleceniach mię-­

dzynarodowych. 
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