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i, WSTEP
1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa wymagania i badania podbudéw pdiwgtebnie

i wgiebnie smotowanych,

1.2, Okreélenia

1.2.1, Podbudowa pétwgiebnie smolowana - podbudowa, w ktérej gérna warstwa wykona-
na jest z ttucznia.

Warstwa ta po uprzednim zageszczeniu i czeéciowym zaklinowaniu klircem Jest dwu-
krotnie skrapiana smola i kazdorazowo klinowana klircem, Smola powinna przenikaé w
niej na gltebokosé co najmniej potowy grubosci warstwy tlucznia,

1.2.2, Podbudowa wglebnie smolowana - podbudowa, w ktérej gérna warstwa jest wyko-
nana z ttucznia,

Warstwa ta po uprzednim zageszczeniu jest dwukrotnie skrapiana smolg oraz kazdo-
razowo klinowana klircem., Smo}a powinna przenikaé¢ w niej na cala grubbéé warstwy
ttucznia,

1.3. Zastosowanie, Podbudowy pdéiwglebnie i wgiebnie smolowane stosuje sie do bu-
dowy nawierzchni smotowych typu lekkiego oraz lekkiego wzmocnionego. Podbudowe wgleb-
nie smolowang stosuje sie¢ rdéwniez do budowy nawierzchni smolowych typu $redniego.

Jezeli podbudowa polwglebnie lub wglebnie smolowana ma przez pewien czas spelniaé
role warstwy dcieralnej, to nalezy ja zamknaé przez skropienie smota w ilodei 1,42 1,2
kG na 1 m2 i zasypanie grysem 2/5 albo grubym piaskiem w ilodeci 10 < 12 kG na 1 m2 1ub

wykonaé¢ pojedyncze powierzchniowe utrwalenie wg PN-65/S-96033,

1.4, Normy zwiagzane
PN-63/C-97031 Produkty weglopochodne, Smota drogowa
PN-65/S~96033 Drogi samochodowe, Powierzchniowe utrwalanie nawierzchni drogowych
BN-66/6774-01 Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych 1 kolejowych. Zwir i pos-
pétka
BN-T4/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne lamane do nawierzchni drogowych

i kolejowych
BN-68/8931-04 Drogi samochodowe, Pomiar réwnosci nawierzchni planografem i ata
2. WYMAGANTA

2.1, Materialy

2.1.1. Smola drogowa, Do skropienia t}ucznia oraz klinca stosuje si¢ smole¢ drogowa
zwykta wg PN-63/C-97031.

Centralny Os$rodek Badan i Rozwoju Techniki Drogowej
_ Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 14 lutego 1967 r.
icko norma obowiazujaca, w zakresie wykonawstwa i odbioru od dnia 1 stycznia 1968 r.

(Mon. Pol. nr 24/1967 poz. 116)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYINE {.3,60
Druk. Wyd. Norm. W-wa, Ark. wyd. 0,55 Nakl. 500+ 21 Zam. 1279/76. Cena zt 3,

Przekazano do produkejl 6. 5. 76. Druk ukohczono w slerpniu  76.
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2.1.2, Ttruczen., Zaleznie od grubbéci warstwy stosuje sie tYuczen 40/60 1lub 25/40

klasy I lub II wg BN-T4/6774-02. Najwiekszy wymiar ziarn ttucznia nie powinien prze-
kraczaé 0,85 grubosci warstwy podbudowy po jej zageszczeniu i zaklinowaniu,

2.1,3. Kliniec. Do pierwszego klinowania ttucznia 40/60 stosuje si¢ kliniec 16/25,
a do klinowania ttucznia 25/40 - kliniec 5/16 lub 8/16 klasy I 1lub II wg BN-74/
6774-02, Do drugiego klinowania stosuje sie kliniec 5/16,

2.1.4. Grysy. Do zamkniecia podbudowv stosuje sie grysy wg BN=T4/67T74-02.

2.1.5. Piasek gruby o wymiarach 2 + 5 mm, stosowany do zamknig¢cia podbudowy, po~-
winien mieé cechy fizyczne takie jak zwir 5/8 klasy I lub II w: BN-66/6774-01,

2.2, Dolna warstwa podbudowy

2.2,1. Rodzaje. Dolng warstwe podbudowy moze stanowié:

a) istniejaca nawierzchnia t}uczniowa na podktadzie lub bez podktadu,
b) istniejaca nawierzchnia zwirowa lub z kruszywa lamanego,

¢) zaklinowany i uwatowany podktad kamienny,

d) bruk z kamienia polnego lub }amanego,

e) nowa warstwa kruszywa stabilizowanego mechaniecznie,

2.2.2, Przygotowanie dolnej warstwy podbudowy., Przed rozpoczeciem uktadania gérnej

warstwy podbudowy dolna warstwa powinna byé wyremontowana'i wyprofilowana.

Jezeli dolna warstwa podbudowy wymaga poszerzenia, nalezy je wykonaé tak, aby mialo
noénosé¢ zblizona do noénodci warstwy poszerzanej.

Catoéé podbudowy powinna mieé zapewnione nalezyte odwodnienie,

2.2.3. Oczyszczenie podbudowy. Przed rozécieleniem ttueznia podbudowa powinna byé

oczyszczona z blota i innych zanieczyszczen, zwiaszcza gliniastych i organicznych,

W przypadku skropienia smola podbudowy nalezy oczys$cié ja tak, aby spoiny pomiedzy
" poszezegblnymi kamieniami lub ziarnami ttucznia byty wolne na glebokosé co najmniej
0,5 cm, W przypadku dolnej warstwy podbudowy z kruszyw mechanicznie stabilizowanych
oczyszczenie polega na usunieciu czeéei gliniastych i organicznych oraz luZznych ziarn
kruszywa,

2.3. G6érna warstwa podbudowy

2.3.1. Wykonanie gdérnej warstwy podbudowy pdélwglebnie smolowanej z ttucznia 40/60.
Tiuczen 40/60 w iloseci 120 = 180 kG na 1 m> rozéciela si¢ pod tate¢ profilowa, wakuje
(zageszcza) bez polewania woda walcem o nacisku nie powodujacym miazdzenia ziarn tlucz-

nia. Walowanie nalezy prowadzié do czasu, gdy przed walcem przestang sie tworzyé fale,
a ziarna ttucznia wzajemnie sie zaklinuja.
Przed‘rozécieleniem ttucznia mozna rozsypaé¢ na istniejacej nawierzchni jako pod-

budowie mia} lub czysty piasek w ilogei 15 % 20 kG na 1 mz.

Po podwalowaniu tlucznia nalezy sprawdzié¢ prefil podtuzny tata dtugosci 4 m, a
poprzeczny - tata profilowa, i wszystkie nierdwnoéci wigksze od 15 mm wyrdéwnaé tiucz-
niem oraz zawalowaé,

Nastepnie rozsypuje sie kliniec 16/25 w ilosci 15 ¢ 20 kG na 1 m2 i watuje kilkoma
przejazdami walca. .

Zaklinowana warstwe tlucznia skrapia sie smola w ilodei 2,8 & 3,5 kG na 1 m2 i za-
sypuje klincem 16/25 w ilodei 20 & 25 kG na 1 mz. Rozsypany klinieec wyrdéwnuje sié sta-
lowymi szczptkami, namiatajac go w niewypeinione spoiny, po czym warstwg watuje sig
do catkowitego zageszczenia. Po sprawdzeniu profilu podluznego i poprzecznego warstwy

oraz w miare potrzeby wyrdwnaniu jej klilcem i ponownym zageszczeniu skrapia sie ja
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powtérnie smota w ilodci 1,8 ¢ 2,0 kG na 1 mz, zasypuje klirncem 5/16 lub 8/16 w ilosei
15 = 20 kG na 1 m2 i po wyrdwnaniu klinca do profilu - zageszcza.

Tak wykonang podbudowe zaleca sig¢ oddaé do ruchu na okres okolo czterech tygodni,
Po uplywie tego okresu uktada sie na niej, po uprzednim oczyszczeniu 1 skropigniu

smota, warstwe jezdna.

2.3.2. Wykonanie gérnej warstwy podbudowy wglebnie smolowanej 2z tlucznia 40/60.
Ttuczen 40/60 w ilodei 120 = 180 kG na 1 m? rozéciela si¢ pod tate¢ profilowa i waluje
bez polewania woda walcem o nacisku nie powodujacym miazdzenia ziarn tlucznia. Wato-

wanie nalezy prowadzié¢ do czasu, gdy przed walcem przestang sie tworzyé fale, a ziarma
ttucznia wzajemnie sie zaklinuja., Po sprawdzeniu i wyrdwnaniu do profilu jak w 2.3.1
skrapia sie¢ ttuczen smota w ilosci 4,0 = 5,0 kG na 1 m2, rozsypuje dwukrotnie rdéwno-
miernie kliniec o wymiarach jak w 2.3.1 w tgcznej ilosei 35 ¢ 45 kG na 1 m2 i kazdo-
razowo watuje do catkowitego zageszczenia, Po sprawdzeniu profilu i w miare¢ potrzeby
wyréwnaniu klificem i ponownym zageszczeniu warstwy ttucznia skrapia sie ja powtdrnie
smota w ilodei 1,8 = 2,0 kG na 1 m2, zasypuje klircem 5/16 lub 8/16 w ilosei 15}-2)kG
na 1 m2, zageszcza, po czym zaleca sie podbudowe oddaé do ruchu na okres okolo czte-
rech tygodni.

Po uptywie tego okresu uklada si¢ na niej, po uprzednim oczyszczeniu 1 skropieniu

smolg, warstwe jezdnag.

2.3.3. Wykonanie warstwy gdérnej podbudowy wglebnie smotowanej 2z ttucznia 25/40,
Truczen 25/40 w ilodeci 70 £ 90 kG na 1 m2 rozsciela sie¢ na podbudowie uprzednio skro-
pionej smota w ilosei 0,8 + 1,0 kG na 1 m2, profiluje pod tate i watuje bez polewania
wodg. Walowanie nalezy prowadzié¢ do czasu, gdy przed walcem przestang sie tworzydé

fale, a ziarna ttucznia wzajemnie sie zaklinuja.
Po sprawdzeniu i wyrdwnaniu ttuczniem do profilu oraz zageszczeniu skrapia sie tiu-
czen smota w i1lodei 2,3 + 2,5 kG na 1 m? i posypuje klincem 8/16 w ilosci 21 =+ 25 kG

na 1 m2, Po wwatowaniu klineca skrapia si¢ ulozona warstwe smotg w ilosei 1,6 + 1,8 kG

) , ’
na 1 m“, posypuje klincem 5/16 w ilosci 15 ~18 kG na 1 w

i zageszcza, po czym zaleca sig
podbudowe oddaé¢ do ruchu na okres okoto czterech tygodni,
Po uplywie tego okresu uklada si¢ na niej, po uprzednim oczyszczeniu i ewentualnym

skropieniu smolg, warstwe jezdnag.

2.3.4, Wymagania ogdlne

2,3.4.1, Skrapianie smola, Kazdorazowe skrapianie smola nalezy wykonywaé réwnomier-

nie w ilo$ci przewidzianej recepta. Temperatura smoly w czasie skrapiania powinna wy-
nosié 90 = 100°c, '

2,3.4.2, Klinowanie klincem, Kazdorazowe posypywanie tlucznia kliricem nalezy wyko-

nywaé¢ rdéwnag warstwa w przewidzianej 1losei.

2.3.4.3. Zageszczanie, Zaleca si¢ nastepujacy sposéb zageszczania: rozpoczynaé wa-

towanie walcem o ciezarze 7 + 8 T, o nacisku na 1 cm szerokesci tylnego kota 40 + 50 kG,
a nastepnie do klinowania stosowaé walec o cigzarze 10 + 12 T, o nacisku 60 = 75 kG
na 1 cm szerokosci tylnego kota,

Orientacyjnie przyjmuje sig¢, %e dla wstepnego zageszczenia ttucznia i jego za-
klinowania potrzeba 8 + 10 przejazddéw walca po jednym miejscu. W przypadku miazdzenia
ttucznia lub klinca ciezar walca nalezy zmniejszyé,

W czasie zaggszczania nalezy unikaé gwaltownych skretéw, zahamowan i zrywéw walca
powodujacych powstawanie fal,

2.3.4.4. Warunki atmosferyczne, Warstwa podbudowy péiwgiebnie i wglrebnie smotowana

powinna by¢ wykonywana przy temperaturze powietrza powyzej 20°C. Skrapianie smolg
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ttucznia zaklinowanego lub niezaklinowanego moze sie¢ odbywaé tylko w dni pogodne,
przy uzyciu suchego kruszywa,

2.4, Cechy podbudowy po jej wykonaniu

2.4.1, Wyglad zewnetrzny. Podbudowa powinna mieé wyglad i barwe jednolita, bez

miejsc przesmolowanych, porowatych i wykruszajacych sie.

2.4.2, Szerokos$é podbudowy powinna byé zgodna z projektowang. Dopuszczalna réznica
wynosi *5 cm.

 2,4.3, Réwnosé podbudowy mierzona zgodnie z BN-68/8931-04 powinna by¢ taka, aby
nieréwnosci nie przekraczaly:
- w przypadku ukladania mechanicznego podbudowy:
S mm - gdy na podbudowie ma lezeé jedna warstwa nawierzchni,
12 mm - gdy na podbudowie majg lezeé¢ dwie lub wigcej warstw nawierzchni,
- w przypadku ukladania r¢cznego podbudowy - analogicznie 12 mn i 15 mm,

2,4.4. Profil poprzeczny podbudowy na prostych odcinkach drogi o obustronnym spad-
ku powinien byé taki, aby po przylozeniu taty profilowej przeswity pomiedzy podbudowag
a latg profilowg nie byly wieksze niz 15 mm,

2.4.5, Glebokoéé przenikania smoly i grubodé warstwy péiwgiebnie i wgiebnie smolo-
wanej, Glebokosé przenikania smoly powinna byé zgodna z 1.2.1 lub 1,2,.2. Grubos$é war-
stwy powinna odpowiadaé grubodci wyliczonej z ilodci zuzytego tlucznia i materiatu
klinujgcego 2z tym, Ze na 1 cm grubosci warstwy po zageszczeniu nalezy przyjmowaé
okoto 25 kG ttuecznia i klifca.

Dopuszczalne odchytki wynoszg 10%.

2.5. Pielegnacja podbudowy polwglebnie 1 wglebnie smolowanej powinna byé wykonywa-
na w ciggu czterech tygodni od daty jej ukonczenia., Pielegnacja polega na:

a) namiataniu klinica przesunigtego przez ruch do krawedzi podbudowy z powrotem na
podbudowe, '

b) posypywaniu klircem 5/16 plam smoty wystepujacych na podbudowie (miejsc "poca-
cych sie"),

c) oczyszczaniu podbudowy 2z zanieczyszczen, w szczegélnosci organicznych i glinias-

tych, powodujacych emulgacje smoty.
3. BADANIA

3.1. Zakres badan podbudowy obejmuje sprawdzenie:

a) wygladu zewnetrznego,

b) szerokosci podbudowy,

¢) réwnoseci podbudowy,

d) profilu podbudowy,

e) gtebokoéci przenikania smoly i grubosci podbudowy.

3.2. Termin badan, Badania odbioru ostatecznego dokonuje sie po calkowitym wykon-

czeniu 1 oddaniu podbudowy do ruchu, przed wykonaniem na niej warstwy jezdnej,.
Ponadto badania wg 3.1 a) = d) powinny byé wykonywane w czasie budowy jako badania

kontrolne.
3.3. Opis badan

3.3.1. Sprawdzenie wygladu zewnetrznego przeprowadza si¢ przez ogledziny wykonanej

podbudowy na catym odcinku,

3.3.2, Sprawdzenie szerokosci podbudowy przeprowadza sig¢ co najmniej w Jjednym

miejscu na kazdym hektometrze, Zaleca si¢ badanie to polaczyé ze sprawdzeniem profilu
podbudowy.
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3,3,3, Pomiar réwnosci podbudowy przeprowadza si¢ zgodnie z BN-68/8931-04.

3.3.4, Sprawdzenie profilu poprzecznego podbudowy przeprowadza si¢ %atg profilowg
z poziomnicg co najmniej w jednym miejscu na kazdym hektometrze,

3.3.5. Sprawdzenie gtebokosci przenikania smoly i grubosci podbudowy dokonuje sig
w miejscach losowo wybranych po jednym na kazdym kilometrze odbieranego odcinka, W
miejscach wybranych wycina si¢ w podbudowie, przez calag jej grubosé, otwory o wy-
miarach 45X 45 cm. Prébki nalezy wycinaé w odlegloéci nie mniejszej niz 1,0 m od kra-
wedzi podbudowy. W miejscu wycietej prébki sprawdza sie¢ gieboko$é przenikniecia smoly,
prawidtowo$é klinowania, czystoéé kruszywa oraz grubo$é poszczegélnych warstw. Jezeli
na wycletej prébce stwierdzi sie¢ wigksze odchylenia grubodeci od dopuszczalnych (10%),
nalezy wyciaé na tym samym kilometrze dalsze wybrane losowo dwie prébki w celu usta-

lenia dredniej grubosei.

KONIEC
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