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Inz. Eugenjusz Gorecki.

W sprawie ustalenia uprawnien i stanowiska
inzyniera w panstwie i spoteczeristwie.

Sprawa zorganizowania inzynieréw w jednolita reprezentacje
weszia w nowg faze na skutek opracowania przez Ministerstwo Robét
Publicznych projektu ,Ustawy o wykonaniu zawodu inzynierskiego
i 0 izbach inZynierskich®, ktory zostal w paidzierniku r. b. przestany
do Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych, skgd otrzymaly go po-
szczegolne Stowarzyszenia.

Zanim przedstawi¢ stanowisko, zajete przez Stowarzyszenie
Technikow woj. lubelskiego co do powyzszego projekiu ustawy, uwa-
zam zZa potrzebne poda¢ w krétkosSci rys historyczny dotychezasowych
usitowan, majacych na celu ustalenie uprawnien i stanowiska inZyniera
w panstwie i spoleczenstwie.



W Polsce tytul inZyniera jest chroniony ustawg z dn. 21 wrzes-
nia 1922 r. w przedmiocie tytulu inZyniera'), w mysl postanowien
ktorej pewne kategorje technikow uzyskaly prawo tytulu inZyniera,
Jednak w praktyce, wobeec braku odpowiedniego rozporzgdzenia wy-
konawczego, ustawa ta nie chronifa tytulu inzyniera przed uzywaniem
go przez osoby nieuprawnione przez powyiszy ustawe.

Inzynierowie zas z dyplomami zagranicznych ueczelni mogg uzy-
waé tytulu inzyniera, o ile swe dyplomy poddadzy nostryfikacji; w tym
wzgledzie odpowiednie przepisy zawiera rozporzgdzenie Min. Wyznan
Religijnych i Oswiecenia Publicznego z dnia 3 kwietnia 1924 r.?)

Okreélenie uprawnien niektéryeh kategorji inzynierow jesl juz
podane w ustawie budowlanej z dn. 16 lutego 1928 r.?), w ustawie
mierniczej z dn. 13 lipea 1925 r. ') oraz jest zapowiedziane w ustawie
wodnej z dn. 27 listopada 1922 r.7)

Wida¢ z powyiszego, ze, pomimo uptywu oémiu lat od chwili wy-
dania ustawy w przedmiocie tytuwtu inZyniera, w ktérej art. 2 posta-
nawial, Ze ,szczegotowe warunki, pod ktéremi inZynier uprawniony
bedzie do wykonywania samodzielnej praktyki zawodowej, okresli
osobna ustawa®, dotgd ogoél inzynierow takiej ustawy nie
posiada.

Sfery techniczne wielce odezuwaly brak ustawy, ktéraby miata
za zadanie bronienie praw inZyniera i technika w ich pracy zawodo-
wej.  Dlatego tez sprawa ustawowych uprawnien inzynieréw i techni-
kow byla poruszana stale na kazdym Zjeidzie Delegatow Zwigzku Pol-
skich Zrzeszen Technicznych. Ostatecznie na VI-ym Zjeidzie Delega-
tow Pol. Zrz. Tech. w Sosnowen w dn. 27 i 28 listopada 1927 r. uchwa-
lono, Ze uprawnieii inzynierow nie naleiy ustala¢ ustawowo, gdyz to
spowoduje skrgpowanie inicjatywy zdolnych jednostek.

Nie bedgc nstawowg reprezentacis intereséw stanu technicznego
wobec witadz i instytucji, Zwigzek Pol. Zrz. Technicznych nie mogt
rozwingé¢ szerszej akeji w Kierunku zapewnienia zrzeszeniom technicz-
nym nalezytego wplywu z punktu widzenia fachowego na ustawodaw-
stwo techniczne i byt niejednokrotnie pomijany, jako wyraziciel sfer
technicznych, przez miarodajne czynniki rzagdowe przy decydowaniu
przez nie spraw technicznych.

Na wielu Zjazdach Delegatéw zastanawiano sie nad sposobami
uzdrowienia tej sytuacji; a wige wypowiadano si¢ za utworzeniem jed-

Y Dz U. R P. 1922. Nr. 90. poz. 823.

¥) Dziennik Urzed. M. W. R. i O. P. 1924. Nr. 9. poz. 84.
!) Dz. U. R. P. 1928. Nr. 23. poz. 202. art. 362.

') Dz U. R. P. 1928. Nr. 46. poz. 454. art. 9.

) Dz U. R P. 1922, Nr. 102, poz. 936. art. art. 191, 258.



nolitego Polskiego Towarzystwa Technieznego, za utworzeniem Izb
Inzynierskich, a nawet za dazeniem do uznania Zwigzku Pol. Zrzeszen
Techn., jako reprezentanta ogdélu inzynierow i technikow, i za przy-
znaniem mu ustawowego przedstawicielstwa w réznego rodzaju dorad-
czych organach, np. przy Ministerstwach.

Wskutek tak znacznej réinicy pogladéw w lonie samego Zwig-
zku P. Z. T., sprawa uprawnien inzyniera i1 technika oraz reprezentacji
stanu technicznego jest dotad jeszeze aktualna i definitywnie nie za-
tatwiona.

Dopiero w r. b. Ministerstwo Robot Publieznych, uwazajac
sprawe powyZszg za niecierpigeg zwloki, opracowato projekt .Ustawy
o wykonaniu zawodu inZynierskiego i o Izbach InZynierskich”, ktory
przestato Zwigzkowi P. Z. T. dla przedstawienia Ministerstwu swych
uwag.

Zwigzek P. Z. T. wniost projekt na obrady XII-go Zjazdu De-
legatow P. Z. T. we Lwowie, ktory si¢ odbyt w dn. 25 — 27 pazdzier-
nika 1930 r.

Po obszerne] dyskusji nad projektem M. R. P.Y), Zjazd nie wy-
powiedziatl si¢ za projektem ministerjalnvm w jego obeenem brzmieniu,
jednak uchwalil, Ze uwaza za konieczne utworzenie oficjalnej repre-
zentacji, obejmujgcej] ogol inZynierow.

Po zjeidzie, na skutek prosby Zarzadu Zw. P. Z. T., zgodzil sie
P. Minister Rob6t Publieznych odroczyé wydanie ustawy, jednak zazg-
dat od Zwiazku pozytywnych wnioskow do kazdego artykulu projektu
ministerjalnego.

Wobec tego, Zwigzek P. Z. T. zwrocit sie do poszezegolnych
Stowarzyszen o spelnienie tego zagdania.

Zarzgd Stowarzyszenia Technikéw woj. lubelskiego nie cheial
usuwac¢ sie od wykonania tej pracy, jednak ze wzgledu na krotkosé
wymaganego terminu®), ograniczyl sie do przediozenia Zwigzkow
ogolnych uwag, zgodnych w zasadzie 7 opinjg zebrania cztonkow z dn.
14 listopada b. r., na ktéorym inz. Tadeusz Krynski zreferowat pro-
jekt ustawy.

Stowarzyszenie zwrécilo uwage na nastepujgee zasadnicze wa-
dy projektu:

»1) Projekt powierza reprezentacje zawodu inzZyniera nielicznej
tylko grupie, odsuwajgec od undzialu w izbie najliczniejsze rzesze przed-
stawicieli zawodu inZynierskiego (art. 1, 20, 25); Izby inzynierskie
winny byé reprezentacjg i wyrazicielkq opinji catego stanu inZynier-
skiego.

') p. Nr.43—44—45 ,Wiadomosci Zwigzku Pol. Zrzeszen Technicznych* z r. 1930.
?) Zwigzek P. 7. T. nuznaczy! termin odpowiedzi na 28 listopada b. 1.
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2) Projekt jest zbyt biurokratyczny (art. 13, 14, 15, 16, 19, 20,
47), zamyka w zbyt ciasne ramy zawod inZyniera i musiatby oddzia-
lywaé hamujgco na jego prace (art. 9, 10 i 11), faworyzuje pewne tylko
kategorje inZynierow i nie daje rownych uprawnien w poszczegélnych
dzielnicach kraju (art. 54);

3) Projekt charakteryzuje zbyt daleko idgca ingerencja wladz
administracyjnych w dziedzine uprawnien, Kktore, w razie utworzenia
izb inZynierskich, tamn z nutury rzeczy przypa$é¢ powinny (art. 47, 53).

Z powyiszych wzgledéw Stowarzyszenie Technikow Wojewodz-
twa Lubelskiego uwaza powyzszy projekt za nienadajgcy sie w zupel-
nosci do przyjecia. Stowarzyszenie uwaza, Ze naleiy opracowaé¢ nowy
projekt przemyslany i przedyskutowany uprzednio przez Stowarzysze-
nia Techniczne, jako bezposrednio zainteresowane; nie powinien on
przeto w Zadnym wypadku byé zalatwiony w tempie zbyt szybkiem
i nie nalezy do rzedu tych ustaw, ktore, jako konieczno$é paristwowa,
powinny by¢ zalatwione w drodze rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolite] z moecy ustawy”. )

® =

Nalezy si¢ obecnie spodziewaé¢, ze sprawa zorganizowania sla-
nu technicznego wchodzi w stadjum koncowe.

Ogol inZynierow nie posiada jeszeze zupelnie jednolitego po-
gladu na sprawe ustalenia uprawnien inZyniera oraz na budowe ciala
przedstawicielskiego dla stanu technicznego. Z tem wigkszg uwagg
powinnismy S§ledzi¢ préoby rozwigzania powyizszych zagadnien i sta-
nowezo zastrzee sig¢ przeciw wszelkim zbyt mato przemySlanym posuo-
nigciom w tej dziedzinie.

Inz. Jan Mysliwskhi.

Regulacja rz. Bystrzycy na terenie
m. Lublina.

Rozwdj Lublina scisle jest zwigzany z regulacjq rz. Bystrzycy.
Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie, by nadal utrzymaé¢ sie miata obecna
sytuacja, dzigki ktorej miasto, powstrzymane w swym rozroscie tery-
torjalnym, skupia si¢ na wysokich brzegach doliny rzecznej, nie majgc
mnoznosci posunigcia sie kurzece i wykorzystania nadbrzeinych terenow.

) Pismo Stow. Techn. woj. lub. z dn. 25.XL1930 r. za Nr. 256.



Obecne stosunki hydrologiczne, panujace w dolinie rz. Bystrzy-
cy, poczynajage od ujScia do niej rz. Czechdwki i, siegajae w goére az
poza linje kolejowa Lublin—Warszawa, nie pozwalaja mysleé¢ o jakiej-
kolwiek rozbudowie na tych terenach, ktore w przybliZeniu liczyé
mozna na 120 ha. Wysoki poziom zwierciadta wody w Bystrzycy po-
woduje state podtapianie nadbrzeznych terendéw tak, ze nawet w naj-
suchsze lata sg one 7rodlem malarycznych wyziewow, w okresach za$
przeplywu wiekszych wod unlegajg calkowitemu prawie zalewowi. Wo-
da siega wowczas do pobliskich zabudowan, zatapia piwnice, podmywa
fundamenty i wyrzgdza caly szereg innych szkod. Co kilka lat wyle-
wy Bystrzycy osiggaja rozmiary katastrofalne, powainie zagrazajgce
bezpieczenstwn publicznemu i pociggajgce za sobg odpowiednio wiel-
kie straty materjalne.

Przed przystgpieniem do omawiania sposobow usunigcia tych
szkodliwych zjawisk hydrologicznych, wskazanem bedzie pierwej stwier-
dzi¢ ich przyczyny, co pozwoli w nastepsiwie wysnué¢ z nich odpo-
wiednie Srodki zaradcze.

Dotychezas na terenie Lublina vtarfo sie¢ mniemanie, ze przy-
czyn katastrofalnych wylewow szukaé¢ nalezy w nadmiernych iloseiach
przeptywn wysokich wéd w Bystrzycy i Czerniejowce, ktorymm nie mo-
7e podotaé zdolnosé przepustowa koryt tych rzek.

Przy studjach przeprowadzanych dla budowy mostéw byt obli-
czany maksymalny przeplyw wody w Bystrzycy na 120—135 m¥/sek.
Oczywista, Ze koryto Bystrzycy przeprowadzié takiej ilosci wody nigdy
nie bytoby w stanie. Wylonit si¢ przeto projekt, biernej niejako obro-
ny przed powodzia w postaci budowy waléw ochronnych.

Projekt ten bardzo kosztowny, przy swojej realizacji napotkal-
by na wielkg trudno$¢, wynikajacg z braku miejsca w niektorych, ges-
ciej zabudowanych, odcinkach.

Przeprowadzane w 1929 roku studja dla regulacji Bystrzycy
w czeSci splawnej wykazaly, Ze przyczyn katastrofalnyeh powodzi na-
lezy szukaé¢ gdzieindziej.

Przedewszystkiem ustalono na zasadzie pomiarow, korzystajgc
rownoczesnie z danych Centralnego Biura Hydrograficznego w War-
szawie, Ze przeplyw absolutnie najwyZszej wody z calego dorzecza
Bystrzycy, a wige przy jej ujScin, wynosi okraglo 60 m3[sek, na wyso-
kosSci za$ Lublina nie powinien przekraczaé 45 m?/sek, ezyli 859, tego,
co dotychczas przyjmowano.

Jak z powyiszego widaé, przyczyna powodzi jest inna, niz
powszechnie mniemano; jest nig nie nadmierny przepltyw wody w pew-
nych okresach, lecz lokalne zmniejszenie sie zdolno$ci przepustowej
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koryta Bystrzycy, majgce miejsce na terenie Lublina, a bgdace rezul.
tatem dtugoletniego zaniedbania w dziedzinie stosunkéw hydrologicznych,

Wielkie iloSci wody zakumulowane na terenie Lublina, dzigki
utrudnionemu odplywowi przez zamulone i podniesione koryto, napro-
wadzaly dotycheczasowych obserwatoréw na mysl o wielkich rozmia-
rach przeptywu wysokich wéd. Blad prawdopodobnie polegal na tem,
ze przyjmowano za bedgce w ruchu te masy wody, ktére, de facio,
poza wlasciwym nurtem, byly niernchomo zamknigte w dolinie rzeki,
jak w zbiorniku.

Regulacja Bystrzycy na terenie Lublina winna péjsé¢ w dwuch
kierunkach: zabezpieczy¢ miasto przed katastrofalnemi wylewami i da¢
moznosS¢ osuszenia zabagnionych terenow.

Osiggniecie obu celow technicznie sprowadza sie do jednego
zadania, ktérym jest przywrdécenie Kkorytu Bystrzycy jego zdolnosci
przepustowej.

Przy zastosowaniu bowiem dla uregulowanego koryta spadku
podtuinego 0.4"/y, ktory jest ze wzgledu na warunki terenowe najod-
powiedniejszym, oraz szerokosci dna 10 metr. — przeplyw wody nor-
malnej da napelnienie nie wyZsze niz 60 cm, a absolutnie najwyiZsza
woda prawie catkowicie pomiesci sig¢ w korycie. Nalezy w tym celu
jedynie obnizy¢ je Srednio o 1 — 1.5 m., co pozatem jest koniecznem
dla osuszenia podmoklych terenow.

Wyzej przytoczona okolicznosé jest niezmiernie waZna, gdyz dzieki
niej staje sie zbedng budowa waldow ochronnych, a zatemm odpadajg
i olbrzymie koszty z ta budowg zwigzane.

Jesli chodzi o przeszkody naturalne, stojace na drodze do wy-
konania regulacji Bystrzycy w mysl wyze] podanych zasad, to te sy
minimalne. Miasto Lublin, dzigki temu, Ze dotychezas stronito od bu-
dowania sie w poblizu Bystrzyey, daje duzg swobode w zaprojektowa-
nin trasy regulacyjnej. Potrzeba wywlaszczania i burzenia budynkow
moZe mie¢ miejsce w bardzo malym zakresie i tylko w okolicy mostu
na ul. Zamojskiej. Jesli chodzi o wykonanie robé6t ziemnych, to
rodzaj grantu nie nastrecza po temu specjalnych trudnosci, nieuzy-
tecznie zas stojgce tereny nadbrzeine dajg dos¢ miejsea na rozplanto-
wanie wydobytych mas ziemi.

Najwazniejszg zas$ jest ta okolicznosé, zZe dzieki znacznemu
spadkowi podiuznemu regulacje Bystrzycy na terenie Lublina moZna
wykonywac niezaleznie od regulacji dolnej czesci rzeki.

Gléwne trudnoSci na drodze do zrealizowania regulacji wyni-
kajg z przeszkod powstalych sztueznie, jakimi sg: w pierwszym rzedzie—
istniejgcy od wielu lat na Bystrzyecy miyn ,Papiernia®, w drugie] zas
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linji — miejska sie¢ wodociggowo-kanalizacyjna, zaprojektowana bez
uwzglednienia przyszlej regulacji Bystrzycy i jej dwu doplywow.

Sprawa miyna ,Papiernia” zbyt jest glosna na terenie Lublina,
by ja szerze] na tem miejscu omawia¢; stwierdzié tylko nalezy, stojac
objektywnie na gruncie poprawy stosunkéw hydrologicznych, Zze obec-
ny stan rzeczy dostosowany do potrzeb miyna, jako zakladu przemy-
stowego, w zupelnosci nie odpowiada warunkom racjonalnego prze-
ptywu wod w Bystrzycy i jest bezposrednig przyczyng wyzej omowio-
nych szkod i katastrof.

Jhala

A:4oooco0o

Rzeka Bystrzyca, ponizej ujscia do niej rzeczki Czerniejowki,
rozdziela si¢ na dwa koryta, z ktorych jedno, obecnie czynne, prowa-
dzi wode na mlyn, drugie obecnie martwe, oddzielone od rzeki grobla,
normalnie jest prawie pozbawione wody. Wzniesienie dna koryta obee-
nie ¢zynnego nad dnem koryta martwego, Srednio o 2.5 m., Swiadczy
o tem, ze wody Bystrzycy plynag dzisiaj nie najnizsza eczescig doliny,
lecz niejako po jej zboczu, dopiero ponizej m'yna wchodzge do wia-
Sciwego tozyska.

Poprowadzenie trasy regulacyjnej starym Kkorytem usunie ten
nicnormalny stan, zostawiajge urzqdzenia ntynskie z boku na osobnej
odnodze. Dla zapewnienia mlynowi potrzebnej ilnéci wody, w miejscu
odgatezienia tej odnogi od glownego koryta (cokolwiek nizej od ujscia
Czerniejowki), winna by¢ wybudowang na gléwnem korycie S$luza
0 Swietle dozwalajgcem przepusci¢ calkowity przeplyw absolutnie naj-
wigksze] wody. Poczynajgc od tej Sluzy, na dilugosci okolo 3 km.
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w gore, obecne dno Bystrzycy musi byc obnizone $rednio o 1—1.5 m,,
co, jak zaznaczono powyZej, jest koniecznem dla nadania mu pojem-
nosci, odpowiedniej do przeptywu wysokich wod, jak rowniez i dla
odpowiedniego obnizenia zwierciadla wody normalnej, celem osuszenia
podmoktych terendow.
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To obnizenie dna odbije si¢ na spadzie roboczym miyna ,Pa-
piernia” w ten sposéb, ze zamiast spadu wynoszgcego dzis 3.72 n.
otrzyma on spad 2.33 m. Strata na spadzie roboczym wyniesie wigc
1.39 m., co przy normainym przeplywie wody 3.49 m*sek. réwna sig
stracie na mocy okragio 48 K. M.

Te ilosé koni trzeba bedzie w zwigzku z regulacjg Bystrzycy
od miyna wykupic.

Powazng trudno$é przy pogtebieniu koryta Bystrzycy nastreczag
przechodzgce pod rzekg przewody wodociagowe i kanalizacyjne, z re-
guly wszystkie zaloZone zbyt plytko.

Tak wiec na przewodzie tlocznym, prowadzgcym S$cieki ze
stacji przepompowan sSciekéw do studni Imhoffa, trzeba bedzie budo-
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waé¢ syfon, gdyz dno projektowanego koryta pojdzie nizej od obecnej
giebokosci zalozenia tego przewodu.

Syfon kanalizacyjny, przechodzacy pod Bystrzycq nieopodal
ujscia Czerniejowki, wskutek tego, ze trasy regulacyjne] nie da sie
wpisaé w obecne koryto, musi byé przedluzony.

Wreszcie syfon wodociggowy, na wprost stacji pomp wodocig-
gowych wysokiego cisnienia na ul. Jagiellonskiej, musi réwniez
uledz obnizeniu. -

Beda to kosztowne i trudne w wykonaniu roboty, ktorych da-
toby sie unikngé, gdyby w swoim czasie przewidywania éwczesnego
kierownictwa budowy wodociagéw i kanalizacji siegnely cokolwiek dalej.

Oproécz uregulowania samej Bystrzycy réwnie wazng 1 pilng jest
regulacja Czerniejowki i Czechéwki. Roboty regulacyjne na pierwszym
z tych doptywéw podjeto miasto Lublin w r. b., pelne jednak ich wy-
konanie nie jest mozliwe do czasu uregulowania Bystrzycy.

Co do Czechowki, to jej regulacja stanowi trudny, a zara-
zem z punktu widzenia technicznego ciekawy problem.

Mata ta, miejscami bagnista, rzeczka jest obecnie tak ciasno
obudowana na niektérych odcinkach, Ze najbardziej wskazanem byloby
przeprowadzenie jej krytym kanalem na wzor rz. Pelfwi we Lwowie,
ewentunalnie ujecie jej w mocne bulwary.

Z drugiej strony budowa zamknietego kanalu musi byé po-
przedzona bardzo skrupulatnemi i do§c dtugo trwajagcemi studjami hyd-
rologicznemi, oraz musi ona liczy¢, ze wzgledu na znaczny koszt, na
odpowiednio wysokie sfinansowanie.

Powaing przeszkodg przy regulacji Czechowki bedg znéw prze-
wody kanalizacyjne zbyt plytko zalozone, ktore przechodzg pod tg
rzeczka w Kilku miejscach.

Na zakonczenie ciekawem bedzie choé pobiezne zorjentowanie
si¢ w kosztach, jakie pociggnie za soba uregulowanie Bystrzycy na te-
renie Lublina wraz z regulacjg Czechowki i Czerniejowki.

Opracowany w tut. Dyrekeji Robét Publicznyeh projekt regu-
lacji Bystrzycy splawnej podaje jako ogélng sumne kosztorysows
3.300.000 zt. Przy dlugosei Bystrzycy splawnej 40.5 km. wynosi to
srednio 82000 zI. na 1 km. Poniewaz m. Lublin znajduje sie, ze wzgle-
du na swoje polozenie, na §rodkowej czesci Bystrzycy splawnej, w wa-
runkach mniej wiecej $rednich co do rozmiaru robét regulacyjnych —
mozna dlan przyjaé te sume za miarodajng. Liczge, Ze w granicach
wielkiego Lublina znajduje sie 8 km. koryta Bystrzycy, koszt uregulo-
wania tego odcinka mozna obliczyé na 82000 X 8 = 656000 zI. Re-
gulacja Czerniejowki, na dlugosci 2.5 km, liczge przecigtnie
20000 zi./km., wyniesie 75000 zi.



Co do Czechowki, to koszt uregulowania jej w sposéb wy-
Ze] opisany trudno okreslié, mozna wszakie liczy¢ w przybliZeniu, Ze
koszt budowy jednego km. kanalu podziemnego, ktoryby dawal gwa-
rancje bezpiecznego przeplywu dla najwiekszych wod, bedzie sie row-
nal, a nawet moie przewyzszy¢ koszty regulacji Bystrzycy razem
z Czerniejowka.

Inz. Bronistawe _Kqﬁkowski,

Konkurencja ruchu samochodowego
z drogami zelaznemi.

W zasadzie konkurencja migdzy drogami zelaznemi a ruchem sa-
mochodowym istnieje tylko pozornie. Oba rodzaje przewozow uzupelnia-
ja si¢ wzajemnie, konkurencja zas migdzy nim: moze zachodzi¢ tylko na
matych odleglosciach, wyjgtkowo na wigkszych w razie niezbyt sprawne-
go dziatania jednego z nich.

Ruch daleki i masowy bedzie zawsze udziatem kolei zelaznej,
gdyz wynika to z jej wlasciwosci technicznych, opartych na gladkosci
drogi, a wigc matym oporze ruchowi.

Natomiast ruch samochodowy begdzie obstugiwal kierunki, w kto-
rych urzadzenie drogi zelaznej si¢ nie optaca; komunikacja ta, gietka pod
wzgledem {trasy, jest na krotszych odlegiosciach niezastgpiona. Ponadto
ruch samochodowy moze mie¢ charakter ruchu dojazdowego do drog
zelaznych.

Wypadkiem dogndnicjszego 1 tanszego przewozu samochodami
w poréownaniu do przewozu drogg zelazng moze by¢ wyigltkowa okolicz-
nosc, gdy do kosztow przewozu kolejg dochodzg znaczne koszty i niedo-
godnosct przetadunku przy przechodzeniu na inne linje kolejowe, np.
o innej szerokosci toru.

Na ostatnim migdzynarodowym Kongresie Kolejowym w Madry-
cie przyjeto po ozywionej dyskusji wnioski generalnego referenta sprawy
kor kurencji ruchu samochodowego z kolejami, prof. dr. inz. A. Wasiu-
tyriskiego.

Prof. A. Wasiutynski wypowiedziat sie za scistem wspoldziataniem
przewozdw samochodowych z drogami zelaznemi przez wzajemne uzupei-
rianie si¢ tychze. Koleje powinny mie¢ prawo pierwszenstwa w otrzymy-
waniu koncesji na regularne linje samochodowe. Zaprowadzenie na
linjach o stabszym ruchu osobowym lekkich, a czestych pociggéw moto-
rowych z licznymi przystankami, w ruchu zas towarowym — peciggow
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bezposrednich, moze czesto zachowac¢ przewozy dla kolei w ruchu miej-
scowym. Znaczna ilo§¢ zarzgdow kolejowych zorganizowala u siebie
regularne linje samochodowe nietylko jako dojazdowe do wiasnych
linji, czyli o kierunku ruchu prostopadlym do nich, lecz nawet w razie
duzego natezenia ruchu miejscowego — o kierunku réwnolegtym do 1raS
kolejowych.

*

W sprawie ,Zdolnosci konkurencyjnej samochodu cigzarowegeo
w stosunku do kolei zelaznej“ wyszta tlomaczona na jgzyk polski dys-
sertacja D-ra J. Miedzybltockiego, z przedmowg prof. D-ra A. Wa-
siutynskiego, — zlozona na wydziale prawno-politycznym Uniwersy-
tetu w Zurychu w r. 1928.

Autor analizuje w niej szczegotowo stosunki szwajcarskie i dochodzi
do nastgpujacych wnioskéw. Ogolnie mozliwem jest utworzenie tylko
pewnych grup towarowych, ktorych przewoz bedzie sig optacat badz to
kolejami, bagdz samochodami, lub tez bedzie uskuteczniany samochodami
bez brania pod uwage oplacalnosci przewozu, a tylko dzigki udogodnie-
niom, jakie tylko samochéd moze zapewnic.

Do pierwszej grupy zalicza Dr. Miedzybtocki tanie towary ma-
sowe, ktore przewozi sie kolejami wedlug taryl wyjatkowych; do drugie-
— towary, ktorych koszty przewozu samochodami sq w przyblizeniu réwne
stawkom taryfowym kolei, towary te przewozi si¢ samochodami na prze-
strzenie, powyzej ktorych przewéz kolejowy wobec zastosowania znizek
strefowych jest tafiszy; wreszcie do trzeciej — wspoimnniane powyzej prze-
wozy na stosunkowo niewielkie odleglosci, ktére uskutecznia sie wylgcz-
nie samochodami dzigeki mniejszym kosztom przewozu nimi i uniknigciu
kosztow i strat czasu na dowoz, a potem odwozke z kolei na miejsce
przeznaczenia. Kolej w tej ostatniej grupie nie jest w stanie konkurowac
z samochodami nawet przez obnizenie taryf do $miesznie matych granic,
gdyz gros kosztéw stanowi tu dowé6z do kolei, natadunek, wyladunek
i odwoézka, pomijajac duza stosunkowo strate czasu — mimo podniesienia
sprawnosci kolei do maximum.

Dalej autor dochodzi do wniosku, ze wspotpraca samochodu z ko-
lejg jest trudniejsza w krajach o rozbudowanej sieci kolejowej, lub gdzie
przewozy kolei uskuteczniane sg $rednio na stosunkowo nieduzych od-
leglosciach, jak to ma miejsce w obu wypadkach w Szwajcariji.

Zadaniem dyrekcji kolejowych bedzie rozpoznanie tej kategorji
obiegu, ktéry moze pozosta¢ przy kolei. Wogole oba rodzaje przewozéw
muszg Si¢ uzupelniaé, gdyz kazdy z nich daje sobie tylko wlaSciwe ko-
rzysci dla ogélnej gospodarki krajowej.

ES
* ]
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W komunikacji pasazerskiej na dalsze dystanse kolej zelazna
zachowa zawsze swe przewozy, jako zapewniajgca wigkszy stopieri bezp e-
czenstwa, regularnosci ruchu i udogodniefi dla podréznych podczas diu-
gotrwalej podrozy, czego komunikacja autobusowa za normalng oplatg
da¢ nie jest w moznosci.

U nas w kraju moze istnie¢ rownolegly ruch autobusowy z ru-
chem kolejowym osobowym nawet na Srednie odleglo$ci z powodu nie-
zbyt sprawnego dzialania linji kolejowych, pobudowanych podczas wojny,
lub tez z powodu matej ggstosci pociggdéw osobowych na linjach znacze-
nia miejscowego. Jednakze jest on mniejszy co do natezenia, niz istnie-
ja jego mozliwosci z powodow wyzej wymienionych, a w szczegdlnosci
z powodu braku jego regularno$ci w wielu wypadkach, a takze nie
odpowiedniego rozkladu jazdy, nieprzystosowanego celowo do konku-
rencji z kolejami na odcinkach wojennych o malej szybkosci handlowej
kolei, —co odstrgcza od przejazdu autobusami pewng ilo$¢ podroznych.

Kolej zelazna starata sig¢ przeciwdziata¢ konkurencji autobusowej,
istmejgcej na maltych odleglosciach, przez wplyw na wydawanie przepi-
sOw, ograniczajgcych szybkosc bezwzgledug maksymalng autobuséw nie-
zaleznie od brania pod uwage warunkéw technicznych ich konstrukeji,
bez zwigkszania swej wlasnej szybkosci handlowej, czy to drogg zwigk-
szenia szybkosci bezwzglednej, czy zredukowania czasu postojow. Jed-
nakze nie byla to droga, prowadzgca do skrocenia czasu podrozy.

Ewentualne obawy zarzgdow drog zelaznych co do powaznej konku-
reucji samochodowej pasazerskiej znikng z chwilg zwiekszenia szybkosci
i czgstosci pociggow.

Typowym przyktadem wspotdziatania ruchu samochodowego z dro-
gami 2elaznemi sg stosunki amerykariskie, w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Pétnocnej. Mianowicie rozklady jazdy na przestrzeni Nowy York —
Kalifornja sg tak ulozone, ze mozna odbywac czes¢ drogi koleja, czesé —
autobusem, a wreszcie nawet samolotem. Np. w dzien jedzie sie auto-
busem lub samolotem, a w nocy kolejg. Rozklady jazdy sg dostosowa-
ne umiejetnie, tak iz zyskuje si¢ nietylko na czasie, lecz i podroz nie
jest tak monotonna,

s
#® e

Wediug danych Ministerstwa Robét Publicznych ogélna ilosé drog
bitych i brukowanych w Polsce, po ktérych kursujg autobusy, wynosi
25710 km., gruntowych zas 7 razy mniej (ogélna dlugosé drog o taardej
nawierzchni wynosi w Polsce 44250 km.). W ciggu doby aulobusy w-
konywaty w r. 1929—7.212.300 pasazerokilometréw. Dochody przedsie
biorstw autobusowych wynosity w roku 1929—12 gr. za osobokilometr
brutto, dajgc obrot 262 milj. zi.
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Ogolna dlugosé linji kolejowych w Polsce wynosita w r. 1928
17208 km. normalnotorowych i 2288 km. waskotorowych. Przejazd pa-
sazeréw wynosit w r. 1927 — 35.687.0C0 pasazerokm, przewé6z towaréw
— 107.638.000 tkm. Dochody wynosity wtedy w ruchu osobowym ckoto
390 milj. zlotych brutto, w towarowym za$ okoto 960 milj. zi. brutto.

Wedlug ostatnich miarodajnych informacji, ruch autobusowy w Pol-
sce begdzie oparty na systemie koncesyjnym, jednak z umozliwie-
niem zdrowej konkurencji na tem polu.

Zakoriczone niedawno obrady migdzydyrekcyjne kolei doprowa-
dzily do uchwal, tyczacych si¢ powaznego skrécenia czasu jazdy i po-
stojow pociggéw osobowych, nawet na linjach drugorzednych. Spowo-
dowane zostalo to w duzej mierze dzigki wspoélzawodnictwu samolot 6w
na szlakach migdzynarodowych, a w wewngtrznej komunikacji—autobuséw.

Opracowanie sprawy wspotdzistania, lub tez,
jak si¢ mowi, konkurencji ruchu samochodowego z dro-
gami zelaznemi w Polsce wymaga bardzo szczego-
towych studjow w tym kierunku, migdzy innemi,
w pierwszym rzedzie okreélenia ilosci fonnokm w ru-
chu samochoddéw ciezarowych, ponadto ckreslenia
kosztu wlasnego eksploatacji tak w ruchu samocho-
dowym, jak i kolei: A sg to zagadnienia, htére mo-
2na jedynie w przyblizeniu oszacowa¢ droga odpo-
wiednich szczegétowych wywiadéw i poszukiwan.
Waznym momentem jest tu porownanie kosztow
wlasnych przewozu w obu 10dzajach w warunkach
jednakowych.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH *).

Architekt Nr. 7. Zeszyt ten, poSwiecony sprawie domniostej dla
m. Krakowa, a mianowicie problemowi zieleni i wolnych przestrzeni
dla gier i sportu, zawiera art. o potrzebach miasta w tym kierunku,
w oSwietleniu Okr. Urzedu wychowania fizycznego i przysposobienia
wojskowego. Szczegdélowe rozplanowanie toru powyscigowego w Kra-
kowie na boiska sportowe, podaje St. Faecher. ,0 architekturze
w Holandji” nap. Inz. arch. St. Stojek. Kronika i wiadomosci ze §wiata.

Budowniczy Nr. 6. Miesiecznik organu stowarzyszenia zawodo-
wego budowniczych i przemystoweéw budowlanych we Lwowie, za-
mieszcza szereg artykuléw, m. in. ,Grubo$é muréw, a przepisy iniej-

*) Znajdujgeych sie w czytelni Stowarzyszenia,
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scowe 0 prawie budowlanem*, ,Rozwéj ruchu budowlanego, a Rada
Miejska“, przez inz. M. Ko guta. Cennik materjaléw budowl.

Czasopismo Techniczne Nr, 20. Dwutygodnik organu Minister-
stwa Robét Publicznych i Polskiego Towarzystwa Politechnicznego,
w ktorym: Inz. Dr. Aleks. Pareriski w art. ,Zbiorniki powodziowe
i uzytkowe w dorzeczach Swicy i Lomnicy” porusza rozwiazanie za-
gadnienia ochrony przed powodzig rzek Karpackich za pomocg budo-
wy racjonalnie zaprojektowanych przegréd dolin. ,W sprawie wybo-
czenia“ pisze inz. Dr. W. Burzynski w odpowiedzi na art. z Nr. 13
K. F. Vetulani‘ego, ktéry znowu z kolei odpowiada na uwagi inz.
Burzynskiego. Uproszczone obliczenie belek ciaglych o nieréwnych
rozpietoSciach podaje inz. WL Rychlewski i C. Ippoldt.

Czasopismo Techniczne Nr. 21, calkowicie poSwiecone sprawie
koncesji Harriman a, zamieszcza artykuly prof. G. Sokolnickiego
prof. Idaszewskiego, prof. inz. Fryze, inz. M. Altenberga,’
oraz rezolucje Polskiego Towarzystwa Politechnicznego.

Gaz | Woda Nr. 10. Zawiera m. in. referat wygltoszony na XII
Zjeidzie Gazownikow i Wodociggoweow Polskich w 1930 r. w Droho-
byczu, o zastosowaniu gazu ziemnego we Lwowie, przez inz. K. Zar-
deckiego. Referat o prébach rozkladu metanu i gazolu naaparatach
Zaktadu Gazowego Miejskiego we Lwowie, przez inz. E. Piwonskie-
go, oraz referat ,0 stosunkowej ilosci straconego tlenu, oraz tlenu
pochlonigtego z atmosfery, jako dane do okre$lenia stopnia zanieczysz-
czenia rzek* przez inz. Z. Rudolfa. Zastosowanie koksu gazowego
w gazowniach i poza gazowniami opracowal inz. B. Klimczak.

Gaz i woda Nr. 11. Adolf Kiesler w pracy seminaryjnej
Labor.. Maszyn. Polit. Lwowskie] poréwnywuje istniejgce wzory na
przepfyw gazu w rurociggach dalekosieznych. Inz. Br. Klimczak
pisze o réznych zastosowaniach koksu gazowego. Ini. M. Seifert
w art. .Gaz w gospodarstwie domowem” polemizuje ze zwolennikaini
elektryfikowania gospodarstwa domowego.

Numer zawiera rowniez statut Zrzeszenia Gazownikéw i Wodo-
ciggowcow Polskich.

Dom, osiedle i mieszkanie Nr. 11. O jednorodzinnych i wolno-
stojgcych domach na ZoliboZu, opisujg arch. arch. Sykusowie i Jan-
kowscy, oraz p. T. Toeplitz. Roéwniez jednorodzinne domy z Wy-
stawy w Stokholmie opisuje arch. R. Gutt. Przytem w art. ,Ogrédki
skalne” dowiadujemy sie, jak kwiaty moga rosnagé nawet na ka-
mieniach.

Przeglad Budowlany Nr. 10. W dziale ekonomiezno-zawodo-
wym znajdujemy b. ciekawy artykul p. t.: ,Analiza kosztéw ogdlnych
w przemy$§le budowlanym”, z ktérym winien sie zapoznaé kazdy
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przedsigbiorca budowlany. Na koncu powyzszego artykulu jest
umieszczona tablica generalji dla robot budowlanych. W dziale tech-
nicznym znajduje si¢ m. in. dokonczenie pracy inz. Cz.Witkowskiego
p. t.: ,Normalizacja budowlana w Polsce i zagranicg”. W kronice
techniczno-budowlanej zamieszczono opinje Stowarzyszenia Technikéow
w Poznaniu o projekcie ustawy o wykonaniu zawodu inZyniera i o iz-
bach inZynierskich.

Przeglad elektroteczniczny Nr. 21. Polski Komitet Elektrotech-
niczny podaje wskazowki ochrony urzgdzen metalowych, znajdujgcych
sie¢ w ziemi, od dziatania elektrolitycznego pradéw bigdzacych; szereg
dokonczen artykutéw z poprzednich numerow.

Przeglad elektrotechniczny Nr. 22, Sprawozdanie z XXII. Kon-
gresu Miedzynarodowego zwigzku przedsiebiorstw trammwajowych, kolei
dojazdowych i przedsiebiorstw autobusowych, nap. inZz. Roman Po-
doski. Panstwowe i miedzypanstwowe projekty elektryfikacji w Eu-
ropie” podaje inZz. M. Altenberg, oraz sprawozdanie z VIIL. plenar-
nego zebrania Miedzynarodowej Komisji elektrotechnicznej w Stokhol-
mie 1930 r. (sprawozdania delegatow).

Przeglad Techniczny Nr. 44. ,0O stali miekiej i jej ulepszeniu
termicznem* nap. prof. Dr. InZ. I. Feszczenko-Czopiwski i inZ,
met. 5. PoZniak. ,Kotly opalane pytem weglowym® nap. inz. Z. Fic-
ki. ,,Kielichy rur Zeliwnych, wodociggowych i gazowych“, nap. inz.
I. Gembarze wski. Sprawozdania i prace polskiego Komitetu ener-
getycznego.

Przeglad Techniczny Nr. 45. ,,Przyczyny tamliwosci szyn kole-
jowych* (z zaktadu badaweczego Huty Krélewskiej) nap. M. Korna-
czewski, inz met. ,Prace [II. Konferencji Hydrologicznej Paistw
Baltyckich w Warszawie™ nap. dr. inZz. Adam Rézanski, prof. Uniw.
Jagiel. w Krakowie. ,,Spiekanie sie wegla i aktywowanie jego powierz-
ni jako dwa czynniki przeciwstawne sobie w procesie tworzenia kok-
su, oraz sposoby uszlachetniania poétkoksu” nap. dr. W. Swieto-
stawski.

Przeglad Techniczny Nr. 46. ,Obliczenie ramownicy cztero-
przestowej o koncach przesuwnych” nap. Dr. inz. W. Wierzbicki
prof. Szkoty GL Gosp. Wiejskiego. ,Zagadnienia wyzyskania sil wod-
nych”, referaty ztoione na II Konferencje Energetyczng w r. b., nap.
inzz H. Herbich. W ,Nowinach Technicznych” opis wrazein z wy-
cieczki do Szwecji.

Technik Nr. 21, 22. Tym razem dwutygodniki specjalnie s3
przeznaczone tylko sprawom gérnictwa, jak przewietrzanie kopaln i t. p.
Kronika i przeglad wydawnictw technicznych.
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Technika Cieplna Nr. 9. Czasopismo Stowarzyszenia Dozoru
Kottéw w Warszawie, oficjalny organ polskiego Komitetu normaliza-
cyjnego dla spraw kotlowych, podaje szereg art., miedzy innemi
. Wielkie Zaglebie polskie jako Zrédlo energji” — nap. inz. techn. G.
Sippko. ,Wplyw doboru ciSnienia pary na rentowno§¢ elektrowni”
nap. M. Zelistawski. Sprawozdanie za rok 1930 ze Stowarzyszenia
Dozoru Kotlow w Warszawie. Przeglad wytwoérczosci.

Technika Cleplna Nr. 10. ,Ostatnie zdobycze i stan obecny
budowy turbin parowych” — nap. Karol Frey. ,Aparat Cowper'a
jako nagrzewnica dmuchu wielkopiecowego”, nap. Br. Chudzynski.
»Zasady Hydraulicznej teorji ciggu naturalnego®, nap. prof. Czestaw
Grabowski

Spawanie i Ciecie Metali Nr. 11. ,0 spawaniu stali kwasood-
pornych”, nap. inz. R. Eichelberger. ,Spawanie” (przyklady roz-
nych sposobéw spawania w wypadkach specjalnych robét), nap. Dr,
A. Sznerr. Kronika.

KSIAZKI NADESLANE.

Inz. J6zef Pruchnik. ,Postepy prac przy meljoracji Polesia“,
str. 16, Warszawa, 1930. Z ciekawej pracy inZz. J. Pruchnika dowia-
dujemy sie, ze prace przy meljoracji Polesia postepuja bardzo szybko
naprzod.

Prace Biura Meljoracji Polesia obejmujg zar6wno pomiary inzy-
nierskie (niwelacja $cista, triangulacja, trasowanie kanaléw i rzek
malych, aeorofotografja, hydrogratja), jak i studja oraz badania nau-
kowe (florystyczno-torfowe, gleboznawcze i geologiczne).

Procentowo wzgledem calosci wykonane dotychcezas studja
i badania naukowe wynoszg 12—20°/, programu, za$§ prace inzZynierskie
w polu wynoszg 21—60°, programu.

Nalezy sie spodziewaé, Ze wszystkie pomiary, studja i badania
beda ukonczone do konca 1932 r., za§ projekt meljoracji Polesia bedzie
gotowy w przeciggu 1933 roku. (e. g.)

KRONIKA OGOLNA.

ULGI DLA RUCHU BUDOWLANEGO.

Podpisane przez Prezydenta Rzplitej na wniosek rzgdu rozporzg-
dzenie o ulgach podatkowych dla nowowznoszonych budowli postanawia,
ze nowowznoszone budowle, jak réwniez czg¢sci nadbudowane i przebu-
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dowane do starych doméw w celach mieszkalnych lub przemystowo-han-
dlowych, sg zwolnione na okres 15 lat od podatkéw od nieruchomosci,
wzglednie od podatkéw budynkowych na rzecz panstwa lub samorzadéw,
jezeli budowa wykoriczona bedzie przed 1940 r. Stanowi to przediuzenie
dawnej ustawy z dnia 22 wrzesnia 1920 r. na okres dalszych 15 lat,
wzglednie 10-ciu.

Ponadto rozporzadzenie ustanaw'a prawo dalszego potracania
sum zuzylych na budowg z ogélnego dochodu, podlegajgcego opodatko-
waniu od dochodu, z wylgczeniem jednak pozyczek, przewidzianych rozpo-
rzgdzeniem o rozbudowie miast. Prawo to stuzy osobom, ktére do korca
1940 roku wybudujg domy mieszkalne. Ulga ta stosowana byta dotych-
czas na zasadzie art. 33 p. 3 rozporzadzenia o rozbudowie miast jedynie
na tercnie mocy obowigzujacej tego rozporzgdzenia, Na podstawie
obecnego rozporzgdzenia dotyczyé ona begdzie roéwniez wojew6dztwa
slagskiego, poniewaz nowe rozporzgdzenie wchodzi w Zzycie na « bszarze
calego panstwa. Posiada to dla powiatoéw Slaskich znaczenie nader istoine.

Giéwnym motywem wydania przez i1zad rozporzadzenia o ulgach
podatkowych dla nowowznoszonych budowli byt pewien stan niepew-
nosci, dajacy sig¢ zauwazy¢ w zwigzku z wygasnigciem w dniu 20 paz-
dziernika 1. b. starej ustawy z r. 1920. Stan ten wplyng¢ mégt ujemnie
ni1 rozwoj ruchu budowlanego, to tez rzgd stusznie uznal wydanie nowe-
go rozporzadzenia za koniecznoéc panstwowq i wyzyskat stuzgce Prezy-
dentowi Rzplitej uprawnienia konstytucyjne w okresie bezsejmowym.

RZADOWE KREDYTY BUDOWLANE.

W wyniku akeji kredytowej rzadu wyasygnowano na cele budow-
nictwa mieszkaniowego w roku 1925 — 47.722.000 zi, od roku 1925 do
| paidziernika 1930 r. wyasygnowano 381.252.289 zt, czyii przecigtnie
w tych ostatnich latach udzielono rocznie kredytéw 80.400.000 zi.

W r. 1930 wydano znacznie wigcej pozyczek, bo 136.605.968 zi.
do 1 pazdziernika, a do kornca rcku suma ta wzrosn e prawdopodobnie
do 150 miljcnéw zl.

PROJEKT NOWEJ USTAWY MIESZKANIOWO-BUDOWLANEJ.

W wyniku paromiesigcznych narad i studjow Ministerstwo Robét
Publicznych opricowsto projekt nowej ustawy mieszkaniowej i rozestalo
go zainteresowanym ministerstaom celem uzgodnienia.

Pracg t¢ M. R. P. wykonalo na zlecenie Rady Ministrow z dnia
8 kwietnia br., ktéra powierzyta M. R. P. ustalenie planu w sprawie roz-
wigzania kwestji m’eszkaniowej.
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Po uzgodnieniu projektu M. R. P. z zainteresowanemi minister-
stwami, co ma nastgpi¢ w najblizszych juz dniach, projekt ustawy miesz-
kaniowej zostanie przediozony Radzie Ministréw i po zaakceptowaniu
wniesiony do Sejmu.

KRONIKA MIEJSCOWA.

Z RUCHU BUDOWLANEGO W M. LUBLINIE.

W m. listopadzie rozpoczeto: budowa przebudowa nadbudowa
domdéw mieszkalnych 9 - I
budynkéw przemystowych i handlowych I 1 —

Razem z budowlami z poprzednich miesigcy w budowie znajdowalo

sie¢ w nu. listopadzie:
budowa przebudowa nadbudowa

doméw mieszkalnych 95 9 8
budynkéw przemystowych 1 handlowych 4 1 —
% innych 11 1 3
Zakonczono budowe w m. listopadzie:
nowych budowli — 22 (w temn izb mieszkalnych — 72)
przebudéwek — 2( & 4 — 9
nadbudéwek — 1 . . " — 0)

Wycofano z vzytkowama w m. listopadzie wskutek zlego stanu
4 budynki (w tem 15 izb mieszkalaych),

MIEJSKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W M. LUBLINIE.

W m. listopadzie przewieziono pasazeréw 251115, ilcsé pasazerow
na | wézi | klm, — 5, przy 10—11 autobusach w ruchu.

RZEZNIA MIEJSKA W M. LUBLINIE.

W m. listopadzie ubito kréw — 721 szt., jalowizny — 70, cielgt
— 941, owiec — 13, $win — 130, koni — 30; Na eksport do Anglji
ubito $win — 2629, na eksport do Wiednia ubito swin — 92, cielgt — 126.

MIEJSKIE WODOCIAGI I KANALIZACJA W M. LUBLINIE.

W m. listopadzie b. r. wypompowano wody 87350 mtr.3, prze-
pompowano Sciekéw 25075 mtr.t, wykonano nowych domowych polgczen:
wodoc. — 2, kanalizacyjnych — 15, utozono .owych linji smagistralnych:
wodoc. — 12 mir, kanalizacyjnych — 126 mtr, oczyszczono kanalizacji
przeszto 1000 m, b.

18



KURSY DOKSZTALCAJACE DLA ELEKTROMONTEROW.

Dzigki energicznym slaraniom zainteresowanych ccynnikéw odbylo
sig w dn. 7 lhistopada b. r. otwarcie kurséw doksztalcajacych dla elektro-
monteréw przy Szkole Budowniclwa w Lublinie (ul. Kréla Leszczynskie-
go 11). Na kurs uczgszcza 32 mouteréw i 12 pomocnikéw monterskich.
Optlata tygodniowa za kurs wynosi: dla monteréw—6 zt., dla pomocni k6 w—
4z, W prograin kursu wchodzg: jezyk polski, rachunki, rysunki i kre§lenia
fizyka przemysiowa, technologja.

ZJAZD GOSPODARCZY MIAST WOJEW. LUBELSKIEGO

W Zwigzku Miast podjeto prace nad zorganizowaniem zjazdu
gospodarczego miast wojewodziwa lubeiskiego. Na zjeidzie poruszone
beda zagadnienia dotyczace: rzeini, wodociggéw i kanalizacji, sposobow
budowy ulic miejskich, zdrowotnoéci publicznej, oraz ogéinej charaktery-
styki miast wojewo6dztwa lubelskiego.

NOWE KREDYTY NA M. LISTOPAD DLA WOJ. LUBELSKIEGO
NA ODBUDOWE BUDYNKOW

Wojewddztwo lubelskie otrzymalo z ministerjum robét publ. na
odbudowg budynkéw, zniszczonych przez dzialama wojenne, nowq rate w wy-
sokosci zl. 25.000, ktora zostata podzielona na nizej wymienione powiaty:
bialski zi. 10.000, tomaszowski zl. 5.000, wiodawski zi. 5.000, zamojski
zt. 5.000.

Powyzsze powiaty otrzymaly juz na odbudowe zl. 1.438.600,
z Czego przypada na poszczegélne powialy: bialski 1. 438.400, tomaszow-
ski zbk 255.000, wiodawski zi. 600.200, zamojski zi 145.000.

Wspomniana rata listopadowa zostanie rozdzielona przez pozycz-
kowg komisj¢ odbudowy pod przewod. starostow i bedzie wyplacona
do dnia 1 grudnia 1930 r. przez Panstwowy Bank Rolny na zlecenie
starostow, najbiedniejszym z posrod ludnosci wiejskiej, ktorzy do:ychczas
nie zdotali o wiasnych sitach odbudowa¢ doméw mieszkalnych.

STOSUNKI GOSPODARCZE W OKREGU IZBY PRZEM.-HANDL.
W LUBLINIE.

Ze sprawozdania o stosunkach gospodarczych za Il kwariat b. r.,
na terenie okr¢gu lzby przem.-handlowej w Lublinie wynika, ze sytuacja
gospodatcza na tym terenie jest w dalszym ciggu riepomys$'na, szczegol-
nie cigzkiem jest polozenie rolnictwa, co oczywiscie pocigga za sobg
zasto] w przemysle i handlu. Bezrobocie sig zwiekszylo, zaufanie kredy-
towe zmalato. L'czba bezrobotnych na calym ckregu lzby przem.-handl.
wynosi: za lipiec 3427, za sierpien 3.504 i za wrzesien 3788. Zatrvdnio-
nych zas robolnikéw w przemysle w tym samym okr¢gu Ilzby byto:
w lipcu 24771, w sierpniu 24.026 i we wrzes$niu 22.522
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BUDOWA DROG W POW. LUBELSKIM W R. 1930/31.

Wiadze nadzorcze zatwierdzily budzet Lubel-kiego powiatowego
zwigzku komunalnego na rok budzetowy 1930/31. Powiat lubelski jest
jednym z lepiej zagospodarowanych i bogatych powiatéw woj. lubelskiego.
Ze wzgledu na swoje centralne poloZenie oraz zaniedbanie w dziedzinie
komunikacyjnej, sejmik powiatowy lubelski duzo uwagi poswigca drogom,
o czem najlepiej Swiadczy pozycja wydatkéw przeznaczonych na drogi
publiczne, a wynosi cona dokladnie: 726,898 zi. 36 gr. Druga, niezmiernie
wazng kwestje, slanowi zdrowie publiczne. Na ten cel przeznaczono
kwote 144,280 zi. 87 gr. Ze wzgledu na rolniczy charskter wojewodztwa
i powiatu na akcje¢ popierania rolnictwa preliminowano kwote 117.325 zL
Na oswiate przeznaczono 134,766 zi. oraz na kulture i sztuke kwotg
5,000 ztotych. Powiat lubelski posiada rzemiosio i przemyst, otoz dla
poparcia warsztatow pracy przemystowych, rzemieslniczych i hardlu wy-
znaczono w budzecie |kwote 35 tysiecy. Globalna suma budzelowa za-
myka si¢ cylrg 1,606,452 zi. 34 gr. Wydatki zwyczajne zamykaja sig
sumg 742,032 zt. 11 gr., za§ nadzwyczajne sumg 763,420 zi. 23 gr. W do-
chodach preliminowano: zayczajne na kwote 1,343,606 zi. 11 gr. oraz
nadzwyczajne 162,846 zi. 23 gr.

MIEJSKI ZAKLAD GAZOWY w m. LUBLINIE.

Ilos¢é abonentow, cho¢ powoli, lecz wzrasta: w koiicu pazdzier-
nika byto — 1124, w koncu listopada — 1132.

Gazu wyprodukowano w m. listopadzie 103.222 mtr.3, koksu gru-
bego — 200 tonn, mialu koksowego — 48 tonn, smoty — 15 tonn,
benzolu mctorowego — 1,4 tonn.

Wplyneto za m. listopad do Kasy okoto 85°¢, naleznosci ogolnej.

AKCJA MELJORACYJNA w POWIECIE TOMASZOWSKIM.

Akcja meljoracyjna w pow. tomaszowskim opiera si¢ przedewszyst-
kiem na Swiadczeniach ludno$ci w naturze, koszty zas personelu tech-
nicznego i sporzadzania planéw ponosi Pow. Zw. Komunalny.

Za okres 1928 — 1930 vregulowano 23 km. koryta rzek Sieniuchy
[ Wieprza. Rownocze$nie z regulacjg rzek wykopano 22 km. nowych
rowow odwadniajgcych, i oczyszczono 19 km. starych rowéw. Z powyz-
szego widaé, ze wynik dotychczasowej pracy w zakresie meljoracji jest
dos¢ powazny.

WODOGIAG MIEJSKI w PULAWACH.

Budowe wodociggu miejskiego w Pulawach wykonano w latach
1927 — 1929 kosztem okolo 200.000 ziotych. Na cel powyzszy miasto
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otrzymato m. in. pozyczki z Polskiego Banku Komunalnego i z Banku
Gospod. Krajowego.

Wodocigg czerpie wode z wywierconej studni w ilogci 100—160 m?
dziennie, i z ktérej dotad korzysia okoto 2/; mieszkafic6w oraz garnizon
wojskowy.

Z ZYCIA STOWARZYSZENIA.

Z DZIALALNOSCI ZARZADU.

W okresie od 30 wrzesnia do 30 listopada b.r. Zarzad Stowarzy-
szenia odbyl 2 zebrania, na ktorych byli obecni: kol. F. Turczyno-
wicz, jako przewodniczacy, oraz kol. kol. E. Gérecki, H. Koskow-
ski, St. Ryczynski i J. Kopanicki.

Na zebraniach zajmowano si¢ m. in. nastepujgcemi sprawami :

1) Przyjety zostal w poczet czlonkow:

161. Hera Edmund — Lublin, ul. Ogrodowa 6.
2) Wykre$leni zostali z listy cztonkéw :
a) na wlasne zyczenie:
Dazwanfiski Stefan — Lwéw, Staszczyk Sta-
nistaw — Krakéw.
b) wskutek nieplacenia skladek:
Schmidt Jan—Kuty.

2) Zajmowano sig¢ sprawg ustosunkowania Stowarzyszenia co do
projektu ustawy o wykonaniu zawodu inzynierskiego i o izbach inzynier-
skich, przyczem uchwalono, ze zredagowaniem pisemnej odpowiedzi na
przystanv w tej sprawie kwestjonarjusz zajmie sie Prezydjum Zarzadu.

ODCZYTY i WYCIECZKI.

W m. listopadzie odbyly si¢ nast¢pujqce odczyty:
1) Dn. 7.X1.1930. ,Nowe metody fabrykacji drozdzy prasowanych*
— wyglosit kol. P. Janiszewski,

2) Dn, 14.X1.30. ,Projekt ustawy o wykonaniu zawodu inZynier-
skiego i1 o izbach inzynierskich* — zreferowat kol. T. Kryriski.

3) Dn. 28XI1.1930. ,XIl-ty Miedzynarodowy Zjazd Architektéw
w Budapeszcie i jego stosunek do wspoélczesnych zagadnien technicznych*
— wyglosit kol. J. Siennicki.

Wszystkie odceyty cieszyly sie liczng frekwencjg Kolegdw.

Pozatem, w dn. 20.X1.1930 r. odbyta sie¢ wycieczka do drozdzowni
przy ul. Bychawskiej Nr. 30, kt6érg oprowadzal kol. P. Janiszewski.
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ZBIORKA NA FUNDUSZ LOKALOWY.

Akcja, majgca na celu zebranie wéréd kolegéw funduvszu niezbed-
nego dla uzyskania wlasnego lokalu dla Stowarzyszenia Technikéw, posuwa
si¢ dalej naprzdd, dajac dotychczas bardzo pomys$iny rezultat.

Ponizej zamieszczamy drugg liste kolegéw wraz z podaniem wysc-
ko§ci kwot, zadeklarowanych na fundusz lokalowy:

po 200 ztotych
kol. Antuszewski Zygmunt

po 150 zlotych
kol. Zacharda Bogumii-Boris

poc 100 ztotych

kol. kol, Chelminski L., Ghnski Stanistaw, Hera Edmurd, Mar-

czewski Wilold, Starkiewicz Feliks, Szczechowicz Albn
Wierzbicki-Korwin Jan
po 50 zlotych
kol. kol. Budzynski Wactaw, Danowski Kazimierz, [Firganek Bole-
staw, Jankowski Konrad, Kopanicki Jézef, Koskowski
Brecmistaw, Leszczynskit Zygmunt, Lipski Tadeusz, Lucht
Hipolit, Pictrowski Stanislaw, Rudclf Antoni, Szramo-
wicz Slanistaw
po 40 zlotych
kol. kol. Malicki Mirostaw, Szmurto Piolr
po 20 ziotych
kol. kol. Konczak Wiadystaw, Krzywicki Michal, Slotwinski Feliks,
Stojanowsk: Boleslaw.

Lacznie z pierwszg lista charodawcéw, wydrukowang w Nr. 10

»lechnika Lubelskiego”, zebrano zt 5760.

Z KOLA ELEKTRYKOW i MECHANIKOW.

Na Walnem Zebran u Kota w dn. 22 listopada b.r. zostal wybrany
nowy Zarzad w skladzie nastepujgcym: Przewodniczgcy—kol. A. Domin-
k o, zastgpcy przewodn. — kol. J. Rudlicki (mech.) i kl. J. Lietz
(elektr.), sekretarze — kol. L. Szczepanik (elektr.) i kol. R. Laskie-
wicz (mech.).

Jednoczesnie na Walnem Zebraniu uvchwalono regulamin Kola,
ktory zostal przestany do Zarzgdu Stowarzyszenia celem zatwierdzenia.

e

KONIEC CZESCI REDAKCYINEI
Przewodniczacy Komisji Redakcyjnej i redaktor: inz. E. Gérecki.
Dzial administracyjny: inz. H. Koskowski.
Redaktor odpowiedzialny: inZz. F. Turczynowicz.
Wydawca: Zarzad Stowarzyszenia Technikéw Wojewodztwa Lubelskiego w Lublinie

Druk. Przelom®™ Lublin, Kofciuszkl 2,

22



SHODA

fabryki: Pilzno, Doudlewce, Hradek pod Rokycanami, Praga,
Hradec - Kralove, Brno, Komarno.

~— WARSZAWA

wyrabia w kraj. fabr. elektr.: w Fabryce kabli:

silniki elektr. trojfazowe kable silnoprgdowe wszelkich
silniki trakeyjne przekrojow i wykonan do 60.000 V.
generatory kable telefoniczne norm. i daleko-
transformatory sigZne

aparaty wys. napiecia kable telegraficzne 1 sygnalizacyjne
kompletne rozdzielnie | mase kablowg

stacje transformatorowe - mufy kablowe

Il druty nawojowe
wykonuje i dostarcza: turbozespoly, speecj. transformatory, lokomotywy elek-
tryezne, elektryfikacje hut, kopaln, walcowni, cemen-
towni, cukrowni, browarow, gorzelni, fabryk tekstyl-
nyeh i L p.
organizacja sprzedazy :
POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKLADOW SKODY Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, ul. Mazowiecka Nr. 7, telefony 327-79; 72-01

Reprezentacja oddz. elekir»e:h. i kabli:

firma: Inz. M. Wizel, L. Paprockl i K. Dachowski Sp. z ogr. odp.
Lublin, Plac Litewski Nr. 1. Tel. Nr. 14-30.




FABRYKA ARMATUR i ODLEWNIA METALI

L. SZPIRO
Lublin, ul. Zamojska Nr. 24, tel. Nr. 270.

WYKONYWA : wszelkiego rodzaju armature bronzowsg i zelazng, wodng i gazowy
do kotléw maszyn parowych dla enkrowni, browardw, gorzeloi, rektyfi-
kacji, mlynow parowyeh, tartakow, ete. z modeli wlasnyceh i nadsytanych.

ODLEWY: 2z mosigdzu, bronzu, fosforbronzu, zelaza i biulych metali wszelkich
stopow,

WARSZTATY MECHANICZNE: Catkowite urzgdzenie pgdni oraz remont ma-
szyn parowych, lokomobil, motoréw, pomp, gatrow tartacznych i t. d.

Na skladzie posiada: réine lokomobile, motory, gatry po cenach konkureneyjnyeh.

M l'[ nM[l PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
s OSTROG, UL. SADOWA 34,
Wykonuje wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.

N G R l N B E R PRZEDSIEBIDRSTWD BUDOWLANE
o Krzemienlec, ul. Korzeniowskiego 33-b,
= telefon 99.

WYKONUJE WSZELKIE ROBOTY W ZAKRES BUDOWNICTWA WCHODZACE.

I'HEBI]SIEBII]IESTI‘_WII BUDOWLANE HLBHSHNBE“ P““nbu“

W LUCKU, UL. J. PILSUDSKIEGO 109.

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres budownictwa po cenach kounkuren-
cyjnych, fachowo, terminowo, z whasnych ewent. dostarczonych materjalow.

pupowtane DLESLAW SENZIMIR- DOBROWOLSKI

*HRUBIESZOW, UL. DLUGA 10.

Wykonuje plany, kosztorysy, przyjmuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres bu-
downictwa lgdowego z wtasnych ewentualnie powierzonych materjatow, oraz wy-
konuje instalacje wodociggowe, kanalizacyjne i elektryczne. Ceny konKurencyjne.




